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A. Bejdireibung der flarren Bewaffnung



Hinweife

A. Befdireibung der ftarren Bewaffnung

Das Flugzeugmujter BF 109 B ijt ein

LLeidhtes Jagdflugaeug”.

2Abb. 1: BF 109 B in voller 2Ausriiftung.

Die Bewaffnung befteht aus bdrei jtarr in das Rumpfoorderteil eingebauten
MG 17 mit elettrijch-pneumatijcher Fernbedienungsanlage.

Gs jdyiegen zwei MG gejteuert durd)y den Luftichraubentreis, das Dritie als
Bujagwajfe ungefteuert durdy die hoble Luftichraubennabe.

Die Bedienung erfolgt vom Fiihrerfi aus.

Die ilberficht der jtarren Vemajfnuig ift in Anlage 1 dargejtellt. Die im dagus
gebirigen Bezugsnummern=Bergeichnis in Klammern jtehenden Jahlen bzw. Kenn-
seichen (3. . 17 oder P4 ufw.) find Beseichnungen fiir allgemeine oder eleftrijde
@erite und fehren in den entfprechenden 2nlagen, 2Abbildbungen und im Tert
wieder (bie eleftrifchen Kennzeichen auperdem auf den eingebauten Gerdten im
Flugaeug). Die eingebauten Gerdte find in der Ag-Lijte, Anlage 5, mit AUngabe der
eingefiihrten FL=Nummern und Begeidhiiungen angefithrt, auPerdem mit ihren
Bubehir- und Cinbauteilen unter Anfiihprung von Cinbauort und Einbaumweije in
Anlage 6 jujammengejtellt.

Abjchnitt A ,,Bejchreibung der jtarren Lewaffnung” bringt im Teil 1 in gedring:
ter Form ein Gefamtbild {iber Anordiiung und Jwed bder Cinbauten, iiber das
Bujammenwirten aller Teile der Anlage fowie iiber ihre ilberwadyung und
Bedienung. Im Teil 11 jind die eingeliten Gerdie und Gerdtegruppen in tonjirut-
tiver und einbautechnifcher Hinjicht befchrieben.




®eftenerte MG 17

u. Mol. 102—17

Bemeinfame Lafetfe

I. Qurze Bejdhreibung der Gefamtaniage

1. Anordnung und Jwed der Ginbauten

Die beiden gejteuert fchiependen MG find nebeneinander geftaffelt iiber dem
Motor auf einer gemeinfamen Lafette (13) (Grundplatte) parallel jur Motorlings-
achje (entfprechend der Schnellfluglage) angeordnet. Motorachie und Flugzeug-
lingsachfe find nicht parallel, jondern fie bilden einen LWintel von 17 20 (fiehe aud
Qujtiervorichrift Abjchn. BIII). Die Waffen find in den erforderlichen Jujtier-
bereichen feiten- und hohenverjtelloar. Vertleidung erfolgt durd) die Motorhaube,
bie an den Miindungsitellen mit Schufmulden verfehen ift.

Die Lafette ift auf der vorderen Rumpfdede und an der Rumpfitirnwand be-

(13) feftigt, auferdem im Bereih der vorderen Lagerung der MG am Motorbod
abgeftrebt. 2Auper der MG-Befeftigung dient fie jur Aufnahme der Ju= und 2Ab-
fithrungshdlje (15, 16, 17, 18) und der Hiiljenableitungen.

linke vord. Lagerung (5) Geber (23)
rechte vord.Lagerung
linke EKu 17 (P 10)
2-pol. Ste.-Ku. links (P 11) rechte EKu 17 (P 12)
linker Zufiihrungshals (16) 2-pol. Ste.-Ku. rechts
linker Abfihrungshals (18) P15)
rerg‘lf{er %’gfahmngs-
: . als (19)
linke hintere Lagerung (4) rechfar Abjdlirungs:
. hals (17)
linke EPAD 17 (P 2) rechte hintere
Lagerung (6)
; rechtes MG 17 (2)
linkes MG 17 (1)
rechte EPAD 17 (P 4)
4-pol. Ste.-Ku. links (P 3) TRt T
XL Ssvk4(P1)
2Abb. 2: Die gejteuert jdhiefenden MG.
Niotor-MG 17 Das dritte MG (Miotor-MG) befindat fich in der Motorlafette Mol 102—17 (11)

und ift befdyrdantt hohenverftellbar. Die Motorlafette ift am 6-=Schraubenflanjd) des
PMotors Jumo 210 angebracht.

Die Kiihlung der beiden gejteuert jchiefenden Waffen erfolgt durd) die in Ddie
Schufmulden der vorderen oberen Motorvertleidung einftromende Luft. Luftablen-
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fung durd) das im Haubeninnern befeftigte Brandjdhott-Oberteil, Lujtaustritt durd
awei querliegende Schlige in der hinteren oberen Motorvertleidbung (2ADD. 33).

RKiiplung des Motor-MG durd) in das Sdyufjrohr der hobhlen Luftjdyraubennabe
einftromende, den MG=Lauf Deftreichende Luft. Durd) Sdhlige am bhinteren Ende
bes Schufrohres gelangt die Kithlluft in den Wiegentrdger der Lafette, von bdefjen
Anjchlupilanich ein Entliiftungsrohr (12) die Weiterleitung Fur Austrittsdffnung in
per Verfleidbung iibernimmt,

Rdffen (2UbD. 5) Bur Aufnahme der vollen Patronengurte fiir die gefteuert jchieenden MG find
awei gefdyweifste Aluminiumbled)-Bollgurttdften (20, 21) fiir je 500 Schuf unter der
gemeinfamern Lafette (13) im RKaftenvapmen (14) eingebaut. Verviegelung an den
RKaftenrahmen-Geitenjdyienen mit fejtitellbaren Hebelbolzenverfdhliifjen.

Der aus Duralblech jujammengenietete KRaftenvahmen (14) ift auf der Numpf-
ftirnmand aufgejchraudbt und enthdlt neben den beiden Vollgurttijten (20, 21) je
einen Abflihrichacht fiir die leeren Gurte und Hiilfen. Die Schichte miinden in den
LQeerqurt: und Hiilfenbebiilter, der ben lnterteil des Kaftenrahmens bildet.
Bodentlappen ermdglichen das Cnileeven des Bebdlters und das Ein- und Aus-
bringen ber Bollguritiften.

ALL. 3: GStarre MG-2usriijtung.

An der Vorderwand des Kaftenrahmens (14) ijt der fombinierte Kaften fiir das
Motor-MG in drei Punlten gehaltert. BVerriegelung unten mit gewinteltem Riegel:
bolzen, feitlich wie bei den Vollgurttijien. Der Eombinierte RKajten (19) fafpt
600 Schup und ijt in (vehte) BVollgurt= und (linte) Leergurt- und Hiiljenjeite
abgeteilt.

Hlje (2ALD. 5) Die Ju= und Abfiihrungshdlje (15, 16, 17, 18) dienen gum ficheren Jufiihren der
Boll-: und Abfithren der Leergurte. Die Jufiihrungshilie (15, 16) der gejteuert
jchiegenden MG figen iiber dem mittleren Lafettendurdhbrud), die 2bfiihrungshilie
(17, 18) linfs und redhts aufen. Befeftigung auf der Lafette mittels Fiihrungen und
Gpreizfederverichliifjen. Die Hiilfenableitungen dienen gur 2Abfiihrung der Leer:
biilfen in die Kaftenrahmenjdhichte und den Leerbebdlter und find unter den 2us:
wurfoffnungen der MG fejt auf die Lafette aufgenietet.

EPAD 17 (2(00. 24) Das Abziehen und Durdhladen der MG wird durd) die Elettrijch - P neumatijdye
A bzug- und D urdjladevorrichtung EPAD 17 ermiglicht. Die EPAD find an ben
Bodenjtiicken aller Waffen an Stelle der Teile fiiv mechanijchen Abzug und Durd)-
[abung angeordnet (. L Dv.112).
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Prefluftaniage
(Abb. 51)

Steuerung 17 D EKu
(2Ubb. 25)

EKu 17 (20bb. 25)

ESi 17 (2bb. 26)

SKK 3 (2bb. 4)

NSK (2bb. 4)

KG 12 B
(2bD. 27)

SVK 4
(26b. 2 u1. 29)

Clettrijder Berzbge-
tungsidalter
(2bD. 30)

Cleffrijdes
Leitungsnef
(1. Anl. 10)

Stedertuppiungen
(ADb. 2)

Die erforderlidge Prepluft wird in 3 Prepluftflajden von 1 Ltr. Jnbalt und
150 atit mitgefiiprt. Jur Drudreduzierung auf 25 atit ijt jede Flajhe mit einem
Drudminderer verfehen, ferner gur Fiillung mit einem Riidjdlagoentil und einem
Luftfilter. Flajdenbhalterung miitels Biigeln an bder Rumpfdeden-Unterfeite.
Glafdenauffiillung iiber den an der redyten Seite der Triebrwerlsvertleidbung vor:
gefehenen Aupenbordanidlup (Aufidyrift , Prepluft”). BVis jur Rumpfitirnwand eine
gemeinjame Leitung, die mit Sdnelltrennjtelle (3weds Moiorausbau) verfehen ift.
An der Rumpfitirnwand ein Kreuzftiid, von dem 3 Leitungen 3u den Flajhen
fithren. Werbindung von Flajhen und EPAD durd) Rrepluftidhliude von 25 atii
Betriebsdrud.

Das Sdytehen der beiden gefteuerten MG durdy den LQuftidhraubentreis mwird
durd) den Doppelgeber ,Steuerung 17 D EKu” (23) reguliert. Cr figt auf bdem
Beberanjdlukflanid) des Motors und lduft jyndyron zur Luftichraube. StoBdraht:
leitungen iibertragen die Geberimpulfe auf die Abzugteile der LWaffen.

Cs find 3wei eleftrijde Gebertupplungen EKu 17 (P 10, P 12) (3u den gefteuerten
TWajfen) fiir das Cinfuppeln des Bebers vorgefehen, die an den Unjiken des BGeber-
nodengebdufes an Stelle der Teile fiir medjanijche KRupplungsbetitigung fien.

Die elettrijhe Sicherungsvorrichtung ESi 17 (P 9) dient jur Sidherung und Ent-
figerung des ungefteuert jdyieBenden Motor-MG. Gie ijt an der linfen Seite des
MG:@ehiujes an Stelle des Motor-Abjuges angeordnet.

Auf der linfen lnterreihe dDes unteren Berdtebrettes ift das fombinierte Gerdt
SKK3 — S djalt- und Kontroll - K ajten fiir 3 MG — vorgefehen. Der lints an:
geordnete Rippidalter dient als Hauptidalter fiir die Bedienungsanlage (mit Aus:
nahme der Revibeleudytung). Redhts davon liegen — finnjillig nadh den eingebauten
Waffen angeordnet — bdie dret Durdhladefndpfe mit Ben Iugehdrigen Werfdiup-
fontrollampen, die bei der Stellung ,BVerjdhluB hinten” rot aufleudhten. LWeiterhin
ift rechts das Edjauzeidyen fiir die jtarre MG-Ramera ESK 2000 angebradyt.

2Am unteren Geritebrett ift in unmittelbarer Nihe des SKK 3 der Null - S huf-
Kontrolltnopf angeordnet, der gum diretten Ein- und Ausidalten der EKu (und ESi)
und damit jum Cin- bzw. Austuppeln des Doppelgebers unabhingig vom 2AUbdbzug-
hebel Des Steuertniippels vorgefehen ift.

Als Kniiypelgriff ift der elettrijde Stodgriff KG 12 B eingebaut, der als Triiger
eines Teiles bDer Bedienungsteile ausgefithrt ift. €s {ind angeordnet: Ein Wbzug-
hebel mit A-&nopf (fiir die gefteuerten MWaffen), ein B:Knopf (fiiv die ungefteuerten
MWaffen) jowie der FT-Drudinopi.

Der Sidjerungs: und Verteiler - Kaften {it auf der Rumpfdede zwijchen den
Bobdenftiiden der gejteuert jdhieBenden MG. Er enthilt bei vorliegendem Cinbau bdie
dret 6 Amp.-Sidjerungen fiir die eingelnen Waffen (und eine Refervefiderung), das
Sdaltjdiig und jwei Klemmleiften fiir die BVerteilung.

Der auf Rumpfdeden-lUnterfeite liegende eletirifdhe Werzdgerungsihalter bhat
den Bwed, durd) verzigertes Abjdalten des EKu-Gtromes die leste Patrone jeber
Sdyubierie fider abzufeuern.

Der Strom fiir die Bedienungsanlage Dder ftarren Bewaffnung wird bem
24:Bolt-Bordneg am Sidjerungstaften A 6 iiber cine 15-Wnp.-Eiderung entnom:
men. Bon bier wird er gum Revi (Gweds Beleudtung des Ubfommens) direft, 3u
den Ab3ug:, Durdjladbe- und RKonirollgerdten iiber den Hauptidhalter am SKK 3
geleitet. Die Leitungen {ind abgefdjirmt und groptenteils getrennt vom librigen
Bordne gehaltert.

Sdhnelltrennitellen find jwijchen dem feftverlegten MNek und den Gerdten EPAD
(4polig), ESK 2000 (4polig), ESi und EKu (2polig) vorgefehen und Ddienen zum
jynellen Ausbau diefer Berite.
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Revi C/12B 3um Anfliegen des Jieles ift das Reflervifier Revi C/12DB bzw. C/12C vor
b3w.C/12C dem Fiihrer in Kopfhobhe angeordnet. C€s fit hinter der Kabinenfichtjcheibe, deren
(26D, 31 u. 31 a) NAusjchnitt zur BVermeidung von Spiegelurigen mit einem Vorbau verfehen ift, deffen

Scheibe gegen die Reflerfheibe eine Anjtellung befist. Befeftigung am biegungs-
und verdrehungsiteif ausgebildeten Tragbogen, der den Kabinenaufbau nad) vorne
abjchliept. Drehtnopf um Cinjchalten der Lampe und Zindern der Helligteit am
Geriit.

ESK 2000 Die ESK 2000 ift eine jtarr eingebaute eleftrijhe Sdmalfilmtamera mit aus

(2U00. 63)

dem Nef (liber den Haupt|dhalter des SKK 3) gefpeiftem 2ntrieb. Sie wird aus:
fchlieBlich) au libungszwecden eingefelft und ermdglicht die bildliche Feftitellung des
btommens. Die Kamera fann auj dem linfen Fliigel aufgefelt und elettrifd
angefchloffen werden. Die Auslbfung erfolgt am MG-2Abzughebel (A-Knopf) des
Gteuertniippels nady Cinjchalten des Hauptichalters. Schaugeichen redits am SKK 3
(I. a. L Dv, 138, Befchr. d. ESK 2000).

]

. Bedienungsaniage

Farbglas
Revi C/12 C (24) Revistecker (C1)
Drehknopf
Druckschraube
Schalthebel
Kabel
SKK3(P14) -
KG 12 B mit
gesichertem
NSK (P 18) Abzughebel

ALL. 4: Bedienungsanlage der jtarren MG-2usriijtung.

Die Bedienung und iiberwachung der Gerdte erfolgt vom Fithrerji aus. Jeder
Bedienungsvorgang ijt iiberpriifbar.

Cinjdalfen Die Abzug:, Durchlade: und Kontcollanlage wird durc) Umlegen des Haupt:

jhalters am SKK 3 ein- (bjw. aus:) geichaltet. Das dariiberliegende Spannungs:
jchaugeichen wird nad) bem CEinjehalten weif.

Das Revi wird am Drebinopf eingejdhaltet.

Durd)laden Bum Spannen der MG (Durchladen) ift am SKK 3 fiir jede Laffe getrennt ein

Sdyiefien

Durchladetnopf mit jugehdriger BVerfdluftontrollampe vorgefehen. Die Lampen
brennen, jolange die entjprechenden MG gefpannt find (Berfchluf hinten!).

Der Abzughebel liegt ,Gefichert” {iber der (dem Flugzeugfiibrer zugetehrten)
Riictfeite des Griffes und verdectt in diefer Stellung den Ausldjedructtnopf (B-Knopf)
fiir die Motorwaffe. Jum Schiefen wird er auf die Vorderfeite iibergetlappt, wo-
durcy er handgeredht liegt und gleichzeitig den B={nopf freigibt.
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Das Abziehen der durdhgeladenen Waffen am RKniippelgriff erfolgt flir bdie
gefteuert {dyieBenden MG gemeinfam am 2Abzughebel (itber den A-RKnopf). Das
2Abziehen der Motormwaffe erfolgt sujaglidy durdy Driiden des B-Knopfes und ift nur
bet gleichzeitiger Betdtigung des Abzughebels moglidy.

Beim Sdjiegen fladern die BVerfdjluBtontrollampen der betdtigten Waffen
(Funttionstontrolle); der Ausfall einer Waffe wird meift durd) Berloiden der betref:
fenden Lampe, das Fangen der BVer{dliifje (BVeridhlup binten) nad) Cinjtellung bdes
SdhieBens durdy gleidhmdpiges Brennen der Lainpen angejeigt.

3. Wirfungstoeife
(1. Wirtungsbild, Anlage 8)

Durd) bas Cinfdjalten des Hauptidalters am SKK 3 wird die Bedienungs:
2(nlage — mit Ausnahme des Revi — elettrifd) an das Bordnes angejdhloffen.

Der beim Driiden eines Durdjladetnopfes gefd)lofjene Kontatt der Durdhlade:
leitung bewirft bei der betreffenden Waffe das Offnen des Durdylademagnetventils
in der EPAD. Die einftromenbde gefiltecte Prefluft ijt durd) die Drudminderer an
pen Prepluftflajden auf den erforderlichen Drud von 25 ati reduziert und dritdt
das ©d)lof mittels Des Drudfolbens in bder EPAD entgegen der Wirfung bder
GdylieBfeder in Die gejpannte Lage, in ber es vom SdloBfang gehalten wird.
Der damit abgeid)lofjene Arbeitsvorgang wird durd) Aufleudhten der Fugehdrigen
Ber{diupiontrollampe am SKK 3 angezeigt (BVer{hluf hinten!).

Der Abzug ber gejteuerten Waffen und der Motormajfe erfolgt aus [dyieh-
tedynijchen Griinden getrennt durd) die beiden verfdiedenen Betdtigungsorgane bdes
Steuertniippels: A:=Ruopf (mit AUbzughebel) und B-Knopf.

Durd) bie Edaltung im KG 12D ift das SdieBen mit der Motormaffe nur
gleidhzeitig mit der Betitigung des Abzughebels fiir die gejteuert jdhiegenden Waffen
miglic.

Beim Jiehen des Abzughebels (A-Rnopj) am Kniippelgriff wird iiber den elet-
trifdhen Berzdgerungsichalter die elt. Geberfupplung (EKu) und die elt. Sidherungs-
vorrichtung (ESi) eingejdyaltet. $Hierdurd) werden die Stogdrihte mit dem Beber
gefuppelt und der Siderungsidieber der Miotorwaffe zuriidgezogen, d.b. alle drei
Waffen werden entiidjert. Gleid)zeitig wird das Sdyaltfdiig (im SVK 4) eingefdyaltet.
Dadurd) erbalten die EPAD-Magnetventile fiir den 2Absug der beiden gefteuerten
Waffen Strom (Beginn des Schiepens). Bei angefdhlojiener ESK 2000 wird diefe
in Tdtigteit gefest. Durd) Niederdriiden des B:-Rnopfes erhilt bann audy dbas EPAD-
Magnetventil fiir den Abzug des Motor-MG Strom und diefes beginnt als Jufak-
waffe zu jdieen. Das bei jhieBenden Waffen auftretende Fladern der BWeridhluf-
tontrollampen wird durd) die dauernde lnterbredhung der vom SGhloB betdtigten
Kontalteinridhtung hervorgerufen.

Bei Freigabe des Abzughebels jhaltet der A-Knopj aus. Dadurd) werden alle
Abzugitromtreife unterbroden. Gleidhzeitig werden die Spulen des Sdhaltjchiikes
und Des elt. Wersdgerungsidalters ftromlos. JInfolge der mechanifhen Einridtung
bes Derzdgerungsidalters bleiben die EKu (Stopdrdhte) und ESI nod) etwa
% Gefunde eingefdyaltet, {o dap die den MG:Ldufen nod) ugefithrten Patronen
mit Gidyerheit abgezogen und die BVerfdyliiffe gefangen werden (Ver[dhluftontroll:
[ampen [eudhten). Der normale Ablauf einer Sdhuiferie ijt damit abgefdhloffen.

Die 3u- und Ableitung der Gurte und Hiilfen und ihre Unterbringung ift
folgendermapgen durdygefiihrt:

Bei den gefteuert jhiefenden MG wanbdern die Gurte aus den Vollgurtidjten
nady oben, werden in den Jufiihrungshilfen nady linfs und redyts aupen umgelentt,
laufen in waagredter Ridtung durdy die Jufiihrer der MWaffen, die fie entlaben
verlaffen, werden in den Abfiihrungshdljen wieder nad) unten umgelentt und durd
Die an jeber Ceite des RKajtenrahmens angeordneten Abjiibrungsidyidte jufammen
mit Den aus den Hiiffenauswiirfen der MG durd) Hiilfenableitung und Abfithrungs-
{hacht fallenden Hiilfen in den gemeinfamen Leergurt- und §Hiilfenbebhilter
geleitet. Die Unordnung: Jufithrung von innen, Abfiihrung nad) aupen, ergibt bei
dem [infen MG Redytszufiiyrung, beim redyten MG Lints3ufiibrung.
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Abb. 5. Sdjema der Gurtilihrung.

Beim Miotor-MG tritt der Gurt direft aus der Vollgurtieite des fombinierten
Rajtens durdy Jufithrungshals, Jufiihrer und Abfiihrungshals in die Leergurt:
und Hiilfenjeite des fombinierten RKajtens. Die Waffe fordert demnad) mit Redts-
aufithrung.
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Il. Bejdreibung der Gingelgruppen
{Bejugsnummernoerzeidnis . ¥nlage 1)

1. Haffen mit Jubehor

o) Die flocren Flugpeug-MG 17 (1, 2, 3): Befdreibung und Bebienungss
eorfdrift ber MO 17 nad) L Dv. 111, Teil L
Entlprediend threr Anorbnung im Flugseug find bie eingebauten Waffen rwie
folgt bezebdned:
Das linls ouf ber fibr biz pgejtevecien FWaffen gemeinfamen Lafette (13) an:
georbuete MG (1) als |, Jintes MG (L. MG);
bas rvedis auf ber fir bie geftevecten Moffen gemeinfamen Bafedte (13)
angeorbneie MG (2) als ,redtes MG" (¢ MG

bos buedy bie hoble Sufijdraubennabe jdiefenbe ungefteuerie MG als |, Modow
MG" (3) ober mittleres MO (m, MO).

e dret Waffen fdyiefen in Flugridiung!

e geftevert {dyicfienden MG (1, 2) find (jamt Biflereinridiung) mit bem
TiotorsMMO auf W0 m Kreusfeuer einjuftiert. Samtlide Bejdohbabnen [Grelben in
biefer Enifernung ble BVerlingerung ber Dufiidroubenachle. Jebes ber geftewerten
MG jdhiefit peftevertes Gingelfener im Gleidmef ber Cuftidiraubenumbrebungen.
Das Diotor-MG fdyieht als ungefteuerte Wajfe Davierfeudr.

b) Die binferenm und vorberen Logerungen (4, 6 5, T): Befdreibung nnb
FHebienungsoorfdrife ber Logerung 17 nad 1. Bw, 111, Teil 100,

Tie Bagerunmgen find Fubehorteile ber Waffen unb in bem oben angefitheien
Tell ber MO 17-Belchreibung bargeffelf und écliutert, Sle Menen qum Defeftigen
unb Juftieren ber geftevert fdyiefenben MO (1, 2) auf beren gemelnfomer Bofetie (13),
Teim MWotor-hfG (3) find fie burd bie entipridendsn Teile ber als Lagerung
Bicnenden TRotorlafette (113 erfefpt.

Di¢ in ben bhinteren Sagerungen (4, 6) vorgefebesen Teile fiie mediantiden
Uhsug tommen tn Megjol (Teil 212 bis einfdl. 283 gemidh L Dv 111), Hei Der
reciten oorderen Rogerung (7) ift ber @eminbefdiaft ber Lagergabel (Teil 200 gemih
LDv, 111} um emma 30mm gefiicat. Bei ber linlen gorberem Baogerung (3] [ft Die
cechie Sagerfdraube (Tell 201 gemif LD, 1111 mid Behringen sum Fe[tzlehen mit
Epeylalmertieug (Burdfdlagy oecfehen. Jm  bbrigen find bie Zagerumgen in
Socmalausfabrung eingebaud.

Tie porberen Logerungen (5. T) fifen in gmel {enfoedien Logeraugen ber die
Lafette (13} nody vorme abjdiiefenden Elettconbrivde (Nbb. 8] und werden burd) bie
mit Dbt gegenfeitig gefidierten Bundbmuttern jur Logerfdiraube (Teil 208 gemith
L Dv.111) oben unb wnden gebolten. Die hinteren Logerungen (4, 6) jiehen auf
ben mit Filltlighen oerftartien 2dngsprofilen der Lafette (13} unb merben burdy
bie feft tn bem FulMBgden fifenben Geminbebolyen jur Beofeftigung ber hinteren
Dagerungen (13¢) fomt gugeborigen ‘Befefligungselementen (13d, 131, 13 h)
gehalten.

an Dert vorderen Logerungen (3 Ty find die Waffen bued bie Teile 201 uwnb
202, In ben binteren Bogerungen (4, §) bued)y ble Tetle 2056 bis einfdyl. 211 gemif
L Dw, 111 in normaler T2eifz bejejtigh

¢} Die Selenfoucte 17 nA (8, 9, 10): Bejdreibung unb BVedienungsvorfdrif
ber Glelenfgurte 17 mod L Dv, 101, Teil 1L

fiir bie geftenerten Taffen mird je ¢in Patronengurd mit 500 Bliedern (8, 9)
Beniibat,

i bie Worormwaffe micd ein Lotronenguet mit 600 Eliedern (10} eingejeit.

Tre Ewrde find in notmales Befle mit Belenbgurienden perfeben, unbd gmar it
ber GLSdufi-Burt (10 und ber 500-Schup-Burt (8 hir bas Gnte MG mit Hefenks
gurtende fitr Redusgufilhrung ausgerijiel, wihrend ber 500-Sduf-Burt () fir bas
vedyie MO mii Belenfgurienbe fliir Linksufiihrung vecfehen it

Alliia tbw e
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d) Die Motorlafette MoL 102—17 (11) befteht aus folgenden Teilen:

Riegentriger mit hinterer MG:Qagerung . . . . . . . . . . (11 a)
RKRajtenfchiene . . . . . L. L. L L. L L Lo (11b)
Bufithrungshals . . . . L L 0 L L L 0L oL (11¢)
Abfiithrungshals . . . . . . . . . . ... ... ... (11 d)
hugrohr - . . . L L L L oL Lo (11e)
Borderes MG=Rager . . . . . . . . . . . . . .. ... (111
Ring 3ur Gasabdidhtung . . . . . . . . .. .. ... .. (119
Jubehorteile (ur Einbaubilfe) {ind:
CEdliiffel jum Scyugrohr (Kmebel) . . . . . . . . ... L. (11h)
Ginftellereus . . . . . . . . . .. .. .. ... (111)
Gelentjtedidhfiiffet . . . . . . . . . . .. ... (11j)

Luftschlitze

hintere MG~
Lagerung.

Sicherung zum
Schutzrohr

Anschlufflansch fur Entluftungsrohr

Abb. 6: Motorlafette MoL 102-—17

Bauweije und Jwed: Der Wiegentriger (11 a) jdhlieht auf jeiner BVorderfeite
mit dem BEdyraubenflanid)y (3um Wnjd)liegen an den Motor) ab, deffen Sdrauben
und Befeftigungsteile 3um Motorzubelor gehdren. Eein ritdwadrtiges Cnde ift als
hintere MO-LQagerung ausgebildet, deren Hauptelemmente 3wei fugelige Schalen-
hilften mir Verjtelljhrauben und Bundmuttern find. Am Sdyaft des Wiegentrigers
it eine felbjttitig einjdnappende Sidjerung fiir das Schugrohr (11 ) vorgefehen,
ferner — nad) linfs pben geridytet — Dder ovale Unidlupflanid) fiir dbas Cntliiftungs-
rohr (12, fiehe 2Abb. 7) mit den jugehSrigen Befejtigungselementen.

Die Kajtenfchiene (11b) ift unter dem offenen MWittelteil bes Wiegentrigers
(11 a) angefdyraubt und bient jur Flihrung des tombinierten Kajtens (19, {. Abb. 21).

Rechts auf der Kajtenjchiene (11 a) ift der Jufiitbrungshals (11 c), linfs bder
Abfithrungshals (11 d) aufgefest und mit Fiihrungen und Hebelverjdliifjen gebaltert.

Das Edyulrohr (11 e) liegt innerhalb der hobhlen Luftihraubenmwelle und -nabe
und ift mir feinem $Hinterende im Wiegentrdger (11 a) durd) die Siderung zum
Sdyuirohr gejperrt.
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Die vordere, mit Luftihligen verfehene Lagerung (11 f) ijt auf dem MG-Mantel
mit 600 mm Abjtand (Cinjpannidinge) von Mitte fugelfdrmiger Undrehung des
MG:-@ehdufes aufgefdyraubt und figt berweglidh im Sduirohr (11 e).

Die aus einem Lederbalg bejtehende Gasabdiditung ift am Enbde des gejdhlof-
fenen TWiegentrdgerteils (vor bem MG-Bufiihrer) befejtigt und dburd) ben Ring gur
Gasabdidtung (11 g) mit der Waffe verbunden. Sie verhindert Den Durdhtritt der
Feuergafe in den freien Raum hinter dem Motor.

Die 3ur Motorlafette gehdrenden Teile fiir medjanifgen MG-Abzug (am bin-
teren MG=8qger) entfallen beim Cinbau.

liber Bermendung von Knebel (11h), Gelentitedidliiffel (11j) und Cinftell:
freuz . Abjdn. B HI/d und BIIL

€) Das Entliiffungsrobr (12) befteht aus folgenden Teilen:
1 Gtiid Entliiftungsrohr

1, Robrjdelle . . . . . . ... L. ... (12 a)
2, Qinfenfhraube M5X14 . . . . ... ... (12 b)
2, Cedstantmutter M5 . . . . . .. .. ... L. (12 ¢)
2, @ederring . . . . . . .. L. ... (12 d)
2, Beilegideibe . . . . . .. . ... 0L L. (12¢)
E_efgéﬂ'ggngid‘r.m_ulzg%% Wiegentrdger-
des Blindflansches ™ Anschlufiflansch

LScher zur Befestigung
am Motorbock

Austrittsmindung

Abb. 7: Eniliiftungsrobr mit Jubehor.

Baumweife und Jwed: Das Entliiftungsrohr (12) dient 3ur Ubleitung ber Feuer:
gafe baw. ber RKiiblluft aus dem SduBrohr der Motorlafette (11€) und ift am
Wiegentriger (11 a) angeflanjdht unter BVerwendung der Befejtigungselemente des
Blindflanfdes.

Das aus 1 mm Afuminiumbled) gefdhweiBte Rohr Lat an der runden Anjdlup-
miindung 11 cm? [idten Querjdnitt, der fidh bis aur redjtedfdrmig ausgebildeten
Austrittsmiindung auf 34 cm? pergropert.

Mittels Robridelle (12 @) und der Befejtigungsteile (12b, 12 ¢, 12d, 12 e) ijt
das Rohr an der oberen Motorboditrebe abgeftiit. Filr die redptedige Uustritts-
miindbung ift in der Triebwerfverfleibung ein cbenjolder Ausjdnitt vorgefehen.
Bertleidungsbled) und Austrittsmiindung jollen biindig jein.
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f) Die gemeinjame Lafette (13) umfaht folgende Befeftigungsteile:

2 Stiid Gedystantfhraube M6X40 . . . . . . . . . .. (13 a)
11, Gedstantidhraube M6X25 . . . . . . . . . .. (13 b)

8 , Gemwindebolzen M6 3. Bef.d. bint. Qagerung . . . . . (13¢)
10, Rronenmutter M6 . . . . . .. . . L. L. (13 d)
11, Gedstantmutter M6 . . . . . .. .. L. L. (13 ¢)
21, Beilegidheibe 6,2 . . . . .. .. L L. L. (139
11, @eberring 66 . . . . ... L. ... (13g
10 ., Splint1,2X15 . . .. ... L Lo (13 h)

13f 13d  13h

Lafette (1)

£

Abb. 8: Lafette mit Befeftigungsteilen.

Die Lajette (13) ijt eine aus Duralbled) bejtehende Rlatte, die an ihren Rdn-
dern und auf der lUnterfeite in Querridtung durd) aufgenietete Wintelprofile ver-
fteift ijt. Bier U-formige Lingsprofile {ind — nady riidwdrts iber bdie PRlatte
hinausragend — auf die Platte aufgenietet.

Die Rlatte hat in der Mitte einen redptedigen, durdy eine Berjteifungsrippe
geteilten Durd)brudy fiir Gurtzufiibrung und auen redits und linfs je einen Aus-
fhnitt fiir Qeergurt- und Hiiljenabfiiprung.

ilber den Hiilfenausichnitten {ind bdie in gejdhweipter Staphlbledhbauart aus-
gefiibrten $Hiilfenableitungen aufgenietet.

3ur Befejtigung der Jufiihprungshilie (15, 16, AHL. 17) find je ein Fiihrungs-
bledy auf der einen, je jwei mit BVohrungen veriehene Filhrungswintel auf der
anderen Ceite aufgenietet.

3ur Befejtigung der Abfiihrungshilje (17, 18, AbD. 18) dienen je zwei jeitliche
TFibrungsbledhe und Fiihrungswintel mit Bobhrungen, die neben den Hffnungen
aufgenietet find.

Bur MG-Ragerung bdient vorne die auf bdie fdhrige Stirnfante aufgenietete
Eleftronbriide mit ihren Lageraugen, wihrend hinten beiderfeits in den die Langs-

profile verjteifenden FilltldBden aus Clettron je 4 Gewindebolzen (13 c¢) vor:
gefehen jind.

Die turze Querleifte auf der Unterfeite ift mit Ofen verfehen (Abb.10) und
dient gur Befeftigung des BVrandichott-2Ajbefttudes.

Al/Lf



Fiihrungsblech Hiilsengbleitung, ouf die
Lofette aufgeniefef

Fiihrungswinkel mit Bohrung

Ausschnitt fir Gurtabfihrung

rechtes Lagerauge

Elektronbriicke

Versteifungsrippe

\_‘”&h -4 ___
BIhm .
7/ 'vl i)

‘] Ausschnitte fiir Gurtzufiihrung.

linkes Lagerauge

Lasche zur
Abstrebung

Fillkiotzchen zur Aufnahme
der hinteren Lagerungen

seitliche Fiihrungsbleche

Fihrungswinkel mit Bohrung

Abstrebyng _zum Motorbock:

Abb. 9: Lafette bon oben.

Die Lafette wird an der Rumpfjtirnwand-Obertantenleijte und auf der Rumpf-
dede gebaltert unter Bermendung der Befeftigungsteile (13b, 13 e, 131, 13 g).

Ferner ijt beiderfeits ber vorberen Qageraugen eine 2Abjtrebung an den Motor-
bod vorgefehen und mit den Teilen (13 a, 13 d, 13 {, 13 h) befeftigt.

Elextronbriicke

Querleiste mit_Osen zur Halterung
des Brandschott - Asbesttuches

Querversteifung_

Ldngsversteifung

Lafetten —Ldngsprofile

Flugrichtung

R

2Abb. 10: Lafette von unten.
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Jwed

Cinban

Bauweije

Aufteilung

g) Der Raffenvabmen (14): Ju diefem gehdren folgende Befejtigungsteile:
Ctiid SHebelbolgenverfdhlup . . . . . . . . . . . . . .. (14 a)

22 ,  Linjenfdraube M5X12 ., . . . . . .. .. ... (14b)

8 , Linfenjhraube M5X18 . ., . . . . . . . .. .. (14 ¢)
30, Gedstantmutter M5 . . . . . . . ... L. (14 d)
30 ., Beilegideibe 52 . . . . .. .. 0oL (14 ¢)
30 ., Gederring 53 . . . . ... ... ..o (14 1)

Filzkissen

Y
’’’’’’

Durchbruch fur Motor-MG

Anschldge fur kom-
binierten Kasten

Linker Vollgurtkasten (20)
fur rechtes MG ist eingebaut

Aussparung for
eerhdlsen-
ableitung

Gewinkelter Riegelbolzen |
der unferen Verriegelung

Aussparung des Verriegelungsprofils

Abb. 11:  RKajtenrabmen mit Jubehdr, von vorne.

. Der aus Duralbleden zujammengenietete Rajtenrabhmen (14) dient zur Auf-
nabme der Bollgurttiften (20, 21) und des fombinierten RKajtens (19), zur Ableitung
Der Leergurte und Hiilfen aus den gefteuert [diefenden MG (1, 2) und mit
feinem als Leerbebdlter ausgebildeten lnterteil zur Aufnabhme diefer Gurte und
$Hitlfen (f. audy ALD. 5).

Der Kajtenrabmen it auf der mit Bordeln und Profilen verfteiften Rumpf-
ftirnwand mit Linfenjdhrauben M 5 (14 b) befeftigt, die entmweber in Unnietmuttern
(,A“) bes Kajtenrahmens (14) greifen, oder durdy Rahmen und Stirnwand hin-
burdygehen (,,D”) und mittels ber Teile (14d, 14 e, 14 1) befeftigt werden.

Jn feinem 2Aufbau bildet er einen eigenfteifen, nad) oben trapezfdrmig ver-
laufenden Kaften, der in feinem Dden Leerbehdlter bildenden unteren Drittel nady
unten einmdrtsgewdibt geformt ijt.

Der birnenformige Durd)brud) in Kaftenmitte ijt fiir die riidwadrtigen Teile des
Motor-MG (3) vorgefehen, die von der Riidfeite aus durd) den Ausidnitt bedienbar
jein miiffen. Der Durdbrud) ijt auf der Vorbderfeite mit einer Ausiparung fiir bdie
Hiilfenableitung des Motor-MG (3) verfehen; auperdem find an bder BVorderjeite
3wei Anidlage zur Abftigung des gegen den RKaftenrahmen (14) geneigt ftehenden
fombinierten Kaftens (19) aufgenietet.

Die Aufteilung des RKaftenrahmen-JInnenraumes ijt {o vorgenommen, dap (in
Flugridtung gefehen) auf der [inten Seite hinten der Rabhmen fiir den BVollgurt:
tajten (20) des r. MG (2), bavor der Abfithrungsidadyt fiir die Gurte und Hiilfen
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Abp. 12: RKafjtenrahmen-Riidjeite.

ves [. MG (1) mit Durdptritt jum LQeerbebilter vorgejehen ift; auf der redyten
Geite it hinten der Abfiihrungsidhadht fiir das r. MG (2) vorgefehen, wdbhrend davor
der BWollgurttajten (21) fiir das . MG (1) eingebracht wird. Unter den Schadyten ift
ber gemeinfame Qeerbehilter, davor der fombinierte Kajten (19) angeordnet.

|
kombinierter Kosiren (19)
™

Leergurt -und Hilsenseite Voligurtseite

(Rechtszufihrung!

——— 3]
Abfuhrungsschacht Vollgurtkasten (21)
1 o
verne fir Leergurt - und Hil- 27 \ fuir das linke MG S
csan des linken M G (Rechtszufiihrung) S
 ————————— a’
2
B T
Voligurtkasten (20) Abfuhrungsschacht
hinten fuir gas rechte MG /’ ™ fuir Leergurt-und Hil-
(Linkszuflhrung) sen des rechten MG
links rechts

Abb. 13: Unordnung der Kiften im RKajtenrahmen, von oben.

Bur Cntfeerung bes Bebilters und gum Cin- und Ausbringen der BVollgurt-
tdften (20, 21) ijt eine Bobdendffnung vorgefehen, die durd) jwer nad) riidwdrts:
unten auftlappbare, in Sdarnieren gelagerte Dectel (Bodentlappen) veridlofjen und
mit Federbolzen-BVerjdhliiffen verriegelt werben fann. Siderung der gemwintelten
Riegelbolzen durdy Federbledye (f. a. AUbb. 16).
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Seitliche Yerriegelung_des .
ombinierten Kastens (19 7

L < ” /.
iz Z . Bodenklappe
w |
p—
Bodenkioppe o 7 —
r e, I 2 T
i % = T
4 .
¢ Tt
Deckelscharnier \ 3 B e

Federblech zur Sicherung_| (Gewinkelter Riegelbolzen

Abb. 14: RKaftenrahmen von unten (Bobentlappen).

Seitlidye Die an beiden Seiten bes RKaftenrahmens aujgenieteten Wintelprofile dienen
Derriegelungen als Trdger der BVerfdliiffe (14 a) fiir die Kafjtenbalterung. Cntfprechend der Lage
Der 3u balternden RKdften fiken die BVerfdliiffe (14a) auf ber linfen Seite gegen:
liufig, auf der rechten gleichldufig bedienbar. Die Bollgurttdften (20, 21) haben je

1%da 1%f
verriegelungsbolzen

H%e

verriegelungsauge
des Volligurtkastens

: L, A

verriegelungslaschen

verriegelungshebel

Fuhrungsschlitz

verriegelungsfeder

Winkelprofil des
ﬁasfenmnmens e [
entriegelt! inAnsicht verniegelt! im Schnitt

Abb. 15: Eeitlidhe Verriegelung (Hebelbolzenveridluf).

ein 2uge, das durd) den Fihrungsidlig (in der Kajtenrahmen-CSeitenwand) 3wijden
die Berriegelungslajden des Verjdhlufjes gelangt und in deffen Bohrung der Ber-
riegelungsbolzen eingleitet. Ebenfo werben bei den beiden feitlichen BLerriegelungen
des fombinierten RKaftens (19) bdeffen feitfiche Derriegelungsaugen jwijcen bdie

All/1ig
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Untere Berriegelung

Berriegelungslajdhen der Verfdliiffe gebradyt und die Berriegelungsbolzen in deren
Bohrungen eingerajtet. Die Hebelbolzenveridhliiffe (14a) 3ur feitlihen RKajten-
perriegelung find an den Winteljchienen mit je 2 Linjenjchrauben M5 X 18 (14 ¢)
nebjt Beilegjcheiben (14 ), Muttern (14 d) und Federringen (14 f) befejtigt.

Auper ihrer Berriegelung find die beiden BVollgurttditen (20, 21) noch durd) je
ein Filztifjen (UbL.11) gefiihrt, die um Jnnern der beiden oberen Geitenmwand-
Berfteifungsblede des Kajtenrahmens (14) mittels Holgbiigeln angebradyt find.

Verriegelungslasche T

i“'

i
(8" 5HY

gewinkelter Riegelbolzen

A

unteres Verriegelungsauge Sicherungs - Federblech

Bodenklappenverriegelung

Ansicht von unten

gewinkelter Riegelboizen By
Schnitt A-B
untere Verriegelung des komb. Kastens
Cﬁ Aussporung_des
Schnitt von oben gesehen Verriegelungsprofiles

i s e = VP P L

L

Abb. 16: lintere Berriegelung und Bodentlappenveridhlup.

Jur unteren Berriegelung des tombinierten Kajtens (19) ift die Unterfante der
Raftenrahmen-Borderwand mit einem U-fdrmigen Profil verfteift, in weldem eine
auf Bder redhten Ceite zu Detdtigende Federbolzen-Berriegelung untergebradt ift,
Deren gewinfelter @riff in verriegeltem Jujtand hinter einem Federbled) gefidjert
wird.

Jn bie Ausiparung des BVerriegelungsprofils fommt das untere BVerriegelungs-
auge des tombinierten Raftens (19) zu jigen und diefer wird durd) den in Ddie
Flihrungsbohrung des Auges einraftenden Bolzen gehalten. '

h) Die Fujiibrungshdlje (15, 16) fiir die gejteuert {dhieenden MG (1, 2) find
awei iiber den Wollgurtdofinungen in Lafettenmitte hintereinander angeordnete
Umlenthalie von redptedigem, nad) unten fid) erweiterndem Querfdnitt, weldye die
aus den darunterliegenden Bollgurttdjten (20, 21) in ungefdahr vertifaler Ricdhtung
hodptommenden Gurte (8, 9) in die fiir den Cintritt in das MG erforderliche Hori-
gontalricgtung umienten.

Bur Gurteinfithrung ift die obere Hidlfte der gewdlbten Riidwand als nad
aufen auftlappbarer, in Sdarnieren gelagerter Dedel ausgefilhrt, deffen feitliche
Bordelung iiber den Rand der Vffnung greift.

Allj1h
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Deckelgriff

Decke! Klemmfeder

Deckelscharnier

Spreizfeder

@

Sperrwulst

Fihrungsleiste

konischer Bolzen

Verschluf3fihrungen

Abb. 17:  Jufithrungshals (15 und 16 find gleidy).

Der Beridhlup wird durd) eine itber Gperrwiiljte greifende Klemmfeder gebildet.
Bum Offnen des Dedels ift ein Dedelgrifi vorgejehen.

3ur Befejtigung der Halfe ift an ihrer vorberen Unterfante eine Fiihrungs-
leifte, auf Der hinteren ein von $Hand zu betdtigender Spreizfederverihluf vor-
gefeben, deffen in Fiihrungen laufende Berfdlukzapien in die Fiihrungswintel auf
der Lafette (13, {. a. Abb. 9) 3u figen tommen. Redyter und linfer Jufiihrungshals

findb aus 08 mm Gtablbled) Zufammengefdymeiht, innen glatt und volftindig
briiniert.

i) Die Ubfiihrungshdlie (17, 18) fiir die gefteuerten MG (1, 2) find 3wei iiber
Der redyten b3w. linfen Leergurtdffnung arngeordnete Umlenthilie von redtecdigem,
nach unten jidy ermeiterndem Querfchnitt, weldye die in horizontaler Ridhtung aus
den MG gelangenbden Qeergurte in die fiir die BVerjtauung im Leerbehdlter not-
wendige vertifale Ridhtung umlenten.

Klemmptfeder

Deckelgriff.

Deckelscharnier

Spreizfeder

konischer Bolzen

@ﬂﬂgw konischer Bolzen

VerschluBfuhrungen

A6b. 18: Abfiihrungshals (17 und 15 find gleidh).
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Jwed und
Cinbauort

Die Hilfe liegen mit ihrer Border- (Innen-) Seite an den mit der Lafette (13)
feft verbunbdenen Hiilfenadbleitungen. Die Gurteinfiihrungsdfinung (mit BVerjdylup
und Dedel), die Befeftigung der Abfiihrungshdlie (17, 18) auf der Lafette (mit
Githrungsleiften und Spreizfederveridiup) und ihr LWertftoff entjpredjen der 2Aus-
fithrung der Jufithrungshilje (15, 16).

j) Die Dollgurttdjten (20, 21) dienen gur Aufnapme der vollen 500-Sdhuf-
Patronengurte (8, 9) fiir die gefteuerten Waffen und find im RKaftenrahmen (14)
untergebradt.

Ansicht von vorne (gegen Flugrichtung)

LINKS i. FLUGRICHTUNG
RECHTSi.FLUGRICHTUNG
LINKES M G RECHTES MG

L, 2\

Abb. 19: Linter und rechter BVollgurtfaiten.

Mundung

Ledergriff zur Einbauhilfe

Halterungsauge mit Fiihrungsbohrung

\_Bodenversteifung.

Abb. 20: Wollgurttajten von hinten-unten.

All/lj
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Baurweife

fennjeidnung

Jwed

Die RKditen find aus 1-mm-Aluminiumbleden zujammengejdweibt, an ber
Miindung durd) Bordelung, am Boden durd) jwei aufgenietete Leiften verfteift und
innen ohne Konjervierung.

Am Boden und auf der Rildenwdlbung it je ein Ledergriff (3ur Transport:
und €inbaubilfe) vorgefepen.

Am unteren Teil der dquBeren Geitenwand figt das Halterungsauge mit
Fiibrungsbohrung gur BVerriegelung im RKaftenvahmen (14).

Die Ausfithrung beider Kiften ift gleidh. Zweds ridtiger Cinbringung in
gefillltem Juftand {ind fie jedod) durd) Bejdriftung und aufgemalte Patronen
gefenngzeicdhnet.

k) Der fombinierte Kajfen (19) dient ur ufnahme Dbdes vollen 600-Sdup-
Patronengurtes (10) fiir die Motorwaffe (3) und gleidjzeitig ur Aufnahme bdes
Leergurtes und der Hiilfen aus diefer Waffe.

Versteifungsblech durchgehende Trennwand
versteifungsbiech ;

aufgemalte
Patrone
Zur Hilser -
ableitung____—-
- Seitl Verrie-
"\ gelungsauge

unteres Ve-riegelungsauge

. Traggriff

Vorderseite

2Abb. 21: Kombinierter RKajten.
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Cinbau

Bauform

Halterung

Cr ijt vorne unten am RKajtenrahmen (14) in bdrei Puntten {dynelldslid) auf-
gebingt, fo daf er fenfrecht unter den Jufiihrer des Motor-MG (3) zu hingen
tommt.

Der jchmale, nad) oben leidyt verjiingt verfaufende, aus Duralbled) ujammens:
genietete Kaften it durd) eine Trennwand in redhte (Eleinere) Vollgurtieite (Auf-
jehrift , Bollgurt”y und in linfe (groBere) Leergurt- und Hiiljenfeite (Aufichrift
JAeergurt”) aufgeteilt. Die Offnung ift am Rand bordelverfteift. In der Mitte find
Borber- und Riidwand ausgefdnitten und mit ihren aufgenieteten LQeitblechen u
$Hitlfenableitungen ausgebildet.

An den {dhymalen Seitenfldchen und im unteren Teil der Riidfeite find bdie
Berriegelungsaugen mit Fiilhrungsbohrung” aufgenietet. IJur Bedienungserleid)-
terung ift an den Seiten je ein {tarrer Traggrifi aufgenietet.

1) Prepluftanlage (22) §. a. Abb. 51; deren widtigfte Teile find:

1 Stiid Aupenbordanihlup mit Halterung . . . . . . . . . (22a)
1, uffiilleitung (mag. 150 atl) . . . . . . .. . .. (22b)
1,  ESdnelltrennitelle mit Befeftigungsteilen . . . . . . . (22¢)
1, YBreB[uftnertei(er (ﬁreuaftiicf) e ... (224d)
3, mittlere ,m.“, redyte ,r.“ und linfe ,l Su[emmg ... (229
1, Edelle mit %efeitlgungsterlen ...... R 2}
3 ., Luitfilter ,m.”, ,,r R e (229
3 .,  Drudminberer ,m.” P P S ,,l Y .. .. (22h)
3, Prepluftflafde ,m.”, ,r.%, L . . . . .. ... (220
6 ., Flajdenhalterung . . L. L (22)
3

»  ‘Brepluftidlaud) mit anfd)[uianerfd)raubung ,m* r S (22k)

Niederdruckanschiu 229y AnschluB der Zuleitungen (22e)

Yz ///////////////////%(g

WHE /’:’:"”1 h

§

Rlickschilagventil

22e.m"

22d

Abb. 22: Teile zur Preplujtanlage.
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Jwed

Aufenbordanjdiuf;

Trennjtelle

Prejzluftoerteiler

Filter

Drudminderer

Flajden

Prefhluftidldudye

Die Preplujtanlage dient jur Aufnahme der zum Durdyladen und Abziehen
erforderlidgen Preplujt.

Der gur Fiillung dienende WuBenbordanjdlup (22 a) ift durd) ein Handlod) auf
der redhten Seite der Triebwertsvertleidung (Aufidrift , Prepluft”) zugingig. Die
mit BVerjdlupmutter verfehene BVerjdraubung ift an der unteren Motorboditrebe
gebaltert.

Cine gemeinjame Auffiilleitung (22b) fiihrt 3ur Sdynelltrennitelle (3weds
Motorausbau), die durd) Befeftigungsteile an der redhten Seite der Rumpf-
ftirnmand-Aupenfeite angeflanidhyt ift.

Cin furger LQeitungsbogen fiihrt zu dem bdariiberliegenden RKreuzjtiid (22 d),
con weldem bdie drei u den Flajden (221) fiihrenden Juleitungen (22e) ab-
gweigen, die an der Rumpfdeden-lUnterfeite mittels der Sdyelle (22 f) nebjt Befeiti-
gungsteilen gehaltert find.

Die Juleitungen (22 e) miinden iiber je ein am Drudminderer-Fiilljtugen

angejchloffenes LQuftfilter (22 g) und Riididhlagoentil in die Flafden (22 1).

®\ Me-ome=er Varrufsflcsc/hggg_b’ffnef!

£_2enpardanschiu ~.rgsventil geschlossen !

Fiillvorrich F S Enr.
. Edloorichtung FD2. 5 B2
RN S

Anschf,ué@r;»q}@gzqng. & fo] | om’cg_e_ L\ o

Schnelitrennsrz 2 2
der Aumpfstir wts:

- - g
Prepluftverts” =~ ’L’f‘izsfuck)//

Ruckschlagventil

Luftfilter . 2 :
e e g T TN
1 itr. 150 atii R [y 1 it 150 atli ,

/‘"""—‘_‘—*‘\
11tr. 150 atl =
- {____*____// : - o S
SiindverschiuB 23 Oruckminderyensi _ - Absperrventi i
- — Predluftschlouch

zum Duréh[ade:ﬁbzw

Abzugmagretventil der £840D

_Eingebaute Prefluffaniage in Betriecsstellung.

AL, 23. Scdhema der Prepiufranlage.

Die Drudminderer (22 h) figen an den Flajhen. Aufer dem ermdhnten Suu
jftugen mit Riidfdhlagventil (fitr Hodydrue) find jie mit 3wet mieberbrucfamd)"[uﬁe.n
und einem Abjperrventil verjehen und redugieren den Flajhendrud auf den Iur die
EPAD vorgejehenen Betriebsdrud von 25 alu. Ciner der RNiederdrudanidhliiffe an
jedem Drudminderer hat Blindverjdhraubung.

Die beiden ,r.“ und ,1“ Prejluftilaiden (221) fiir das redyte und linte MG
find auf der linfen Seite unter der Rumpfdede, die ,m.” Flafde fiir das Motor-
MG etwas perfet und tiefer liegend auf der Stirnmwand-Jnnenjeite befeftigt unter
Berwendung von je 2 Halterungsbiigeln mit Befejtigungselementen (221).

Bon den Niederdrudanidliiffen der Drudminderer (22h) su den Anjdliiflen
an den Wajfen bzw. EPAD (P2, P4, P 6) find Edldudje frei hingend angeordnet
und beiderfeits verfdhyraubt.

INIGY
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2. Bedienungsgerdte mit Jubehor

a) Die elettrij)-pneumafijde Ub3ug- und Durdladevorriditung EPAD 17 (P 2,
P 4, P 6): Bejdjreibung und Bedienungsvor{drift jiehe L Dv, 112.

Fiir jede Wajfe ift eine EPAD vorgejehen.

Die AbD. 24 3eigt das Gerdt vor dem Anbau an das Bobenitiid. Das Kabel
mit Steder jdliet an P 3, P 5 pber P 7 an.

Kabel X _Ausblgseldcher Zugkolben

Prefluftanschiufl

Haohen an der Zugsfange_/ { Verbindung;gabef

4-poliger elektrischer Stecker zu (P3, PS5, P7)

Abdb. 24: Clefirijdh-preumatifche Abzug: und Durd)ladevorridhtung EPAD 17
(einbaufertig).

b) Die Steuerung 17 D (23) mif eleftrijder Geberfupplung EKu 17 (P 10, P 12):
Befdhreibung und Bedienungsvoridrift fiehe L Dv. 112, die Abb. 25 zeigt den einbau-
fertig 3ufammengebauten Doppelgeber mit EKu, niheres jiehe Wbjchn. B 1/

3um Motorausbau find die elettrifhen Trennjtellen (P 11) fiir linfe EKu und
(P 13) fiir rechte EKu porgefehen.

linke EKu (P10), stehend (oberes) vorderes Nockengehduse

Kabelanschiuf zu P11 rechter Stofidrahtanschiufl’

{unteres) hinteres Nockengehduse ™ ) rechte EKu (P12), hingend

~ Kabelgnschiufl zu P13
L

Symmetrielinie

Abb. 25: Doppelgeber mit EKu 17, einbaufertig.
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c) Die eleffrijge Siderungsvorridhtung ESi 17 (P 9): Bejdyreibung und
Bedienungsvorjhrift jiehe L Dv. 112,

Die mitgelieferte Transportfappe wird abgenommen. Der Verfjtellvierfant ift in
Mormalftellung, wenn die Jahl 2 am Stopellod) Tiegt.

Der Steder jdliept bei (P 8) an.

2-poliger Stecker zu P8 Kabe!

\Ww‘m o
Federfihrungsbolzen "
Federgehduse
Senerungsachisher (Teil 110 des MG T7)/

Feder zum Sicherungsschieber,

Abb. 26: Clettrijde Siderungsvorridhtung ESi 17, einbaufertig.

d) Der RKniippelgriff KG 12 B (P 16): Cingebaut ift der Urgus-Stodgriff
KG 12 B (P 16).

Der KG 12 b befteht aus Sdaft und Griff.

Befeftigung Der Edjaft it auf die Steuerfdule aufgejtedt und mittels der 3ugehdrigen
Befejtigungselemente (2 Linfenfentidhrauben mit Muttern und Jahnideibenfidhe-
rung) mit diefer verbunden.

Auf der (dem Fiihrer abgebehrten) Lorderfeite des Sdhaftes befindet {ic) das
KRlemmbrett mit 7 (von 1—7 begeidyneten) WUnjdpluBlemmen jomie eine Kabeljdyelle
(und der FT: Drudtnopf).

Der Griff enthidlt oben-porne den A:-Rnopf mir gugehorigem [Bffelfdrmigem
Abzughebel (gejteuerte MG) und den B-Knopf (Motor-MG).

All/2c u. 2d
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Abzughebel, entsichert

—

Abzughebel, gesichert

FT - Druckknopf

Klemmbrett

Schutzkappe

Schaft

7 ﬁ//”' \\ .
@ '. p >

D
G,

¢/ Schaitbild in der Schutz-
¢| _kappe eingekiebt
g
b

Kabelschelle Befestigungsschrauben

AbL. 27: RKniippelgriff KG 12 B.

e) Der Sdalt- und Kontrollfajfen SKK 3 (P 14): Cr ijt ein fombiniertes Gerdt
fliir Bedienung und Bedienungstontrolle, das auf dem unteren Gerdtebrett mit

// Wy
>0
7

g
e r/,"’i{,;,ﬁ,"'m,
i S S et
b ™ Mg, s T
1 o e ,/ ,IL il e Wl ity
Wi oty it %, 8 .y,
'Ilmw-y,,‘”/mm///mm LT l,l//”,"/"ﬂ""u///// gl g
g 1"

Piton,” "0y,

2

Schutzkappen —Befestigung

s ity

e 'H’W//l g’ Y um%ﬁ‘:"’”n" o ,,,/,/(h;"r/,nuuu.,, Attty
: QT ey g L
g iy "y, h
i ! L Kabeleinfihrung
g it -

Kabelschelle

Abb. 28: Der Schalt- und Kontrol{tajten SKK 3, von vorne und hinten.
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4 Gdyrauben in iiblidjer Weife befeftigt ift. Bon vorme gefepen figt lints ein als
Haupticdhalter fiir die elt. Bedienungsanlage dienender Rippidalter, dariiber bdas
3ugehdrige Spannungsichaugzeidien, das bei eingejdjalteter Anlage weip angeigt.

Sn der Mitte jind — finnfillig nad)y den eingebauten Waffen angeordnet —
bie drei Durchladetnipfe, daritber in gleider Weije die augehdrigen Berfdlup-
tontrollampen eingebaut, bie bei der Stellung ,Berfdhluf hinten” aufleudpten.

®an; redts figt nod) das Filmendidhaugeidhen fiir ESK 2000, das bei abgelaufe-
nem Film mweip angeigt.

f) Der Siderungs- und DVerfeilertaffen SVK4 (P1): Diefer ijt in Rumpf-
dedenmitte angeordnet und mit 2 durch) den Kaften gehenden Linjenidyrauben mit
Annietmuttern auf der Rumpfdede befeftigt.

Bon ihm aus erfolgt bie Berteilung der elt. Leitungen ju den eingelnen Gerdten
und MWaffen. Neben den 3 Sicherungen fiir die einzelnen MWaffen und einer Referve:
ficherung (je 6 Amp.) ift im Siderungstaften ein Sdaltid)iil fiir die Abzugftrom-
freife untergebradyt. Jn den 2 auf ber Borbderjeite angeordneten Klemmleijten

Kasten mit aufgeschraubtem Deckel

eingesetzte
Sicherungsstopsel

Deckelbefestigung

Sicherungsstopsel

Glassicherung

Kabelausfuhrung_

Schaltschitz

2 Nt ZA Sicherungselemente
AL ; \ Deckelbefestigung_
& @ oﬂ
(Bl | Kostenbefestigung.

o
7 N
RN ; >
7
e

sy

s\inle Y

x Klemmleisten

)
2Abb. 29: Der Sidjerungs- und BVerteilerfajten SVK 4, gedffnet und gefdhlofien.

werden die RKabeladern eingeflemmt und durd) die an ber vorderen Stirnjeite
befinbdliche Rabelausfiihrung geleitet. Die Klemmleijten find gegeneinanbder abgeftuft,
um bdie Udern bequemer (ibereinander anordnen u tonnen.

g) Der elettrijhe Ber3dgerungsjdalfer (P 17):

Auf der redhten Seite der Rumpfdeden-lnterjeite ift der elt. Verzdgerungs:
fdhalter (P 17) angefdhraubt. Als BVerzdgerungseinridhtung dient ein Hemmmert
(Uhrmert), das durch einen Drehidhlagmagneten betitigt wird. Bei Cinfdalten tritt
feine ©dyaltverzdgerung ein.
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Uhrwerk Befestigungsbohrung

Anschlufiklemmen

gl Kabelschelle

Deckex Gewinde zur Deckelbefestigung

Schrauben zur
Deckelbefestigung

Befestigungsbohrung_
Abb. 30: Gletirijcher BVerzdgerungsidalier.

Die Verzdgerungseinrichtung bemwirtt, dag nady jeder Echupjerie (0. h. nady Los-
{affen des Abzughebels) EKu und ESi nod) eine halbe Sefunbde eingefchaltet bleiben.

h) Der Jtulljhufztontrolltnopi NSK (P 18): Cr fiit lints unten am Gerdtebrett
in unmittelbarer Nihe des SKK 3 und bdient zum Cintuppeln des Doppelgebers
burd) die EKu und zum Ginjchalten der ESi unabbingig vom 2Abzughebel der
Waffen, ftellt demnacy eine ilberbriifung des elt. BVerzdgerungsidalters (P 17) dar
und ift fpeziell fiir die Nuiljhup-Cinftellung b3w. -Priifung und die StoBdraht-
Arbeitserprobung porgefehen.

i) Die eleftrijben Ceitungen (i. die Anlagen 9: Grundidhaltbild; AUnlage 10: elt.
Qeitungsiiberficht und Anlage 11; RKRabellifte der ftarren MG: und ESK-2000-2us-
riijftung):

Die Anjdliijie der MG- und ESK-Bedienungsanlage an das Bordney liegen fiir
ben pofitiven Lol am Siderungstajten A 6, fiir den negativen Pol am Siderungs:
faften A5 an der rechten Bordbwand. Die pofitive Juleitung geht von A 6 iiber eine
dort eingebaute Sidjerung von 15 Amp. (fiir jtarre Femwajinung), ferner iiber bie
Rlemmleijte A 16 (hinter der Rumpfdede) 3um SKK3 (P 14). Die negative Ju-
leitung fiiprt von A5 {iber bie KRlemmieiften A 14 (am [linfen Flitgelanjchlup) und
A 16 zum SVK 4 (P1).

Die Anjdliifie fiir dbas Reflervifier find bei A6 mit abgefichert und von A16
aur Reviftectdoie C 1 am Gerdtebrett gefiihrt.
Am SVK4 (P1) find folgende Kabel der Reibe nad) von lints nad) reds
angefdhlofjen (in Flugridtung gefehen):
ein 2-abr. Kabel (10P) 3. Ste.-Ku. (P 11) {. . AnjchluB der L. EKu (P 10),
ein 2-adr. KRabel (3P) 3. Stefu. (P13) f.d. Unjd)lup der r. EKu (P 12),
ein 5-adr. Kabel (12P) 3. Ste-Qu. (P 3) f.b. Unjdhlup ber L. EPAD (P 2),
ein 5-adr. Kabel (24 P) 3. Ste.-Qu. (P 15) {. b. AnjdjluB der ESK-2000-Ruppl.
(P 20),
ein 12-adr. Kabel (14 P) 3. Galt.- u. Kontr.-Kaften SKK 3 (P 14),
ein 1l-adr. Kabel (17P) 3. KRlemme 1 bes Aufbauverteilers (A 16),
ein 2:adr. KRabel (7P) 3. Ste.-Qu. (P 8) f.b. Unidhlup der ESi (P 9),
ein 5-adr. Kabel (5P) 3. Ste.-Qu. (P7) f.d. Anidlup des Motor-MG-EPAD
(P 6),
ein 5-adbr. Kabel (16 P) 3. Kniippelgriff KG 12 B (P 16),
ein 5-adbr. Kabel (18 P) 3. BVerzdgerungsidalter (P 17),
ein 5-adbr. Kabel (1P) . Ste-Ku. (P5)f. db. Unjchluf der rechten EPAD (P 4),
3wei 1-adr. Kabel (19P,20P) 3. Nulljyuptontrolltnopf NSK (P 18).
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Gamtlide Qeitungen bder Anlage find mit Abjdyirmgeflechten iiberzogen und
dadurd) funttednifdy entftort. Die RKabel felbft find zum Teil mit Leitungen Dder
alfgemeinen Bordnefanlage gemeinjam gehaltert, jum Teil mit befonderen Sdyellen
befeftigt. 2n Durchfiihrungen, an denen ein Sdeuern der Kabel 3u befiirdhten ijt, jind
entweder Jjolierbudifen angebracht ober die Leitungen find mit Lederftulpen oder
Qeder{dhldudjen umgeben.

i) Das Reflervifier Revi C/12B (24): 2AuBer bem Bifier mit Jubehdr find
folgenbe Befeftigungsteile bzw. Cinbauteile erforderlid):

1 Stiid RKabinenfidhticdgeibe . . . . . . . . ... L L L. (24 a)
1, Bwijdenftiid . . . . . . .. ... (24 b)
4, Berfentjhraube M6 . . . . . . . . ... ... (24 ¢)
4, Beilegfdheibe . . ., . . . ... .00 (24 d)
1, Gedstantmutter M6 . . . . . . . . . ... L. (24 e)
4, Ubftamdbiiffen ., . . . . . .. ... L. (249
1,  Wertleibungsbled) (nur bei umgebauten Fluggeugen) . . (24 ¢
4, Werfenfjhraube M4 (nur bei umgebauten Flugszeugen) (24 h)

Reflexscheibe

Vorbau

Revistecker
26b. 31: Revi C/12 B mit Befejtigungsteilen

Das Revi ift an dem biegungs- und verdrehungsiteifen Tragbogen befejtigt, der
ben porderen Kabinenaufbau bildet und auf den beiden oberen Rumpflangsgurten
gelagert ift. Die jdhrdage Kabinenjidhtjdeibe (24 a) ift mit einem aufgetlebten Borbau
verfeben, dejjen Sidyticheibe gegen die NReflerjcdheibe jur Bermeidung von ftorenden
©piegelungen mit etwa 8° Unjtellung angeordnet ijt. Bei einem Teil der Flugzeuge
ijt bie gange Kabinenfidtjcheibe ohne Borbau fteiler (53°) eingebaut.

Mittels einer jum Bifterjubehdr gehorenden Befejtigungsplatte mit Schmwalben-
jhmanzfiihrungen und Drudjdraube ift das Revi ein= und auszubringen. Die
Befejtigungsplatte ift mit vier Sdyraubenbolzen am Jwijdhenitiid (24 b) gebaltert,
bas den Anjdlup an den Tragbogen vermittelt und an diefem mit den Teilen (24 c,
24 d, 24 e, 24 1) befejtigt ift.
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Beim Revi C:12 B ift bas vorfdaltbare Farbglas und das SHilfsvifier nidyt oor:
handen. €s it fiir fpdter vorgefehen, das ®erdt durd
bas Reflervifier C/12 C (24) 3u erfegen.

Schraguben zur Befestigung_am Abstandstiick vorschaltbares Fordglcs

eingefahren

aufkiappbares
Hilfsvisier

Schalthebel fir Farbglas

Abb. 31a: Revi C/12 C mit Jubehir.

Das @erit ijt mit vorjdjiebbarem Farbglas und wegtlappbarem Hiljsvijier aus-
geritjtet. Samilidye Teile liegen hinter der Rabinenfidtideibe. Jum nadytrdglicen
Ginbau wird ein Ubjtandsitiid mit entjpredyend {ingeren Edyraubenbolzen mitgeliefert.

k) Der Revi-Steder (C 1) mit Gteddofe am oberen Teil des Gerditebrettes redhts
permittelt den elettrijhen Anjchlup gur Beleudtung des Abtommens im Revi.

Der Gtecter ift am Kabelende des Revi befeftigt und wird am Gerdtebrett nad
pollendetem Ginbau in die bezeichnete Steddofe am Geridtebrett (C1) geftedt, die
am Bordne (Eidperungstaften A 6) angejchloffen ift.

1) Die ftarre MG-fiamera ESK 2000 (2): Bejdyreibung und Bedienungsvoridyrift
fiir ESK 2000 fiepe L Dv. 138.

Die ESK-2000-2Unfage umfaBt folgenbdes:
Das eigentliche Geriit (aus dem Aufberwahrungstajten ESK 2000);

pen (als Ginbaujag zur ESK 2000) in der Ag-Lijte, Anlage 5, aufgefiihrten
Tragfup (25 a) mit Jubehdr fowie die folgenden Ginbauteile, die 3u jedem Flugzeug
[ofe mitgeliefert merben:

1 Stid Holzbeilage . . . . . . . . . ... (25 b)
9, Cedstantihraube MB8X40 . . . . . L L L L L. (25 ¢)
1, Stiftfraube M8 . . . . . . . ..o oL oL (25 d)
3, Sronenmutter M8 e (25 ¢)
3 . Beilegiheibe . . . . . . . . . ..o oo (25 1)
3 ., Splint ... ..o e e (25¢
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Justierschrauben Verriegelungsknopf.

Stiftschraube 25d

Befestigung durch
nnietmutter

264 25f

A

A6L. 32: Cinbauteile jur ESK 2000.

Ferner die elt. Qeitungen (]. elt. Leitungsiiberjicdht, Anlage 10), die im Flugzeug
anjdluBfertig verlegt jind. Das mit 4-poliger Winteljtectdofe (P 20) perfehene Kabel-
ende, das jum 2Anjdliegen der ESK-Leitung an das Geriit dient, figt (bet nidyt-
eingefeter Ramera) in einem durd) ein Handlod) erveidbaren blinden Halterahmen.
Die Juleitung hat am Fliigelanjhlup eine 4-pelige Ctedertupplung (P 15) jweds
Fliigelausbau. Die Leitung um Gerdt (P 19) ijt abgejdhirmt verlegt und gemein-
fam mit anderen Qettungen gebaltert. Bei Cinfog der Kamera it Diefe mittels
Tragfuf (25a) auf dem linten Fliigel befeftigt. Der TragfuB (25 a) ift nad) Jwijden-
fegen einer die Fliigelneigungen ausgleidhenden $olzbeilage (25 b) mit den Befeiti-
gungsteilen (25¢, 25d, 25, 251, 259) an Dder innen verjteiften Fliigelbaut an-
gejhraubt. Das Handlod) ift mit einem Handloddedel verfehen, durd) welden bie
elt. Anichluileitung mit der 4-poligen Winteljteddoje (P 20) 3um @erdatejteter (P 19)
gefithrt und dort angefdhloffen und gefichert wird.

Gin Fitmendjchauzeidhen dient jur Anzeige des aujgebraudhten Filmoorrats und
ift auf der rechten Seite des am @erdtebrett angeordneten SKK 3 (j. 2Abb. 28) vor=
gefeben.

Die Bedienung der ESK 2000 erfolgt iiber den Abjughebel am Kniippelgriff.
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3. Durdy die flarre MG-Hugriiffung beeinflupte Flugzeugteile

a) Dettleidungen: Die Bertleibung der Waffenausriiffung wird durd) die
Motorvertleidung gebildet, die den Bebdiirfniffen rajdyer und bequemer Wartung und
Bedienung der Waffenausritftung Rednung tragt. Innerhalb der Wertleidungen
jind die MG famt Lafetten, Lagerungen und Steuerung, die Ju- und Wbfiihrungs-
hilfe, der Kajtenrahmen mit den RKiften fowie die elt.- und die Prehluftanlage
untergebradt.

Brandschott - Oberteil

Schufimulde

i

=1

7 .\.‘“\
i)

6 g

Haken zum Einhdngen
des Verschlufiknebels

hinteres oberes
Verkleidungsblech

vorderes oberes Verkleidungsblech

Abb. 33: Vertleibungen.

Der 3ugang jur jtarren MG-Ausriiftung iit auf folgende Weije miglich:

Durd)y Abheben des hinteren oberen Bertleidungsbledjes, durd) LWegtlappen des
hinteren unteren Werfleidbungsbledhes und durd) Wbnebmen bdes Dedels von Dbder
Kabinenboden-MWontagelufe.

Jn tonjtruftiver Hinfidht jind nur die beiden oberen Bertleidbungsbledie durdy
die Bemwaffnung beeinflupt. Das vordere obere BVertleidbungsbled) enthdlt die beiden
Sdupmulden, die in Ridhtung der beiden MG:-Liufe (parallel 3ur Motorlingsadye)
mit einem Mindejtradius von 25mm von der verlingerten Geelenadfe der MG
verlaufen. Durd) diefe jtromt den LWaffen bdie Kiihlluft u.

Jm binteren oberen Yerfleidungsbled) befinden fidh die beiden querliegenden
Luftabfiiprichlige (KRiemen), die entiprechend der MG-Ctafjelung von 92 mm in bie
$Haube eingeldnitten find. Durd) die Sdhlige wird die an den MG:Qdiufen entlang-
jtreichende RKUbluft nady auBen abgelentt. Die Umlentung in die Ausitromridtung
erfolgt dburdy das auf Bertleibungsbledh-Innenjeite bHefejtigte Branbdichott-Oberteil
(obere $Hiiljte). Die untere Hiilfte des Brandichoit-Oberteils befindet {ich auf der
gemeinfamen Lajette (13).

Das hintere obere BVertleidungsbled) enthilt auBerdem die redhtsliegende runbde
Offnung gum Prepluftfiillanfdhlup (Aufidrift ,, PreBluft”) und den lintsfeitig an-
geordneten redytedigen Ausidnitt fiic den ustritt der Rulvergafe aus dem Ent-
liiftungsrohr (12) des Motor-MO. Das hintere obere BWerfleibungsbled) fann 3u
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Montagearbeiten auf dem vorderen oberen Werkleidbungsbled) abgelegt und gefichert
werden; ju diefem Fwed ift beiderfeits am Beginn des Auspufjtiihlfanals je ein
Snebel angeordnet, weldyer in entfprechende Haken im JInnern des hinteren oberen
Bertleibungsblecdhes eingehingt wird.

Hinteres oberes Verkleidungsblech, nach vorne geschoben

MG-Einbau

Einhdngen des Knebels in die Ha-
ken des Verkleidungsbleches

Abb. 34: Befeftigen des hinteren auf dem vorderen Verfleidungsbled).

b) Segeltud)-Abjdyotfung:

ReiB-
Rechtes MG verschluB Schottuch

hinfere .
MG-Lagerungen KRN "

Linkes MG

PreBluft-AnschluB }
der linken EPAD

Steckerkupplung (P 3)  Segeltuch-Befestigung auf der Rumpfdecke

Abb. 35: Seqeltuch-2Abjchottung.

Die auf Geritebrett=Riidfeite (3wijhen den gefteuert jchieBenden MG und dem
Geritebrett) liegende Segeltuch-2bjchottung ift jur BVermeidung des Durdjzuges von
Rulvergafen angeordnet und weds Cin= und Ausbau der MG:-Qiufe bzw. der
Jnjtrumente mit einem gewd(bt iiber die ganze Breite verlaufenden, mit Reip-
verjchlufy verfehenen Sdhli ausgeriijtet.

Das Segeltudy ift mittels Schnur am vorderen Kabinentragbogen-Vertleidungs-
blech und auf der Rumpfdecte befejtigt.
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B. Ginbau:Boridrift

Ullgemeines €5 wird der Cinbau aller im Abdnitt A qufgefiihrien Gerdte und Ausriiftungs-
gruppen in der beim €inbau eingubaltenden Reibenjolge dargeftellt. Die BVorjdyrift
umfaft alle 3ur Craielung des K=-Jujtandes erforderlidgen Urbeiten.

Sm Zeil T der Einbau-BVordrift find die Borbereitungen des Einbaues und die
babei" 3u beadjtenden Befichtspuntte dargejtellt, im Teil Il die einzelnen Arbeits-
vorgdnge.

Nady erfolgtem Cinbau find alle Teile auf fejten Sif, ridtige Einftellung und
einwandfreie Funition gemdp Abjdnitt C gu priifen.

Rumpjfdecke vor dem Einbau der Waffen

W//ﬂ”%

'/w;%w

Einbaustelle fir die Kisten

Abb. 36: Flugzeug vor Cinbau der ftarren MG-Yusriijtung.

l. Ginbauvorbereitung

Gliederung Bor Beginn des Einbaues ift diefer nady folgenden Gefidytspuntien vorzubereiten:
Crforderlides Perjonal.

Crforderlides MWerizeug mit Hilfsgerit.

Criorderlidge Cinbauteile im Unlieferungszujtand.

Cinbaugrunbdlage des Flugzeuges.

Criorderlidye 2Arbeiten am Flugzeug vor Beginn des Cinbaues.
Borbereitende Arbeiten an den Einbauteilen.

O Gt o=

1. Griorderliches Perfonal

Jum Cinbau werden mindejtens 3 Pann gefordert, und war:
1 Waffenivart,
1 Clettromonteur,
1 Bordmwart.
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Gteben geniigend Leute gur BVerfiigung und werdben die Arbeiten durd) einen
Gruppenfiihrer geleitet, fo tonmen auBer dem Bordwart je 3wei jujammenmirtende
Waffenmwarte und Clettromonteure mit BVorteil eingefest merden.

Cs muf gefordert werben, bap fiir den Cinbau nur juverldfjiges, mit dem
Jluggeug und den @erdten vertrautes, tedynijd) gefchultes Rerfonal eingefest wird.
Jede Arbeit ift mit groptmoglicer Borficht und duperjter Genauigteit ausaufiihren,
da davon das einmandfreie und jtorungslofe Arbeiten der Gefamtanlage abhdngig ift.

2. Griorderlidies Werfzeug und Hilfggerdt

An Wertzeug fiir die fadygemiBe Durdyfiihrung der Cinbauarbeiten {tehen jur
Berfiigung:

Das im 9. Teilheft des Flugzeughandbudjes BF 109 B (L Dv. 556/1) aufgefiiprte
MWerfzeug 1. Ordnung;

ber Waffenmeijter-Wertzeugtajten;

Die in den Yufbewahrungstiften baw. BVorratstditen der eingubauenden Geriite
vorhandenen Epezialmertzeuge und BVorridhtungen (BVerzeid)niffe in bden eingelnen
Qerdtetdjten, ebenjo Abbildbungen); auf Gpesialwerfzeuge fiir die Cinbauteile,
joweit jie nidht in den Aufbemabrungs- und BVorratstdjten enthalten find, ift beim
Cinbau Ddiefer Teile hingemiefen (3. B. Spegialidhliifiel fiir BVerftellung der rechten
vordDeren Lagerung mit Aufidrift ,MG 17%).

Als Hilfsgerdte gum Aufboden des Flugzeuges und ur Jugingigmadjung
der Cinbauftellen miiffen gefordert werben:

2 Auibodipindeln, 1 $Heberobr,
1 Riijtbod fiir bas Rumpfende, 2 Paar Belajtungsfdde oder Gewidyte,
1 Riijtireppe, 2 Tragfliden-Sdumatten.

Ristbock fiir das Rumpfende

Riisttreppe

Heberohr

Aufbockspindel

Gewichte

Tragfldchen - Schutzmatten

2Abb. 37 Aufbodgerite.
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3. Griorderfidhe Cinbauteile im nlieferungszufand

Bet den die Waffenausriiftung bilbenden Bauteilen ift grundidlidy zu unter-
jcheiden 3wijchen:
a) Den von der Flugseugfirma Lergeftellten Ausriiftungsteilen und Hilfseinridy-
tungen. Ulphabetijhes Berzeidnis diefer Teile mit Anfiihrung der im Tet
vermenbeten Bezugsnummern fiehe Anlage 7.

Bei Criaganforderung diefer Teile hat man jidy der , Eriapteillifte BF 109 B
3u bebienen, aus welder audy genauere 2Angaben beziiglih Sdyraubenlingen,
Material, Blechjtdrte ujw. erfichtlidy find.

b) Den zum Einbau gelangenden @erdten baw. Gerdtefigen, Cinbaufigen und
threm JBubehdr. Berzeichnis diefer Teile in der Ag-Lifte, AUnlage 5, die aud
fitr GriaBanforderung gugrunde zu legen ift.

Jujammenjtellung der anjuliefernden @erdfetdifen

Anzabl Kenngeidhnung ( Farbe HL-Nr.
3 Aufbewabhrungstajten MG17 . . . . . felbgrau . 47600
1 Aufbewabrungstajten Steuerung 17D . " 47820
1 @eritetajten ESK 2000 (ift nicht fiir jedes . 90211
Tlugzeug anguliefern) . . . . . . .

Die in Transportfiften anzuliefernden @erdte (3.B. EPAD 17, Revi C/12B
baw. C/12 C) find in obiger Aufjtellung nicht enthalten.

000
17

{2

Abb. 38: @eritetdften fiir Waffen und Waffenzubehdr 3u BF 109 B.

4, Ginbaugmnbiage des Flugzeuges

Borausjegung fiir die Durdfiithrung der Einbauarbeiten ift, baB das Flugzeug
fiir bie vorgefehene Ausriijtung vorbereitet ijt, d. h. die Cinbau- und AUnjdhlupjtellen
find mit ihren Bobhrungen, Bejdldgen, Annietmuttern, Konjolen u.dgl. fo vor-
gearbeitet, dap fofort ohne irgendwelde Bearbeitung jum Cinbau der Wusriiftungs:
teile gefdhritten werden fann.
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5. Griorderlidhe Arbeiten am Flugzeug vor Beginn des Ginbaues

a) Das Unjboden des Flugieuges: Aufbodgerdt (als Beijpiel) fiehe 2AUbb. 37.

_ Das Heberohr ijt durd) die am Rumpfende vorgejehene und gebenngeidynete
Offnung zu jdyieben!

Heberohr

Schutzmatte  /Aufbockspindel Belastungsgewichte \Ri)sfbock

Rusttreppe

Abd. 39: Aufgebodtes Flugzeug.

Mindeftens 2 Mann auf jeder Seite heben das Rumpfende am Heberohr Hod)
(Gewidt etwa 220 kg)! Schiebe den Ritjtbod fo unter dbas Rumpfende, dap das Rohr
beiderfeitig auf dem Bod ur Auflage fommt.

Belajte das Rohr durd) Gewidte!

Bringe die Aufbodipindeln unter die gefenngzeidyneten Aufboditellen (unter dem
Gliigeltriger des Rumpfes) und jdraube fie gleihmdhig fo weit hod), dap das Fahr-
wert entlajtet wird!

Gtelle die Riijttreppe an das Flugaeug (linfs oder redyts neben den MWiotor)
und lege die Shulmatten beiderfeits des Rumpfes auf die Tragfldden!

b) Das Abbeben der DVerfleidungen: Cntriegle das Kabinendadh) (links) und
tlappe es nad) redits auf! Rlappe bas bintere untere Berfleidungsbled) nad
ritdwdrts unten auf! Ednellveridliifje: Beiderfeits an der feften Auspuff-
verfleidbung.

GEntriegle das Dintere obere Wertleibungsbled)! ESdnellveridliiffe beiderfeits
vorne an Dder ZTragfldden-lbergangsverfleidung und an bden oberen Rumpf:
ldngsgurten.

Cntiperre nad) Offnen der iiber den Auspuffftugen liegenden Riijttlappen auf
beiden Seiten die Wintelbolzen-BVerriegelung.

Die BVertleidbung fann dann nad) oben abgenommen werben!

Mimm nady Lofen der 6 Drehoeridhlitfje den Dedel von ber Montagelute im
RKabinenfupboden ab!
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Losen des hinkeren oberen
Verkleidungsbleches

Ausschnitt ﬂ)’r Entliftungsrohr

Winkelbolzen -Verriegelung

HKabinendach -Entriegelung

Ristklappe, gedffnet

Uffnen des hinteren
unteren Verkleidungsbleches,

Losen des Deckels
fir die Montagelucke

Abb. 40: Lbfen der BVertleibungsverjdliiffe.

c) Das Husridlen des Flugjeuges: Beim Ausridten des Flugzeuges (f. a.
LDv. 4, Teil 2/11) ift zu beachtzn, dap durd) das Berjtellen der Spinbdeln die Motor:
lingsadyje (Ednellflugad)je) in Waage gelegt wird (. Anl. 2). Hierzu dienen die auf
dem redren RKabinenobergurt befindliden voten Riiftmarten (vorne erbhibte
SRitftmarte), auf die mittels eines etwa 600 mm langen Lineals eine TWaffermaage
gefest wird. (Die Rumpflingsachie ijt dabei um 1° 20" gegen die nun eingejtellte
MWaageredhte geneigt und durd) die iibrigen normalen Niiftmarfen auf dem linfen
und redhten Obergurt bezeidnet).

Das Ausridhten in Duerlage erfolgt durd) Auflegen eines Lineals mit Waffer-
waage auf die redts und linfs befindlidgen Riiitmarfen der RKabinenobergurte,
wobet entweder das hintere Mavrfenpaar ober vorne die nidt erhdhte Hilfte der
rechten mit der normalen linfen Rilftmarte 3u benugen ijt.

Die Ausridhtung ift im BVerlaufe der Arbeiten diters nadyzupriifen und notigen-
falls neu rorjunehmen.

Flugrichtung

erhohte Riistmarke

2

AN AN\

Abb. 41: Uusridyten des Flugieuges.
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6. Borbereitende Yrbeiten an den Cinbauteilen

Die vom Flugzeugherjteller gelieferten, im Berzeidnis Anlage 7 angefiihrien
Ausriiftungsteile und Hilfseinridtungen find durdyweg einbaufertig und bebdiirfen
demnadhy feiner Einbauvorbereitung.

©oweit an den einzubauenden Gerdten bjw. den aus den Beriitefiften 3u ent:
nehmenbden Teilen jolche BVorbereitungen notwenbdig find, werden fie im Jujammen:
hang mit ibrem Cinbau befdrieben.

Alle notwendigen Borbereitungsarbeiten an den Einbaujtellen des Flugzeuges
find im Bujammenhang mit den Einbauvorgingen aufgefiihrt.

Beim Auspaden der Gerdtebiften ift dburd)y BVergleidyen des Inhalts mit den bei:
gefiigten Berzeidhniffen die Itbereinjtimmung nadzupriifen’
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a) Uuibringen der Lafetfe: Die gemeinfame Lafette (13) ift mit den iiber die
RBlatte hinausragenden Profilen in Langsridtung auf die Rumpfdede aufzulegen,
fo dak der hintere Platten-2AbjchluBwintel an der Rumpjitirniwand-Obertante anliegt.

Flugrichtung

6Schraubenigcher zur Verbindung.
mit der Stirnwandleiste =~ 39—

H. Arbeitsvorgdnge

seitliche Abstrebungen zum Motorbock

Abstrebung_zum Motorbods

Kabeldurchfihrungen

Befestigung_
aufder Rumpfdecke

Q

b o

4Schraubenlocher zur Verbindung mit_der Rumpfdecke

Abb. 42: Befeftigungsitellen der Lafette.

Flugrichtung

Giigel zur
Steckerkuppling

Rumpfdecke

Abb. 43: Lafette, eingebaut.
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Montagearbeiten auf dem vorderen oberen Werkleidbungsbled) abgelegt und gefichert
werden; ju diefem Fwed ift beiderfeits am Beginn des Auspufjtiihlfanals je ein
Snebel angeordnet, weldyer in entfprechende Haken im JInnern des hinteren oberen
Bertleibungsblecdhes eingehingt wird.

Hinteres oberes Verkleidungsblech, nach vorne geschoben

MG-Einbau

Einhdngen des Knebels in die Ha-
ken des Verkleidungsbleches

Abb. 34: Befeftigen des hinteren auf dem vorderen Verfleidungsbled).

b) Segeltud)-Abjdyotfung:

ReiB-
Rechtes MG verschluB Schottuch

hinfere .
MG-Lagerungen KRN "

Linkes MG

PreBluft-AnschluB }
der linken EPAD

Steckerkupplung (P 3)  Segeltuch-Befestigung auf der Rumpfdecke

Abb. 35: Seqeltuch-2Abjchottung.

Die auf Geritebrett=Riidfeite (3wijhen den gefteuert jchieBenden MG und dem
Geritebrett) liegende Segeltuch-2bjchottung ift jur BVermeidung des Durdjzuges von
Rulvergafen angeordnet und weds Cin= und Ausbau der MG:-Qiufe bzw. der
Jnjtrumente mit einem gewd(bt iiber die ganze Breite verlaufenden, mit Reip-
verjchlufy verfehenen Sdhli ausgeriijtet.

Das Segeltudy ift mittels Schnur am vorderen Kabinentragbogen-Vertleidungs-
blech und auf der Rumpfdecte befejtigt.
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— Turdpongsfdrouben — begeidinet). Sege ouf Gegenfeite (oon porne) Feber:
vinge (147) unb TMuttern (14 d) avf. Feftsichen: Muttern (14 d) mit Shrauben-
[ealiifiel halten (von aufen flehenbem TMann), Sdrouben (14 b) mil Sdroubengicher
(vort innen flehenbem TWann) angieben!

THe norberen Hebelbolyen-eridlitfie (14 a) an den feitlidhen Sdhienen mwerden
Peitn ecfimaligen Elnbay bes fomb. Haflens (19) angebradt (f. B I

Ttody Einbau der Dafette und bes Faftenrabmens i bas jur Flueaseugsele

gehdrenbe Brandfdott-Dberteil (untere Hilfte) an der Lofeiie gemidl Abb. 52 ans
pubritigen (Sehrouben und Unnietmuttern).

Lofetter-dbeinsting am Mofarbeck

Prefift-Auferbordomechivd

Predlufi-Sghaalirana

Abififrengaschor! ced
Kk hdd - Jurtay =~

Hahrnanfach dew rechian
Elw‘hﬂfmnﬁﬁr ke MBF

Werriggelungen, gedffnef!
Lawrhehibiter

Untera Varriagaiung
des kambinierfen Rogteond,

Q%b, &5: Sofwacabmen, singebaut

c) Einbeingen ber Dobgueliditen: Stelle ben Boliguetfaften (207 mit ber Huf
flgrift Rinfs in Flugriddung” mit ber Sdyclft nod) come auf bie finfe, ben Toll-
guetfaften (213 mit ber Uuffdreife ,Redits in Flugricdiung™ auf bie tedite Seite
bes §ylugieuges!

Etelle b gegen Flugridytung wndic ben Roftemrabmen (14} und Sifne deffen
Fotenflappen. Die Hoften freben in Einbaufiellyung (F. o, Ubb, 189),

ifiihre den jent recjier Hand liegenden Kaften (20) durd) die Bodendffnung in
tos auf diefer Seite direft af ber Mumpfftirnmond legenbe Robmenfady unbd oet-
riegle ihn von aufen,

Tierfabee ebenio mit bem (inter Honb (legenden foften (21); biefer formmt auf
feimer Seite in bas vorbere Fady su fiken.

Sdyllefe und verriegle bann biz Bobentlappen®
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linker Kasten fiir rechtes MG

die rechte Hand schiieftdie
Verriegelung.

die linke Hand schiebt den Kasten in das Rahmenfach

Abb. 46: Cinbringen und Berriegeln der Vollgurtidften.

d) Cinbauen des Motor-MG mit Lafette, EPAD und ESi: Mimm bden bdie
Anjchlubitelle der Motorlafette (11) abdedenden Blindflanid) am Hinteren Teil des
Triebwertes ab.

Cniferne die an der hinteren Lagerung der Motorlafette vorhanbdenen Teile fiir
medyanijgen MG-2bjug (Bomwbdengug-Halterung ufmw.).

Fiibre den TWiegentriger (11 a) (Abb. 6) in dem in Abb. 47 gezeigten IJujtand
(ohne Kafjtenidsiene) vom Kabinenraum aus durd) den Kajtenrahmen-Durdbrud) und
jchlieBe ihn mir bem 6-Sdyrauben-Flanfid)y am Motoranfdluflanid) an unter Jubilfe-
nahme des mitgelieferten Gelentitedidliiffels (111). Sdyraube die Kajtenidhiene (11 b)
anjdylieBend an die eingebaute Lafette.

Bringe das Schubrohr von vorne durd) die hohle Propellernabe ein! Verriegle
es mit Der am IBiegentrdger vorgefehenen Siderunyg unter Beniifung des vorne
anzufeBenden Sdliiffels 3um Sdyugrohr (11 h).

Lofe am Wiantel des eingubauenden MG (3) bie Sidjerungsjdyraube, {diebe den
Ring ur Gasabdidtung (11 g) mit dem erhohten Bund nad) hinten auf den Mantel
auf unbd jege die ESidjerungsidyraube wieder ein.

Befejtige auf dbem TMantel in 600 mm 2Abjtand von der MWitte der bhinteren
tugeligen 2ndrebung bdes MG-@ehdujes das zur Motorlafette gehdrende vordere
MG:ager (11 1). Entferne vom MG bden Motorabzug (Teile 95 bis 113 baw. bie
Teile 114 bis 121 gemii L Dv. 111 fiir ungejieuertes SdjieBen).
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Das Motor-MG (3) fann dann — obhne Jufithrer und Bodenftiid — durd) die
Rabinenfupboden-Tontagedffnung eingebradyt werden, bis jeine fugelige Behdufe-
andrehung mit der Lage der Wiegentrdger-Lagerfdalen iibereinftimmt. Dabei ijt

parauf 3u adyten, dag die Gasabdidtung ridtig auf dem Bund des Ringes ur
Basabdidtung (11 g) fist.

Die bintere Lagerung am Wiegentriger (11 a) ift dann (bis ur Jujtierung der

Waffe) vorldufig feftaujchrauben.

Hinteres MG-Lager

Sicherung zum Schutzrohr

Jede Kastenschienenhdlifte ist mit
Slinsenschrauben zu befestigen

Die Gasabdichtung ist vor Einbau

des Wiegentrdgers einzusefzen

Abb. 47: Motorlafette, jum Cinbau porbereitet.

See — vor bem Fliigel neben dem Kajtenrahmen jtehend — den MG:=Jufiihrer
(mit Redjrszufithrung) auf und befeftige den JBufiiprungshals (11 ¢) redyts, ben
Abfithrungshals (11 d) lints auf der Kaftenidyiene (11 b).

Gdyiebe in die T-formige Fithrungsbahn des MG-Gebdufes die elt. Sidherungs-
vorridtung ESi17 (A0b. 26). Der Berftellviectant des Sidjerungsidhiebers foll in
Stellung 3 eingefelst fein. CEinbau der ESi durd) die KRabinenfuBboden-Montagelute.

Geke den Federfiiprungsbolzen und die Feder jum Sidjerungsidyieber, die in
per Transportfappe enthalten war, ein und verriegle bie ESi mit dem gebder:
gebdufe (Teil 110 gemdf L Dv. 111).

SeBe das Bodenftiid des MG mit angebauter EPAD ein (1. Abjcdyn. B H/n).
Bergip nidht, anfdliegend den Verjd)lup vorzulafjen!

B1ld
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e) Unbringen des CEnfliiftungsrohres: Befeftige das Cntliiftungsrohr (12) in
der in Abb. 7 gezeigten TWeife an dem auf der linfen Seite bes Wiegentrdgers (11 a)
vorgefehenen Anjdlufflaniy mittels der jur Mol (11) gehrenden Befeftigungs-
{hrauben (Drabtjicherung)!

Haltere das Robr (12) mittels der Robridjelle (12a) und der Befejtigungs-
teile (12b, 12 ¢, 12d, 12 e) an ber oberen Motorbodijtrebe.

Halterung am Motorbock

s
N \\\\\mm///////// // )

\
\\\\ e
\ //// \ Befestigung_an der Motorlafette

Abb. 48: Eniliiftungsrobr an der Motorlafette.

f) €inbringen des fombinierfen RKajfens: Befeftige die beiden $Hebelbolzen-
verfchliiffe (14 @) mittels der Teile (14c, 14d, 14e, 14f) vorldufig an ber
SWinteljdyiene des Kaftenrahmens.

Bringe den fombinierten RKajten (19) mit der bejdrifteten Seite nad)y vorne
3wifdyen die Wintelprofile.

Lerriegle den unteren Verjd)lup! Wrbeitsfolge:

Riegelbolzen entfichern, angiehen, unteres RKaften-Werriegelungsauge (durdy
Driiden auf den Kajten) in das BVerriegelungsprofil einjdjieben, Riegelbolzen nady-
laffen, jidern (j. a. 2bb. 16)!

Berriegle die feitlichen Verfdliifie, wobei diefe paffend 3u verfdyieben {ind.
Biehe die Muttern (14 d) zur BerfdyluBbefejtigung gleidhmadpig feft (j. a. Abb. 15).

{ibergeuge didh) durd) nodymaliges BVer- und Cniriegeln davon, bap die Ber:
jhliifje webder tlemumen nod) loder figen.
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Cinbringen des fombinierten Kajtens.

Abb. 49:

Hastenrahmen (14}

Linker Vollgurtkasten (21)

rechts eingebaut

Kombinierter Kasten (19)
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Raftenrabmen mit eingebauten RKdfjten.

Abb. 50:

b It



50

g) Cinbauen der Prefiluftanlage: Die jur Prepluftanlage gehorenden Haupt:
teile (]. 2bb. 22) find 3uerft fertig einjubauen und dann erjt nad) Abb. 51 bdie LQei-
tungen anjujd;lieBen. Die einjubauenden Teile mwerden einbaufertig zufammen:
gebaut angeliefert, die Leitungen find vorgebogen und anjdylupfertig.

22k.r’

2%e.r”
280

2Abb. 51: PreBluftanlage.

Aupenbordanicdhlup (22 a), Auffiilleitung  Drudminderer ~mHr e, LY (22h), Prek-
(22 b), Sdynelltrennitelle (22 ¢), Prefluftvertei- luftflajgen ,m.*, ,r.“, L (22i), Glajden-
ler (22d), Juleiungen ,m.”, ,r. ,L“ (22e), balterungen (22§), Prepluftidlaude ,m.”
Edpelle (221), Quitfilter ,m.”, r.*, ,1“(22g), ,r.“ L“ (22k).

Befeftige die Prefluftilajden (221), mit Drudminderer (22 h) und Filter (22 q)
vetfeben, in Dder Reibenfolge ,r.“, ,1.“ an bder Rumpfdeden-Unterfeite, dann ,m.”
an der Stirnmand-JInnenfeite unter BVermenduny von je 2 slajdenbalterungen (22 j).
Lage der Drudminderer ift aus Anl. 1 3u erfehen.

Befeftige den mit Flanjd) verfehenen Teil der ESdynelltrennitelle (22¢) von
auBen an der recdyten Seite der Rumpfitirnwand (Bernietung).

Berfieh daz Kreuyjtiid (22 d) mit dem nady unten fithrenden Furzen Leitungs-
bogen und baltere es redyts an der Stirnwand-Jninenjeite unter BVermwendung der
zugehorigen Befejtigung (Bolzenbiigel)!

SdylieBe den Leitungsbogen (innen) an der Trennjtelle an!
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Befeftige den AuBenbordanjhlufy (22 a) am Wiotorbod (rechts, vor dem RKajten-
rahmen).

Sdyliege die WAuffiilleitung (22 b) beidfeitig an.

Verlege die Juleitungen (22 e)! Sdliefe am Kreuzjtiid an: Die ,,m.”“-Leitung
lints, bie ,l.“=Reitung in der Mitte, die ,r."=Leituig rechts.

$Haltere alle 3 Leitungen (22 ) gemeinfam init der Scelle (22 1) jamt Jubebdr
an der Stirnwand! Sdyliee fie an den Filtern (22 g) an!

Sdyliefe die Schlduche (22 k) an den Niederdruditufgen der Drudminderer (22 h) an.

Sdhliefe den 2. Niederdrudftuen an den Drudminderern (22 h) blind. Jiebe
alle 2nijchiifje feft und fichere fie!

h) €inbauen der vorderen und hinferen Cagerungen (f. 2Abb. 52): Die Lage-
rungen find in den im Abjhn. A ll/1 b befdriebenen Jujtand 3u verbringen, alfo:

Entferne die Teile fiir mechanifchen Abzug (Teil 212 bis 234 gemip L Dv. 111)
an ben hinteren Lagerungen! RKiirze den Gewinbefchaft der Lagergabel (Teil 200
gemdp L Dv.111) jur rechten vorderen Qagerung (7) um efwa 30 mm. Bringe die
Bohrungen in der redyten Lagerichraube (Teil 201 gemdp L Dv. 111) 3ur linfen vor=
deren Lagerung (5) an.

Sefe die hinteren Lagerungen lints (4) und vedhts (6) auf die eingebaute
Lafette (13) auf und befeftige fie mit Hilfe der zur Lafette (13) gehorenden Teile
(13 ¢, 13d, 131, 13 h).

Gefe die um 30 mm vertiirgte rechte vordere Lagerung (7) in das redjte, die

linte vordere Lagerung (5) in das linfe Lagerauge der Lafettenbriicte, wobei die
mit Bohrungen verfehene Lagerfdyraube rechts (innen) liegen mufp.

Brandschott-
Oberteil 5 7 SchuBimulden

A16 P3 P1 4 6

Lafettenprofile = P 5 Hiilsenableitungen P13

2Abb. 52: Lafette mit Lagerungen.

i) Cinbau des Doppelgebets mit EKu 17 und Stofjordbhten: MNimm den Doppel-
geber der ,Steuerung 17 DEKu” (23) aus dem 2Aufbewabhrungstajten und ftelle feft,
ob er fiir aweifliigelige Luftjhraube ausgeriijtet ijt, widrigenfalls dies nady L. Dv. 111,
Teil 4/E3 und 4, vorzunehmen ift. Lofe die beiden Nollenjtipelgehduje und baue
an deren Stelle die EKu 17 (P10, P 12) am binteren Nodengehdufe ,jtehend”, am
vorderen ,hangend” ein.

BI/h u i
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Doppelgeber
(23)°
linke EKu. 17
(P10 )stehend Fggg:;:j
Nocken-
.+ gehduse
hinteres (un- rechte EKu 17
teres) Rollen- . (P12)hingend
stoBelgehduse B rechier Stos-
drahtanschluB
linker StoB-
drahtanschluf . KabelanschluB
Kabelanschlub A darahlen
an der linken
EKu
2-pol. Ste.-Ku.
links (P 11)
% 2-pol. Ste.-
{ Kuppmng
rechts (P 13)

2Abb. 53: Geber mit EKu=2Anbau.

Nimm den am Geberanfchlupflanidh) des Motors mit 6 Schrauben befeftigten
Blindflanfch ab! Bringe nad) Beilegen einer (mit Dlloh verfehenen) Dichtung an
deffen Gtelle den Geber auf, wobei die vidhtige Wahl der Schraubenlddyer des Motor=
anjehlufpflanfches und der Geberflanfdye 3u beadhten ift, da damit die Lage der Stof-
drabtanfcliifje feftgelegt ift.

Der von den RollenjioRelgehdujen eingefchlofjene Wintel muf 507 jein. CEr
wird erreicht, indem Ddas hintere (untere) Nodengehdufe unter einem 2Wintel von
30" gegen bie Symmetrielinie des Flugzeuges nach linfs, das vordere (obere) 207
nach rechts gerichtet ift (J. a. 2bb. 25).

Der rechte (unten liegende) EKu=Rabelanfchlufy (P 12) ift parallel jum rechten
(3ugebdrigen) Stopdrabtanidhluf, der linte (oben liegende) EKu-Rabelanihluf (P 10)
ift gegeniiber dem jugeborigen Stopdrahtanidhluf um 60" nach innen gedrebht ein-
aubauen. Jur 2usfiihprung bdiefer Drehung ijft der Hubmagnet vom Rollenjtipel-
gehdufe abjujhrauben und um 60° verjeBt wieder 3u befeftigen.

Die Kabel zu den EKu (P10, P12) find mit Lederjchughiillen zu iiberziehen
und an den Gerdten anzutlemmen.

Das Berlegen der Stopdrabtleitungen hat unter Beriidfichtigung der in LDv. 111,
Teil 4/E, geftellten Forberungen zu erfolgen. Durd) die Durd)fiihrungsifen im
Brandjdyott-Dberteil miifjen die Rohre mit leichtem Spiel (ohne zu flemmen) gefiibhrt
werden. BVorrichtungen jum vorfdriftsmiapigen Verlbten der Lotnippel jum Stop-
drapht jind im , Borratstajten Steuerung 17D* enthalten.

Gidyere anjchliefend alle ufammengehorenden Befeftigungsidyrauben-Gruppen
mit Drabt!
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j) Ginbauen des fniippelgriffes KG 12 B: Gepe bden im AUbjdnitt All2d
befchriebenen und dargeftellten Kniippelgriff (P 16) jo auf die Steuerjdule auf, dah
pas mit Sdublappe verjehene Klemmbrett gegen bas Geritebreit geridytet iit;
befeftige ibn mit den 2 3ugehorigen Sdyrauben, Muttern und Jahnidjeiben. Die
elt. Qeitungen {ind nad) Ab{chn. B Il/m angujd)liefen und 3u verlegen.

k) €inbauen des Sdalt- und LKontrollfaitens SKK 3 und des Julljdufs-
fontrollfnopfes NSK: Fiibre den SKK 3 (P 14) mit abgenommener Sdugtappe
vom Fiihrerjig aus in die vorgefehene Ofinung an der unteren Gerdtetafel ein und
befeftige ibn mit ben 4 gugehdrigen Linfenjdhrauben M 4, die in dbie Unnietmuttern
auf @eredtebrett-Riidjeite eingejdyraubt mwerden. Sege bdie Sdutappe nad
AnjdhlieBen der Kabel von Geritebrett-Riidjeite aus auf und jdhraube fie feit.

Befejtige den NSK (P 18) anjdjlieBend linfs unten am Gerdtebrett. Einbau-
ort fiehe 2bb. 4!

1) Ginbauen des Siderungs- und DVerfeilerfajtens SVK 4 und des eff. Ber-
jogerungsidalters: Sefe den SVK4 (P 1) mit ausgejdraubten Sidjerungen und
abgenommenem Dedel {o auf die Rumpfdede auf, dak die Kabeleinfiihrung vorne
liegt. ©dyraube ihn mit den 2 redhts und linfs im RKafjten porgefehenen Linfen-
jdhrauben M 3 an der auf Unterfeite mit Wnnietmuttern verjehenen Rumpfdede feit.

Der elt. Berzdgerungsidalter (P 17) wird durd) die Montagedffnung im Kabinen-
fugboben auj Unterfeite Rumpfdede (redhts vor dem Berteiler A 16) angebaut.
Befeftige ihn mit den 2 von unten eingujdraubenden Linjenjdyrauben, deren AUnmniet-
muttern auf der Rumpfdede jigen. Jur Kabeleinfihrung ijt der Dedel abzunehmen.

m) DBetlegen det elf. Leifungen: €s wird auj den AUbjdynitt All/21,,Die elt. Lei.
tungen” vermiefen und im folgenden Teil die Befeftigung der jugehorigen Cinbau-
teile furz angegeben. Der AUnjd)luf der eingelnen Kabeladern ift aus dem Grund-
jchaltbild 2Anlage 9, die Leitungsverlegung aus der elt. Leitungsiiberfidt Anlage 10
erfichtlidy.

Die am Sidjerungstafjten A 6 angejdhlofiene Rlus-Leitung ift im redyten, nad
vorne verlaufenden Kabelidhadyt verlegt und mit den iibrigen Leitungen gebaltert.
Unterhalb der RKlemmleifte A 16 am Dedenprofil ijt die Leitung frei mit dem
SKK 3 (P 14) und SVK 4 (P 1) verbindenben KRabel 3u verlegen, jujammen mittels
Metallbandern u haltern und am SKK 3 mit der dort angebradyten Sdyelle abzu-
fangen. Ferner ift auf dbie eben angefiihrte Art das vom RKuiippelgriff (P 16) zum
SVK 4 (P1) au perlegende KRabel zu haltern, wobei es nad) Verlajfen des RKabel:
fchachtes in einem AlujdyuBrohr jum Jwijdjenboden und von dort aus am Kniippel-
griff eingufiihren ift. Die in den verlegten Kabeln nid)t angujdlieBenden AUdern find
als Referveadern zu ijolieren.

Bom ESidjerungs: und Berteilertajten SVK 4 (P 1) find von lints nady redts
folgende KRabel anzujdyliegen und gemdal den im Kabelplan angegebenen Anjdliijjen
eingutlemmen:

Das 2-adrige, mit Lederiibergug verfehene Kabel (10 P) ift gur 2-poligen Steder-
fupplung (P 11) und zur linfenn EKu (P 10) 3u fiihren. 2An der Brandidyott-Durd)-
fiitbrung it flir die Stederfupplung ein Halterahmen mit Fiihrung und 2 Drabt-
biigeljidgerungen fiir die beiden Stederfupplungshdljien mittels 4 Linfenjdrauben,
Sedystantmuttern, Federringen und Beilegjdeiben zu befeftigen.

Mit dem 2-adrigen Kabel (B3 P) fiir die redie EKu ijt ebenio zu verfahren.
Beide Leitungen find ujammen mit einer Biigelidjelle auf der Rumpidede 3u
haltern, das Kabel (3 P) ift auBerdem nod) mit einer RKabeljdhelle am redhten
Lafettenlingsprofil abzufangen.

Das jur Stedertupplung (P 3) fiir dbie linte EPAD (P 2) fiihrende 5-abrige
Rabel (12P) it durd) die vor dem Berteilerfaften befindlide Durdfiihrung nad
unten, darauf nady linfs und durd) eine Bud)fe auf der Rumpidede wieder nad
oben 3u (P 3) 3u fiihren. Die Stederfupplung (P 3) ift mittels einer Biigeljdjelle
auf der Rumpfdede lints durd) 2 Linfenfdrauben mit Annietmuttern ju befejtigen.
Die 5. Ader wird als Referveader ifoliert.
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Das Kabel (24 P) fiir ESK 2000 wird bis gur Fliigeltrennjtelle (Stedertupp-
lung P 15) iiber Rumpfdeden-Durd;fiihrung und linfe Rumpfieitenwand mit anbderen
Leitungen feft verlegt. Die Stederfupplung (P15) ijt an der Fliigelanfdlupitelle
mittels Biigelfpelle, 2 Linfenfdyrauben mit Annietmuttern 3u befeftigen.

Das den SVK 4 (P 1) und den SKK 3 (P 14) verbindenbde 12-adrige Kabel (14P)

ift, wie bereits oben ermdhnt, mit der Bordneganihlupleitung 3u verlegen und
3u baltern.

Das 1-adbrige Kabel (17 P) — Minusleitung — ijt 3ur Klemme 1 der Klemm:
leifte (A 16) 3u fiihren.

Die gur ESi (P 9) 3u fiihrende Qeitung (7P) ift durdy die Rumpfdeden-Durd):-
flirung hindurd) und nad)y der auf dem Haltebled) iiber dem RKajtenrahmendurd-
brudy in iiblicher Weije gu befeftigenden 2-poligen Stecertupplung (P 8) 3u verlegen.

Desgleidyen ijt das gur mittleren EPAD (P 6) 3u verlegende 5-adrige Rabel (5 P)

an die daneben auf dem Halteblec) 3u befeftigende 4-polige Stecterfupplung (P 7)
3u fiipren. .

Das 5-adrige Kabel (16 P) gum RKniippelgriff (P16) ift nad Durdfithrung
burd) die Rumpjdede mit den iibrigen Rabeln der Bordneganlage an bder redyten
Bordwand 3u haltern, nady BVerlaffen des Kabeljhadites im Kabinenraum in einem
Alujdhuirohr fentred)t nady unten bis jum Bwijdenboden und dann 3um Kniippel-
griff gu fiihren. (Rlemme 7 des Rlemmbrettes bleibt frei')

Bu dem unter der Rumpfdede redyts befeftigten elt. Ber3dgerungsidhalter (P 17)
ift ein durc) die Rumpfdedendurdfiihrung gu verlegendes Kabel (18 D) 3u fiihren.
Das gur redhten EPAD (P 4) iiber die Stecterfupplung (P 5) 3u verlegenbde S-abdrige
RKabel (1P) ijt fpiegelbildlich gu (12 P) 3u verlegen, die Etederfupplung demnad
auf der redyten Seite der Rumpfdede wie (P 3) zu befejtigen.

Die aus 2 1-adrigen Kabeln (19 P, 20 P) bejtehende BVerbindungsleitung um
NSK (P 18) wird durd) die Rumpfdedendurdfithrung hindurdy und auf Rumpfdeden-
Unterfeite entlang nady riidwdrts um NSK gefiihrt.

n) Einbringen der gefteuert jdiefienden Waffen mit EPAD 17: Zum Ginbau
der Waffen ift neben dem normalen MG-17-TWertzeug nod) der Spezialichliifiel mit
der Begeidnung ,MG 17 aus dem Werfzeug 1. Ordnung 3u verwenbden.

Cntnimm die Waffen aus dem Aufbewahrungstajten! Spanne die Slbffer!
Baue Jufiihrer und Bodenftiide ab und die Liufe und BVerfdyluBhiilfen mit Ver-
{thluBriegeln aus dben Gehdufen aus.

Lofe alle Muttern und Sdhrauben an den vorderen und hinteren Lagerungen.
Sdjiebe Mantel und Gehdufe von vorne in die hinteren Qagerungen ein, wo fie
durd leichtes Andrehen der oberen Kugeljchalen (die fih um die fugelige Andrehung
der Bebdufe legen) vorldufig befejtigt werden.

Lodere die um die Mantelrohre der Waffen liegenden Lagerfdellen und ver-
jdhiebe fie fo, dap fid) jeweils Die beiden feitlichen Qageridjrauben bder vorderen
Lagerung iiber die Sdhildgapfen {hrauben lafjen.

Ridyte die beiden Mantelrohre mittels Rrismenlibelle auf die Motoradyfe, mittels
Abjtandmap (Ubjtand von IMitte gu Mitte 240 mm) auj Parallelitdt und durd
Gpannen eines in Ldngsadyfe verlaufenden Drahtes auj Symmetrie aus (Flugzeug
muf nad) Ubjdn. B1/5c ausgeridhtet fein). Nacdh) erfolgter genauer GEinjtellung
giehe guerit die Befejtigungen der hinteren Lagerungen, dann bdie Lageridellen,
Lagerfdyrauben und gulet die Bundmuttern der vorderen Lagerungen feft. BVorficht!
DBerfpannen der MWaffen fiihrt 3u Funttionsitsrungen. Das Sidjern diefer Befelti-
gungstetle erfolgt erft nady der Juftierung (. B IN)!

Offne den ReiBverjdhluf der Segeltud)-Abjdhottung (. Ubjchn. A1l/3b) und
nimm aus dem Qerdtebrett lints ben $Hiohenmefler, redhts das Variometer nadh
Lofen der Sdyieberiegel heraus (f. Abb. 54). Lege diefe BGerdte auf der Rumpfdede
ab, ohne die Unjd)lupleitungen zu trennen.
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Die Ldufe find eingujeBen! $Hiergu werden fie unddijt riidmwdrts durd) den
Gegeltudidlig und die freigemachten Geritebrettdfinungen gegen das KRabineninnere
gu eingefiihrt, bis die Laufmiindung in das Gehduje eingefiihrt werden fann.

Der Héhenmesser ist aus dem Gergtebrett herausgenommen
Der Lauf des linken MG wird noch rickwdrts
(durch die Oergtebrett-Gffnung).eingefiihrt . dann nach vorne eingebaut

<
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Zum Einbeu des rechfen MG - Laufes ist das
Variometer gus dem Gerédtebrett herauszunehmen!

Abb. 54: CinjeBen bder Rdufe der gejteuert jdhieenden MG.

Die Jufiihrer find aufzufeen! Der des linten MG wird einbaufertig aus dem
Aufbewahrungstaften entnommen und auf die Waife gefelt; der Jufiihrer fiir das
rehte MG muf nad) L Dv. 111, Teil 1/E 1d, Seite 33, mit Qintsaufiilhrung aus-
geriiftet werden, ebe er aufgefelt wird!

Befejtige die Gerdte anfdhliepend mwieder in ihrem Cinbauort und jhlieBe den
ReiBverfchlufp!

Criefe die med). Durdjladevorrichtung (Teil 53—61 gemdp L Dv. 111) durdy die
elt.-preum. Abzug- und Durdjladevorridhtungen EPAD 17, die in Derfelben TWeife
wie die abgenommenen Teile eingubauen find. $Hierbei ift darauf ju adyten, daf der
Sdaft des Bodenftiides den fiir die Rontatteinridhtung der EPAD notwendigen
Ausidnitt befigt, der das freie Ausidlagen des Wintels (an der EPAD) 3uldpt
(1. 2Abb. 55).

Am Wintelhebel (Teil 38 gemdh L Dv. 111) {ind Cinjtelljdyraube, Sedhstantmutter
und Jahnideibe (Teile 40—42 gemdp L Dv. 111) gu entfernen und dafiir das Anjdluf-
jtiit der EPAD mittels Gewindebolzen anjubringen. Der Bewindebolzen darf nur

jo weit angezogen und durd) die Mutter 3um Gewindebolzen gefidert werden, daf
das Unjd)lupftiid gerade nocd) am Wintelhebel leicht drehbar ift! Hierauf ift die BWer:

bindungsgabel iiber bas Anjcdhlupftiict su tlappen und mit ihm durd) den Stedbolzen
3u verbinden.
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Verbindungsgabel mit Steckboizen

Winkel a.d EPAD

Ausschnitt des Schaftes

Abb. 55: Sdyaft und EPAD vor dem Jujammenbau.

Ausschnitt des Schaftes Haoken an der Zugstonge

Holzschaft des MG 17 Winkel a.d. EPAD Sperrhebel

Magnetventilgehduse

-poliger Stecker zu P3, P5undP7?

2Abb. 56: Bodenjtiid mit EPAD, einbauferiq.
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Kabel zum Stecker P3

Der PreBluftschlauch {22k I')
wird festgeschraubt

Flugrichtung

ﬁ\h

Abb. 57: Cinfelen der Bobdenitiide.

©epge Ddie Bodenjtiide (nad) Abb.57) jo weit ein, dah die von den Prepluft-
flajhen Eommenden Sd)lduche unterhalb des Bobdenjtiites an die Anjdlufitugen
der EPAD angefdyraubt werben fonnen, und jwar der Schlaudy (22k ,1.“) der bin-
teren ,1.“:Flajdse (221) an der linten EPAD, der Schlaud) (22 k ,r.) der vorderen
o1 “=Flafcdhe (221) an der rechten EPAD. Berriegle die Bodenitiide durd) Drehen im
Uhrzeigeriinn endgiltig.

Die reck-2 Hand um-
faft das Haisoberteil

Aufsetzen!
Abnehmen!

Die linke Hand greift
den Spreizfederverschiuf3

Abd. 58: Auffegen des linten Abfiihrungshalies.
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Gcliege auBerdem den an der unteren ,m.“-Prefluftflajde (221) angejdlofjenen

Sdlaud) 22k ,m.“) an der Motor-MG-EPAD an.

GdylieBe die Stederfupplungen lints (P 3) und redts (P 5) fiir die EPAD ber

oberen MG und die EPAD-Gtedertupplung (P 7) jowie die ESi-Stedertupplung (P 8)
des Motor-MG unten an.

Gefe die Jufiihrungshilfe (15, 16) in der Mitte, die Abfiihrungshilie (17, 18)

linfs und rechts aufen auf der gemeinfamen Rafette (13) iiber den ent{prechenden
Lafettendurdybriihen auf.

o) Cinftellen des Jullihujfes: 1iiber das Cinjtellen des Nulljhuifes fiebe aud

LDv. 111, Geite 104—110.

1.

Die Prepluftilajhen find aufsufiillen (7. Adbihn. C13). Das Nej fiir die ftarre
Bemwaffnung it eingujchalten.

Achtung! Die Jiindbung des Motors mup abgejtellt, der Jiindidyliiffel ab-
gezogen jein!

Driie den Nulljhup:-Rontrolltnopf am Gerdtebrett und drebe gleidygeitig die
Luftihraube mindeftens einmal burd), um beide Stofdrihte burd) bie EKu
eingufuppeln. RKontrolltnopf nicht loslajfen, bis Borgang 6. beendet ift. Wird
Der {nopj einmal [osgelajfen und dann wieder betitigt, o ift jedesmal bie
Luftjdraube wieder minbdejtens einmal durdyzudrehen.

©telle die Quftidraube o, daB dbie Hinterfante cines Blattes eine $Handbreit
(minbeftens 50, bichitens 70 mm) binter der verldngerten Seelenadyje bes
linten MG f{tebt.

Offne die Geberfappe. Lade Ddie beiden gefteuerten Waffen durd) und ent-

fpanne fie am Abzughebel des Kniippelgrifis (BVerlbjden der Berfdluptontroll-
{ampen).

DBerftelle die Nodenmwelle des Bebers fiir das linfe MG, bis der Spannhebel
vom 2Abzugidyieber abichnappt (j. LDv.111, Seite 106 ff.). Drehe die Lujft-
{draube nun in die gewiinfdyte Abzugitellung fiir das rechte MG und ftelle ben
Nulljdyup in gleier Weife wie unter 5. und oben gejagt ein.

Messen des Abstondes

Verstellen der Gebernocken mit Schraubenschiiissel

Durchyisieren 'n Richtung des linken Gewebrlgufes
in Ermanglung enes Ziellinienprifers -

i

N,
&y

\

Abb. 59: Cinftellen des Nulljdyuiies.
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DBorbereifung

7. Dann ijt die Lage der Nullichiiffe beidber MG fiir das anbdere Lujtidrauben:
blatt nachgupriifen; vorber ift jedesmal durdpzuladen, bei waagredyter Stellung
ber Luftidhraube am Abzughebel des Rniippelgriffs abjugiehen und bdabei der
NSK 3u driiden, bis die Priifung beendet ift.

. Sofern tein Jiellintenpriiffer gur Berfiigung fteht, tann die Feftitellung des
Ubftandes bes Luftidraubenblattes erfolgen, indem durd) den Lauf oder
beheljsmdBig iiber denfelben vijiert wird (Abb. 59).

9. Der Nulljdhup-Rontrolltnopf bdarf allgemein nur betdtigt werden, mwenn
unmittelbar darauf baw. gleidzeitig die Luftihraube burdygedreht wird (oder
bei faufendem Motor), fo daB die EKu eintuppeln fonnen. TWerden die EKu
ldngere Jeit eingefchaltet, ohne dap wegen ungiinftiger Luftidrauben- bzw.
Gebernodenitellung die Rupplung ftattfindet, fo bejteht die Befahr {tbermiipiger
Crwdrmung und Jerftdrung der Magnetwidung. Im eingefuppelten Juftand
wird die Widlung durd) den in der EKu eingebauten Umidalter gefchiigt, eine
Dauereinjdjaltung iiber 5 Minuten ijt jedod) auf jeden Fall u vermeiden.

10. Nad) durdygefiihrter Cinjtellung find alle geldjt gewefenen Berbindungen 3u
{idern.

linke EKu 17

Happe. seitlich gbgelegt!

— T UM

Stodrahtfiihrung.
im Brandschott

LS

S VTG

\ Beachte die Sicherung
der Einstellschrauben!

' B "/l//:// ////

Ay, 7
e

rechte EKu 17 Doppelgeber

Abb. 60: Gidyerungen am Geber.

p) Cinbauen des Revi C/12B bjw. C/12 C: Der Bifiertragbogen ijt junddit
purd) Abnehmen der Segeltud)-2Abjdhyottung auf Gerdtebrett-Riidfeite ugdngig zu
machen. (Die eingebaute planparallele Kabinenfichtideibe fann durd)y Lbfen bder
Gdyeibenrahmenfdyrauben freigelegt und ausgebaut werden.)

Das an der Tragbogen-Dberfeite angebradhte Vertleidbungsbled ift abzujdrauben
(bei einem Teil ber Flugzeuge).

Die Bummizwijdenlagen jur Sdyeibenbefejtigung, die ugehdrigen Sentlinfen-
Jdrauben und die Dedbledh-Befeftigungsidhrauben jind jum Neueinbau wieder 3u
vermwenden.
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Cinban

Die Befeftigungsplatte des Revi ift auf das Jwifchenitiit (24 b, 2Abb. 31) auf-
3ujchrauben, die Sdrauben find dann 3u vertdrnen.

Befejtige das Jwifchenjtiid auf Kabinenjeite am Tragbogen mittels der Teile
(24c, 24d, 29¢, 24f) und fidere die Sdhyrauben von vorne durd) BVertdrren.
Beadhte dabei, dap die Befeftigungsplatte mit ihren Fiibrungen fentrecht jur Motor:
achfe und die Drudtjdhraube redhts liegen mup. Nach Wiedereinbau aller Teile find
die 3ugehorigen Befeftigungsichrauben 3u vertdrnen.

Kabinensicht-
scheibe

Vorbau |

Zwischen-

] ;
stick (24 b)

Drehknopf S

Kabel zu C 1

AbL. 61: Revi C/12 B in eingebautem Jujtand.

Bei Einbau des fiiv {pdter vorgefehenen Revi C/12 C ift die Befeftigungsplatte
unb bas mitgelieferte Abftandsitiicd mittels der jugephdrigen lingeren Schrauben-
bolgen am Jwijdyenftiid (24 b) 3u befeftigen.

vorschaltbares
Farbglas

Fihrung des
arbglases

Schalthebel
fur das Farbglas

Drehknopf

Abb. 6la: Revi C/12 C in eingebautem Fuftand.
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g) Cinbauen der ftarren MG-fRamera ESK 2000: Die eleftrijchen Leitungen
mit Jubehdr jur ESK-2nlage find nach m) ,Berlegung bder elt. Leitungen” im
Fluggeug anjdhluffertig vorgejehen. (. elt. Leitungsiiberficht, Anlage 10.)

Die Halterungsteile fiir bas Gerit werden normalerweife ebenjo wie das Gerdt
jelbjt erjt zum eigentlichen €injaly desjelben angebracht.

Befejtigen der Neben dem Handlodhdectel {ind 3 verflebte Schraubendurd)fiihrungslicher in der

Halterungsteile sliigelbaut angebradyt, von Denen wei durd) den Fahrwertseinziehausidnitt von
unten ugdngig find.

Offne den Reifverjchlup des Fahrwertseinziehausichnitts! Durdhjtofe die Kiebe:

jheiben der Schraubendurd)fiihrungsiocher von unten und [6fe die Klebejcheiben ab!

Aufsetzen der Kamera Handlochdeckel

I. h '| ‘ |

Schutzscheibe Winkelstecker P 20 Verriegeln der Kamera

AL 62: Aujjeen der jtarren MG=Ramera ESK 2000.

Gefe die Stiftjchraube (25 d) gemif 2Abb.32 rvedjts vorne in bdie dort vor-
gefebene nnietmutter ein. (Adhtung: Oltant unter Dder Annietmutter mnicht
bejchidigen!)

Sefze die Hoizbeilage (25b) und den Tragfup (25 a) jo auf den Fliigel, daf die
Durdhygangsloder iibereinflimmen.

Fithre von unten die Schrauben (25 c) ein und befejtige alle Schrauben mit den
Teilen (25¢, 251, 25g) (]. 2ALD. 32).

Aufjelien des Der mit dem Fluggeug nunmebhr feft verjdhraubte Tragfuf (25 a) befist eine
Berifes beweglich gelagerte Rlatte, die das Cinridhten der ESK gum Reflervifier (Jujtieren)

geftattet. €s find Seiten- und Hobenjuftierichrauben mit Randeltdpfen, Gegen-
muttern und Drahtficherungsbohrungen vorgefehen.
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Die Ramera wird nad) Juriictzichen des Verriegelungstnopfes in die Fiihrung
des Tragfufes eingefdhoben und ift damit auf diefem gebaltert!

Offne den Handlochdedel, trenne die 4=polige Winteljtecddoje vom Blindjtecer
(an der Fliigelrippe 1) und fiihre fie durd) das Handloc) heraus!

Gefe den Handlodhdedel auf, wobei das Kabel durd) den vorgejehenen Sdylil
au fiibren ift.

Befeftige die Steddoje am Stecter der Kamera und fidhere fie mit dem vor-
gefehenen Biigel!

Sdyliefe und fichere den Fahrwertvertleidungs-Reijverichluf!
{tber die Jujtierung der Kamera j. Abjchn. C IV/2.

Handgriff
mit Visier —

<
%0,
%,
\9

Elt. AnschluB-
steckdose

(P 20) ist mit
Drahtbigel
zu sichern

: Seiten- und
Héhenjustier-
schrauben
sind erst nach
erfolgter
Justierung

zu sichern

2Abb. 63: Starre MG=Ramera ESK 2000, eingebaut.
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HIl. Das Ginjdhiepen der MG

Bor dem Cinfag des Flugzeugs find bdie BWaffen 3zu juftieren und einem
Junttionsbefdyuf su untergiehen. Jnsbefondere ift die Auswanderung der gejteuert
jhiegenden MG zu priifen.

1. Das Anjdyieen des Bifiers
(Juftierung)
LDv.4, Teil II, Biffer 143 fj.

Da eine Berftellung der Motorlafette der $Hdbe nad; nur bejdrintt, der Seite
nad) gar nidhyt mdglich ift, nimmt der Juftiervorgang vom mittleren MG feinen 2Aus-
gang. Das Diotor-MG erhilt eine Anjtellung von etwa 12 Tinuten, fo dak feine
Bejdopbahn in einer Entfernung von 400 m bie verlingerte Luftidhraubenadyje

[dneidet. Die GefdoBbahnen ber gefteuert fchiehendenn Waffen und der um etwa
6 Minuten gefentte Bifierftrabl find ebenfalls auf diefen Sdynittpuntt geridhtet.

Revi obere MG

Flugrrchfu ng

/
A

e I A R Visierwaograchte
e e I i
g Ge3choBdahn der obaren Mg i F
5 \ 4 H
\h%u!mm h | 5
Twi T T =

Sperrholzscheibe 100mm ¢

\ “00m

" Motor-MG

Abb. 64: Die Juftierung.

a) Bode das Flugseug in der Schnellfluglage (j. Ubidyn. B 1/5 ¢) unter Cntlajtung
bes Fabrmwerfs auf. Das Ausridyten der Tlugszeuglingsadie nady der Boben-
linie des Scyiehitandes erfolgt durd) Lote, die an der Luitfihraubennabe und
in der am Rumpfende (Notfporn) angebradren Hie eingebdngt werbden
(1. Abb. 65).

b) Nimm das BVodenjtiid des mittleren MG ab und jege das Cinjtelltreuz (11 1)
(1. Abb. 6) vorne in das Schufrohr (11 e) der Motorlafette (11) ein, wobei der
Sdnittpuntt des erzentrijhen Fadentreuzes oben in der Mitte liegen muf.
Bijiere durd) den Lauf und verftelle das hinterz Rager der Peotorlafette {o,
baB bas Fabentreuz in bder Mitte der Laufmiindung fichtbar ift. Mad
beenbdeter Cinftellung ift dbas Einftelltreus herausjunehmen. Die Crhshung bder
Waffe tann dann gepriift werden durd) DurdyidyieBen einer Sperrholz|deibe von
100 mm £, bie vorne in bdie Quftihraubennabe gebtriidt wird. Der Sdul mup
etwa 5 mm fentredyt iiber dem Mittelpuntt der Scheibe liegen.

c) Hiinge eine nad) Anlage 3 angefertigte UnidjieBicheibe (Ausfiihrungsbeifpiel
. Anl.4) auf und ridyte fie vorldufig aus: in der Geite nadh den Loten, die
die Rumpflingsadyfe begeidhynen, in der Hihe nad) einem in den Lauf des
linfen gejteuert jdhiegenden MG gefledtten Biellinienpriifer. (Die Waffen miifjen
vorher nady Abjdn. B1l/n eingebaut und das Flugzeug nady Abjchn. B1/5 ¢
ausgeridytet fein.)

Adytung: Jiellinienpriifer nidht jtectenlaijen?
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d) Macy Udbgabe von 3 Shup Cingelfeuer aus dem mittleren MG wird Ddie
AnjdyieBideibe entfpredjend der Lage des mittleren Treffpunttes verjchoben.
Durd) weitere Cingeljdiiffe und nodymalige Korrettur wird die Sdyeibenlage
enbdgiiltig feftgelegt. Seitenabmeidungen bdes mittleren Zreffpunites
gegeniiber der verldngerten Rumpflaingsadje find durd) Abgangsfehler ber
TWaffen und Ungenauigleiten in den Motorlafetten und Motoraufhangungen
bedingt und miiffen in Kauf genommen werben.

e) Die beiden gefteuert jdjiependen MG werden nun nad) der jeht feftliegenden
Lage ber AnidyieBideibe durd) Abgabe von Cingeljchiifien auf die Streutreife
der &cyeibe (L Dv.4, Teil 11, Jiffer 148) jujtiert. Berjtellen ber Lagerungen
(mit Normalmwertzeug und Spesialjdliiflel im Werfzeug 1. Ordnung mit Auf-
fhrift , MG 17“) {. Ubjcyn. B 1l/n. ~

f) Berftelle dbas Wifier mit Hilfe der Seiten- und Hohenjujtierihrauben o, dap
der 3Jieljtadyel des leudhtenden AUbfommens die untere Spike des Vifierdreieds
auf ber Edjeibe beriibhrt.

g) Nady Beendigung Dder Juftierung jind alle Scdrauben der Lagerungen fejt-
3ugiehen und 3u fidpern.

h) Die Juftierung ift von Jeit gu Jeit nadjzupriifen und notigenfalls neu vor-
aunehmen, da burch die Cridiitterungen des Motors ein Lodern der Lage:
rungen und damit eine Dejuftierung eintreten fann.

Diefe Forderung gilt aud) fiir Flugzeuge, die nidht gum Sdiepflug ein-
gefet waren.

2. Dag Funttions{chiepen
(8. LDv. 4, Teil 11, Jiffer 116 ff.)
a) Das Flugseug ift aufgebocdt und perjurrt!

b) Sehe Sdiegpropeller und Auswanderungsfdeibe (Eperrholz, etwa 110 cm £)
auf!

_Bodenlinie Auswanderungsscheibe
N Schiefipropeller

Vorderes Lot

\__Prepluft- Vorratsflasche

Schidssel zur Propellerbefestigung.

2A6b. 65: WusmwanderungsidyieBen.

c) Madye die Waffen tlar (f. Priifoorfdrift Abfchn. C1/1—8) und bringe Ddie
gefiillten Gurttdften ein! Fiille Preluft auf!
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d) 3iehe die Bierfad)fteter (P 5, P 7) von den EPAD ber redjten und mittleren
Waffe jomwie den ESi-Gteder (P 8) heraus.

e) SdlieBe das hintere untere Berfleibungsbled) und jtelle das hintere obere Ber-
tleibungsbled) in fidjerer Entfernung feitlich vom Flugzeug ab.

f) Sdyalte den Hauptidalter ein und priife den Nulljdyuf der linfen gefteuerten
Waffe (. B1l/jo).

g) Zade diefe Waffe durdy) und ftelle die Lujtjhraube waagredt (Adhtung: Biin=
bung ausfdalten!).

h) Fiihre bem Lauf diefes MG eine Patrone 3u (Adhtung: Feuer frei!) und siehe
die Waffe am Ubzughebel des Kniippelgriffs ab.

1) Driide den Nulljhup-Kontrollfnopf und drehe bden Motor unter Beadytung
aller Borfichtsmapregeln langjam durd), bis der Schuf fillt. Nad Abnehmen
des Jufiihrers vom MG und Meldbung: ,Lauf ijt frei” ift der Rullihup auf
der Ausmwanbderungsfdeibe gu priifen und anzuzeidnen.

Flir bas weite Quftihraubenblatt ift der Nulljdhuf in gleidjer 2Weife
(g bis i) gu priifen.

1) Ubergeuge did), bah bie Bertleidungsbledie bis auf das hintere obere gejhloffen
find, {chlieBe und fidhere das Kabinendady und laffe dann den Motor an!

K) Nad) Warmlaufen des Motors und Aufjelen des Sufiihrers wird der Yus-
wanderungsbefdyupB in der iiblihen Weife nach L Dv. 4 durdhgefiihrt. Motor-
drehzablen im Stand zwijdjen 600 und etwva 2000 Umbdrehungen je Minute,
LQuftihraubenunterfejung 1,75 : 1.

1) Beim redjten gefteuerten MG wird bann in gleidher Weife (Puntt d bis k) per-
fabren. Die Auswanbderungsideibe ijt vorber fo auf der Luftihraubennabe 3u

verdrehen, daB Der nod) freie Teil der Scheibe fiir den Befdhup der rechten
Waffe gur BVerfiigung {teht.

m) 3ur Priifung des Motor-MG ift ein furger Funttionsbefdyup durdjzufiihren.
Da bet flehendem Flugzeug die Riihlung durd) das Sdubrohr der Motor-
lafette ungureidyend ift, find nur wenige furge Feuerftohe abzugeben (hochjtens
100 Sdyup).

n) Beim Standbejdyup ift darauf ju adten, ob nad) jedbem Feuerjtoh das Schlok
des MG gefangen wurde (Aufleudyten der WerfdhluBtontrollampe). Jft dies
nicht der Fall und wird bei der folgenden Priifung teine Waffenjtorung fejt-
geftellt (3.B. ftarf abgenuter SdjloBfang, Patronenverjager, Hingenbleiben
bes Jugtolbens ber EPAD), fo ift die elt. Shaltanlage, insbejonbdere der Ber-
jogerungsidalter, 3u priifen. Bei einmandfrei arbeitendem Berzdgerungs-
{dalter gehen EKu und ESi erft etva eine halbe Setunde nad) Loslaffen des
Abgughebels (am RKniippelgriff) in ihre Wusgangsitellung 3uriid (Knad-
gerduidy).
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DBorwort

Allgemeines

C. DPritfvoridriit

Die Priifoorfdyrift ift als Bindeglied zwijchen dem Abfjdnitt B (Cinbauvoridrift
vorliegender L Dv.), den entjprechenden Borjchriften fiir die einzelnen @erdte und
der ,Sdyieooridrift fiir Fliegerbordwaffen” (LDv. 4) 3u betracdhten. Jn ihrer
unbedingten Cinbaltung liegt die mdglidhjte Gewdhr fiir die Crreidung bder gefor-
derten Flugfidjerheit und der einwandfreien Funttion der Taffen und Gerite.

Die gu beachtenden Bedienungsvorjdriften eingebauter Geriite find im 1. Ab{dnitt
»@liederung” zufammengeftellt.

Die vorliegende Priifoorfdhrift ijt fiir Waffenmarte, PBriifer, Bordwart (und
Oluggeugfiihrer) ausgejtellt. Sie umfakt alle Borjdyrijien gur Crreichung der Cin-
fagbereitidaft des Flugzeuges, fofern Diefelben nicht jhon in den Priij-
vorjdriften fiir die eingelnen Gerdte angefiibrt find (Arbeitsgebiete der Waffen-
warte, Priifer und des Bordwartes).

Jur Priifung der Einfahbereitidhaft des Flugzeuges, aum Berjtdndnis der im
Sdjiepfluge auftretenden Stdrungsmoglidsteiten und aur Durdfiiprung des Cin-
jhieBens der MG (f. Ubfhn. B I1I) ift eine turge Bedienungsanleitung eingefiigt, die
gleichzeitig 3ur Unterridhtung des Flugzeugfiihrers dienen tann.

Das Flugzeug ift nur dann um Sdiekflug einjufeBen, wenn es vorher auf
bem Sdjiepitand eingefdofien und jujtiert (]. Abjchn. B I1I) und anjd)lieBend nady den

vorliegenden Borfdriften iiberpriift worden ijt.

Die Priifung hat mit duperfter Sorgfalt und Bemwifjenbaftigleit ju erfolgen,
wobei aud) tleinfte Mangel su beanftanden (und 2u beheben) find. Die Tatlade,
bap davon der Criolg oder Miperfolg des Fluggeugfiihrers beim Cingreifen in eine
Kampfhandlung abhdngen tann, mup jedem verantwortlid) Beteiligten pollfommen
bewuft fein.

Als Wartungsmannfdajt werden mindejtens benodtigt:

2 MWaffenwarte,
1 Bordmart,
1 Priifer.

Die Begriffe ,redits” und ,links” begiehen fid) — jofern Begenteiliges nidyt
befonders vermertt ift — ftets auf die Flugridytung.

Die Begriffe ,vorne” und ,hinten” find jtets vom Standpuntt pes auBerhalb
Des Fluggeuges ftehenbden Betradyters aufzufafien (verne = an ber Sdyraube,
binten = am Leitwert).

-t
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l. Gertigmadien zum Gdhiepilug
(Siehe auch L. Dv. 111, Seite 44—48).

1. Bugdngigmadien der Waffen

MG-Einbau bei
Kabinendach gedffnet  abgenommener Verkleidung

Schutzmatte
Rasttreppe

Fahrwerk-
Festlegung

Abb. 66: Jujtand des Flugieuges zur Priijung der jtarren MG-2usriijtung.

a) Das Flugzeug jteht in ,,Spornlage” auf dein Boden (aljo nicht aufgeboctt!).

b) Lege die Fahrweri-Laufrader mit Hilfe von Bremstlofen nad)y vorne und
riidwirts feft!

c) Berfieh die beiden Fliigel mit Schugmatten und ftelle auf der linfen Seite des
Triebwertes die Niifttreppe auf.

d) Offne die Kabine und nimm die BVerfleidungs- und Abdecdbleche ab nadh
Abjchnitt B 1/5b; es find 3u Hffnen bzw. abzubeben:

Das Kabinendad), das untere, hinter dem Kiihler liegende Wertleidungs-
blech, die Montagelute im RKabinenfufboden und Ddas bhintere obere Vei-
Eleidungsbled).

Bum Ausbauen der Liufe der gefteuert jchiegenden MG ijt es notwendig, den
Reifreridlup im Sdjottud) wijdhen Gerdtebrett und Waffen zu offnen und
linfs den Hihenmeljer, rechts das BVariometer aus dem Gerdtebrett nach vorne
burdy den Sdyottud){chlig berauszunehmen und feitlid) auf der Rumpfdede
abgulegen (j. 2bD. 54). Schieberiegel, weldye diefe Gerite halten, ermdglichen
rajchen Aus= (und Cin=) bau; die AUnjhlupleitungen bder beiden Jnjtrumente
bleiben an bdiefen angejchlofjen.

2. Olen der MG

a) Die Waffen find — mit Ausnahme der zur Crhaltung der Jujtierung not:
wenbdigen Lagerungen und der Mintel — auszubauen:

Nimm gundad)it Halfe und Jufiibrer ab!

Lade die MG durd)! Dies tann erfolgen: CEntweder an den Durdylade-
Endpfen des SKK 3 ober — falls die elt. baw. Prepluftanlage auper Betrieb
ift —, von Hand am Haten, der an der Jugjtange der EPAD (j. 2bb. 24)
angebracht ift (Cinhdangen einer Drabtjchlaufe).

Trenne die Stecterfupplungen (P 3, P5, P7) dber EPAD (P 2, P 4, P 6)
und die Stecterfupplung (P 8) ber ESi (P 9).

Sdhliee die Abjperrventile an den PreBluftilajchen (22 1) durd) Redyts-
drehung.

Cliu2
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Cntjperre die Bobdenftiite (j. ADLL. 67) und drebe fie bis zum Anjdlag
nad) linfs (gegen Ubrzeigerfinn)! Kbfe in diefer Gtellung die Anfdliifle der
Prepluftihliude von den EPAD, nimm bdie Bodenitiide nady riidwairts heraus

und fege fie auBerbalb des Flugzeuges ab.

Rimm Laufe und Ver{d)lughiiljen einzeln aus den Bebiujen! Beim Aus-
bringen ber Qdufe der gefteuert jchiefenden MG fiibre jemweils unddyft den
Lauf riidwdrts durdy den Segeltudyichlig und bie Berdtebrettdffnung gegen
Das RKabineninnere, bis bdie Laufmiindung am Gebhduje des MG frei gebt,

worauj der Lauf nach) vorne herausgenommen werden fann.

Der Ausfuhrende steht
_gegen Flugrichtung !

Entsperren des Bodenstiickes

Ausbaurichtung

Abb. 67: Ausbau der Bodenjtiicte.

b) Die eingelnen Teile find dann vorfdyriftsmiBig gu dlen (f. L Dv. 111)!

Beadyte, daB das 3ur Konfervierung bdienende Waffenfett von allen
gleitenden Teilen 3u entfernen und bdiefe mit dem jum Sdyiegen vor-

gejdyriebenen Waffensl , Treff S“ 3u Slen find.

Cbenfo miiffen pringipiell nad) dem Sdiegen und Reinigen der LWaffen

diefe wieber mit TWaffenfett eingefettet werden.

C) Gege die Waffen mieder ufammen! Reihenfolge umgefehrt wie beim Ausbau!
Die Ldufe werden mit eingefesten Berjdhlupriegeln und Hiilfen eingebradyt!
Die Bodenjtiide find gunddit — bis jum Unjdlag nad) lints verdreht —
angujegen und Ddie Prepluftihlaude feft anjujplieBen; dann endgiiltig 3u

verriegeln!

Sulegt verbinde die Stecerfupplungen fiir EPAD und ESi und fege
Bufiiprer und Hilfe voridriftsmipig auf (f. Abb. 58). Die Sdylofler bleiben

gefpannt!




3. Aufjiillen der Prepluftflajdren

a) 3um Auffiillen wird PreBluft (fein Sauerftoff wegen Crplofionsgefahr!)
von 150 atu bendtigt! Bei einem vorhandenen Drud von mindejtens
100 ati der Flajdhen (ablesbar am TManometer der angujdfieBenden Fiiil-
vorridhtung) ift der Prepluftvorrat im Noifell fiiv einen normalen Schiehilug
nody ausreichend. 2Unjuftreben ift jedoch unbedingt die Fiillung der Flajchen
mit 150 atu!

b) Das Auffiillen erfolgt mittels Fiillvorridgtung FD 2 entweder aus Borrats-
flajchen mit moglichjt grogem Rauminhalt oder mittels Komprefjorwagen.

Um bdie volle Flajdenfiillung von 150 atfu bei BVermwendung von Vorrats-
flajchen gu errveichen, bedient man fidy evtl. etner Uinfiillpumpe.

Manometer

7

Leitung zur Vorratsflasche \

L Am AuBenbordanschluf befestigen

AbL. 68: Fiillvorridhtung FD 2.

c) Die Filllvorrichtung ift am AuBenbordanid)luf mit Aufidrift , Prepluft” (auf
ber redhten Seite des Triebwerts) anzujdliegen. Fiillvorgang: Cntliiftungs:
pentil der Fiillvorrichtung [dhliegen! Wentil der Borratsflajde dffnen und
Drudmefjer (Manometer) beobadyten!

Wenn der Drudmeifer nicht mehr weiter fteigt (150 atli), wird die Borrats-
flajhe gejchlofien und das Entliiftungsventil rajd) gedifnet, wodurd) fid dbas
Riididlagoentil am Drudminderer (infolge Drudabiall) automatifdy fdhliept.
Fiillvorridtung abjdrauben! BVerfdlupmutter des AuBenbordanidluijes auf-
jhrauben! Die Abfperrventile der Drudminbderer find bei lingeren Paufen
(iiber Macht ujw.) ftets 3u fdhlieen gweds Wermeidung von Drudverluften.
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4. Priifung von Durdhladung, Yusiofung und Motor-Abzug

Udytung: Bei allen Arbeiten an der eleftrifd)-pneumatifhen Abzug: und Durd-
ladevorridhtung ift duBerfte Borficht notwendig, da bei unbeabfidytigten Durd-
ladungen die Gefahr von Handverleungen befteht (Durdhladetraft bis 100 kg). Bor

Durchfithrung von Arbeiten an den EPAD find deshalb ftets die Stedertupplungen
3u trennen!

a) Gdalte die Motorziindung aus und giehe den Jiindjdliiffel ab!

b) Sdualte den Hauptidalter am SKK 3 ein! (Epannungsidiauzeiden 3eigt weiB!)
Lade alle Wajfen durd)! Die entipredjenden Berjdhlupfontrollampen Teuchten
auf (Abjperrventile an den Drudminderern find bhiergu zu Sffnen)! Bor dem
Durdyladen find jedesmal die Spannbebel durd) Juriidziehen der Abzugicyieber
(bes Motorabzuges) zu entfpannen!

c) Lege ben 2Abzughebel des Kniippelgriffs nad)y vorne (Betriebsitellung bz,
Entfidyert”)!

d) Biehe die gefteuerten TWaffen ab! (BVerldiden der beiden pberen Berjd)lup-
fontrollampen.) Cin Mann betdtigt den Abzughebel, ein weiter dreht bdie Qujt-
fhraube in Normaldrehrichtung durd). Dabei miiffen die Spannbhebel der
gefteuert-{chiegenden MG abgezogen mwerben (Knadgerdujd)!

e) Jiehe anjchiiepend durd) Driiden auf den B-Knopf des Kniippelgriffs bei gleich-
geitigem Jiehen des Abzughebels das Motor-MG ab (Berldichen bder unteren
Beridhluhtontrollampe)!

f) Priife durdy Juriidziehen des Gicherungsidyiebers der ESi von Hand, ob der
Spannbebel beim Priifoorgang e) elettrijd) abgezogen mwurde. Eriont erjt beim
2Ubziehen von Hand das Knadgerdujd), fo ijt die ESi ausjubauen und der
DBeritellvterfant auf bdie nddjjtniedrigere Jahl 3u drehen (am Stogellod).
BWiederholung der Priifung, bis der Spannbebel einwandfrei eleftrijcy ab-
ge3ngen wird.

g) Priife den Motorabzug! Bringe zundd)it die Lufijdyraube durd) Drehen nad)
red;ts in die waagredyte Lage!

h) Priife in diefem Juftand mit der vorgefehenen Lehre an den gejteuerten Waffen
das Epiel jwijcen Stokel des Motorabzuges und lUnterbredjerhebel (= 0,3 mm).

5. Priifung des Rull:Cdhufjes

Die MG-Bebdienungsanlage ift eingejdhaltet, die Waffen entjpannt, die Prepluit-
flajgen find gefiillt, die Bentile offen!

a) Labde Die beiden gefteuerten Waffen durd) und 3iehe fie am Ubzughebel ab!
(BerichluBtontrollampen verldiden!)

b) Nun ijt die Luftichraube langfam in normaler Drehriditung zu drehen und
gleidyzeitig der NSK am @erdtebrett zu Ddriiden. Sofort nad) Gridnen des
fnadgerdujdes im linfen MG (Borjdnelien des Shhlagbolzens) ift bie Schraube
ftilisupalten!

c) €s muf in diefer Stellung der Abjtand der Seelenadie des MG ron der Hinter-
tante des Luftidraubenblattes mindeftens 50 mm und hiochftens 70 mm be-
tragen. it dies nid)t der Fall, fo ijt der Beber entjpredhend zu verjtellen (Cin-
ftellen des Null-Sdyufjes §. Ubidhn. B 1l/o).

d) Durd) Weiterdrehen der Luftfchraube ift anjdlieBend in gleicher TWeife die
Lage des Null-Scdyuffes fiir das rechte MG 2um felben Luftjdhraubenblatt 3u
priifen b3m. nadyzujtellen.

€) Cbenio ift die Lage des Null-Gdujfes fiiv das andere Luftjhraubenblatt nad
vorherigem erneutem Durdhladen Zu priifen.

Cl'4u. 5
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f) Sofern fein Jiellinienpriifer jur BVerfiigung jteht, ijt iiber oder dburdy die Laufe
3u vifieren.

g) Mady erfolgter Priifung fidjere den Abzughebel und fdalte die Bedienungs-
anlage aus!

h) Biellinienpriifer nidt ftectenlafjen.

6. Uberpriifen des gefamten Ginbaues
(bei ftehendem Tiotor)

a) Priife folgende Teile auf feften Sif und vorjdriftsmdipige Siderung:

Die Befejtigung der Lafette auf der Rumpfdede (4 Edrauben an den Enben
der Lingsprofile, 1 Sdyraube am linfen duBeren Profil hinter bder linfen
binteren Lagerung) und an der Rumpfftirnwand (6 Scdrauben wijden
Lafetten= und Hintertantenleifte und der Rumpfftirnmand-Obertanten-
verfteifung),

bie hinteren und vorderen MG 17-Ragerungen auf der Lafette,

die Geitenverftellfdyrauben und die Bundmuttern fiiv die Hihenverjtellung der

" vorderen Lagerungen,

bie MG 17 in den Lagerungen,

Die Feuerddmpfer auf den MG 17,

die llbermurfmuttern der StoBdrahirohre an den Geberanidliifjen und Abjug:-
gebdufen,

die Schrauben gur Geberbdefejtigung,

die Befeftigung der Stopdrahtrohre in den RollenjioBelgehdujen der EKu,

bie StoBdrahtrohre an den Brandjdott-Durdfithrungssien,

den 6-Gdyrauben-Unjd)lul der Motorlafette am Motor,

bas Sdusrohr des Motor-MG, bdie hintere Lagerung und die RKajtenjchiene
an der Motorlafette,

ben Anjdlup bes Cntliiftungsrohres am Tiegentriger und am Motorbod.

b) Priife die Rrepluftanlage auf gute Halterung der Flajdjen und Leitungen und
auf Didytheit ber Sdhlaud)- und Leitungsanidiiiffe an den EPAD, Drud-
minderern, am Prepluftverteiler, an der Trennftelle und verfahre von Jeit
3u Beit mie unter Abjdn. C Il/3 e feftgelegt.

c) iiberpriife den Einbau der elt. Bedienungsanlage in bejug auf voridrifts-
mipige Berlegung, Halterung, Ubjdirmung und Edug gegen Edjevtern (Leder-
iiberziige) Der Leitungen; priife folgende @erdte auj feften Si und aus-
reidyende Sidjerung:
pen SVK 4 auf der Rumpfdede,
den Berzogerungsidyalter unter der Rumpidede,
pen SKK 3 und den NSK am Gerditebrett,
die beiden Stederfupplungen auj der Rumpfbdede,
die beiden Etederfupplungen im Brandidott-Dberteil,
die beiden Stederfupplungen auf Rumpfitirnwand-JInnenfeite (iiber dem

RKajtenrahmen-Durd)brudy),
die Halterung der Sdutappe des Kniippelgriffs.

Jm iibrigen hat die Priifung bes elt. Leitungsneges der Waffenausriijtung
nad) ben im Fluggeughandbud)y BF 1095 (L Dv. 556/1, 7. Teilheft) jufjammen:
gejtellten Ridytlinten 3u erfolgen.

d) Das Revi C/12D b3w. C/12C ijt auf feften Sig am Tragbogen 3u priifen.
Die Refleridheibe und die Sidhtidheibe des BVorbaues ijt mit weidhem Puhleder
3u jaubern. Die Pleriglasideibe darf nidht mit Bensin o. d. gereinigt werden.
Reinigungsmittel fiehe L Dv.558 , Allgemeine Reparaturanleitung”. Die Be-
leuchtung ift probeweife einjujdalten, der Anjdhlup am Revi-Steder ift auf
Wactelfontaft 3u unterfuchen.

Nad) der Priifung ijt die Beleudytung wieder auszujdalten.

Cl6
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1. Priifung bei laufendem Motor

a) Sdalte die elt. Bedienungsanlage nad) Warmlaufen des Motors ein!

b) €s jind nur die gefteuerten Waffen zu priifen! Labe fie durd) und (Bie fie aus
(mebrere Male wiederholen)!

¢) Durdy einen Probelauf von insgejamt 10 Minuten ift feftauftellen, ob jidy bdie
Gtopdribte nidyt iibermdpig erwdrmen. Betdtige hierzu den NSK in Jwijden-
rdumen pon 1 Minute, wodurd) der Doppelgeber (fiir die Dauer der Betdti-
gung) eingefuppelt wird und die Stofdrihte arbeiten. Beobachte dabei die
Gdymierung der StoBdrahtleitungen! Lduft O aus bem Geber, {o ift eventuell
dbie Dichtung Dbejdyidigt oder aud) die Olzufuhr des Motors 3u grof bemeffen
(Ubhilfe {daffen).

d) Ntady Abjdhlup der Priifung find die Waffeir am Abzughebel des Kniippelgriffs
3u entfpannen, diefer zu fichern und der Haupridalter auszujchalten, worauf
der Wotor abzuftellen ijt.

8. Ginbringen der Munition

a) Cntriegle 3uerft ben fomb. Kafjten unten und jeitlidy und nimm ihn ab!

Cntriegle die beiden im RKaftenrahmen figenden Wollgurttdjten feitlid),
offne die Kajtenrabmen-Bodentlappen, faffe die Kdften an den unteren Griffen
und 3iehe fie nadjeinander dburdy die Bodendjjnung des Kaftenrahmens.

b) Gtelle bie Riften in ber in Abb. 69 gezeigten TWeife (die der Ginbaujtellung
entipricht) auf dem Bobden auf und fdaffe die erforderliche Munition herbei!

Gurttrommel

e

A6b. 69: Paden der BVollgurttditen.

c) Der fomb. RKajten erhilt einen 600-Schup-Gurr. Die beiden feitlidhen RKRiften
je einen 500-Sdup-Gurt.

d) Berbringe die Gurte in die entjpredenden Kdjten, wobei nad) dem @rurjbiag
voraugehen ijt, daB der Gurt ftets mit der unten offenen Seite in den Jufiihrer
eintreten muf!

Clitu. 8
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e) Beadyte, daB Pfombinierter und redyts liegender RKajten filr Redytszufiihrung
und der linfe Kaften fiir Lintszufiihrung ju paden jind.

f) 3ur Crleidhterung des Cinlegens der Gurte in die MG {ind die oberen BGurt:
enden jemeils mittels eines Drabthatens u faffen und die Hafen am RKajten-
rand eingubdngen.

g) Die gepadten RKdften {ind in dber Reihenfolge von binten nad)y vorne einzu-
bringen, porjdriftsmiBig 3u verriegeln und Ddic Bobentlappen bdes RKaften-
vahmens 3u jdliegen. Das CEinbringen it in der Cinbauvorjdrift,
Abjdn. B H/c unbd f, bejdrieben und dargeftellt.

b) Der Gurt wird in den ab-
genommenen Zufahrungshals a) Der Gurt tritf aus der ¢ Der Gurt wird durchgezogen
elngefahrt Lafettendffnung und der Hats wieder aufgesetzt

S

‘{
) LSSV
3 /
"

.

2Abb. 70:  Cinfithren der Gurte in die Halje.

h) Rlappe die untere, hinter dem Riihler liegende Verfleibung hodh und ver-
riegle {ie mitiels der Schnellveridliifje.

i) Lege die Gurte in die MG ein! (Die Berfdliiffe miiffen vorne, die Spannhebel
abgezogen fein.) Der LVorgang ift bei allen drei Wajfen derfelbe und ijt fol:
gendermaBen durdyzufiihren:

Bufiilhrungshals abnehmen!

Mit Hilfe des am RKaftenrand eingebiingten Hatens Gurtende aus bem
RKaften ziehen!

Burtende von unten in den Jufiihrungshals einfithren (bei gedffnetem
$Halsvedel)!

Gurtunge in den Jufithrer einfithren und Jufithrungshals mit gedffnetem
Dedel aufjegen!

Cl18




17

linkes und rechtes MG

Ausriickhebel des Zufuhrers anheben!

Gurtzunge bis zum Anschlag_durchziehen! rechter Zufiihrungshals (15)

+ Aufsetzen des Zufiihrers mit
) eingefiihrtem Voligurti

Entliftungsrohr (12}

linker Abfiihrungshals (18} \iagelfuch - Abschottung

Motor-M G

Prelluft - AuBenbordanschiuf

Zufiihrer des Motor -M G
,,_

Die Gurtzunge tritt
in den Zufiihrer!

Der Gurt wird von unten durch den
offenen Zufuhrungshals gezogen!

Zufihrungshgls des Motor -MG

Abb. 71: Cinfiihren des Gurtes in den Jufiihrer.

Abfithrungshals-Dedel dffnen und Gurtsunge (bei angehobenem Ausriid-
bebel Des Jufiihrers) bis gum WUnjd)lag der erften Patrone durdysziehen!

Die aus dem Jufiihrer heraushingende Gurtzunge in benr Adfiihrungs-
bals bringen und deffen Dedel {dhlieken.

Auf Jufiihrungsieite durdy leidhtes Anbeben tes BVollgurtes feftftellen, ob
diefer nirgends flemmt.

Jufithrungshals-Dedel jdhliefen.

C1/8
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Die linke Hand fahrt die Gurtzunge_
inden Abfdhrungshals ein Zufihrer des linken MG

\/\ //_ﬁr_if_fdes Zufiihrungshalses
Sy P (’il %

W x 4IP3

,

NEY

Abfihrungshals
Die rechte Hand :

schlieft den Deckel

Abb. 72: Cinfiihren der Gurtunge in den Hals.

9, Ferfigmelden des Flugzenges

a) Fiille nodymals Prepluft auf (unmittelbar vor jedem Schiepflug notrendig)!

ilberjeuge did), dak die Abfperrventile der Prefluftilaidhen offen find!

b) Briife nod) einmal nad), ob die Schupmulden, die Rumpfdede, der Raum unter
der Rumpidede und der KRabinenraum frei {ind von LWerPzeugen, Pulappen
und dhnlidgen Dingen.

Gremdidrper im Fluggeug bedeuten Lebensgefahr fiir den Flugzeugfiihrer!

c) Dede die Kabinenfuhboden-Montagelube vorjdriftsmdiig ab und fdliege die
Sdynellveridhliijje!

d) Bringe die hintere obere Triebwertsvertleidbung auf ibren Plag. Berriegle die
Haube guerft mit den jeitlichen Sdynellverfdliijffen. Fiihre dann die Wintel-
bolzen (Abb. 40) ein, {liege und fidjere die Riiftflappen am Auspuff.

e) Gomohl die Wajfenmwarte als aud) der Bordwart haben nodmals aile Leile,
an benen Arbeiten vorgenommen rurbden, einer gewiljenhajten Kontrolle 3u
unterziepen.

Alle gebifnet gewefenen Klappen, Berfletdbungen und Handlodydedel find
nodymals daraufhin nadzujehen, ob jie wieder riditig gefdlioffen worden {ind.

f) Die elt. Bedienungsanlage muf ausgefdaltet fein (am Hauptidalter bes
SKK 3), ebenjp der Revi-Sdjalter (Drehinopf).

Die Waffen miiffen entjpannt, der 2Abzughebel nad) bhinten geflappt
(geficgert) Jein. €rit dann fann dbas Flugzeug um Edyiekflug fertig gemeldet
werden.

Ccl9
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. Der Gehiedilug
1. Gtart

Das Flugzeug ftartet mit abgezogenen und gejiderten Waffen. Die Ldufe find
frei, die erjten Patronen liegen an den Anjdldgen bder Sufiihrer, die Prefluft-
flafdyen find gedffnet!

2. Revi:Bedienung

a) Durd) Betitigen des unten am Revi liegenden Drehtnopfes ift die Helligteit
Des Abtommens fo einguftellen, daf es fiir das herrfdende Lidt paht und dem
Auge angeglichen ijt.

b) Jittern des Revi tann eventuell durd) Nadjsiehen der rechtsliegenden Drud-
fdraube wihrend des Fluges befeitigt werden.

3. Durdyladen

a) Gdalte den Hauptidalter der elt. MG-Bedienungsanlage (am SKK 3) ein!

b) Lade durd) Driiden auf die Durd)ladetnipfe des SKK 3 die Waffen durd), die
eingefest werden follen! Die Berjdhluptontrollampen bder durdygeladenen
LWaffen miiffen brennen.

4. Feuern

a) Aus der Sidjerungsitellung ift der Abzughebel durd) Unterjchieben des Jeige-
fingers ohne Loslaffen des Kniippelgriffs in die Bebdienungsitellung (Feuer-
jteltung) zu bringen.

b) Das Cintuppeln und Abgziehen bder gefteusrten TWajfen erfolgt durd)y Driiden
des Jeigefingers auf den Abzughebel.

) Die Motorwaffe tann nur bei gleichzeitiger Berdtigung des Abzughebels und
bes B-fnopfes (mit dem Daumen) abgezogen werden.

d) Der Abzug der Sdhiiffe erfolgt normalerweije flir die Dauer ber Abug-
betdtigung. Der Abzughebel darf nidyt nadgelajjen werbden, jolange die MG
fchieBen follen (Purge Feuerftdge!).

e) Bei lnterbrechung des 2Abjuges werden die Rerjd)luBijtiite der Waffen in
gejpanntem (durdygeladenem) Juftand gefangen.

f) Nadh Beendigung bdes Feuers wird der Absughebel (durd) den darunter-
greifenden Finger) nady hinten gefchnellt, jo bag A= und B-&nopf geficgert jind.

5. Gtorungen

a) Die MG find wdhrend des Fluges nidt gugingig. uftretende Etdrungen
baw. der Ausfall einer Waffe tonnen nad)y den Ber{d)luplontrollampen feit:
geftellt werden.

b) MWahrend bes SchieBens flacdern bdie VerjdhluBlontrollampen und leuchten
jhmwady!

c) ., Beridhlup vorne” wird durd) Berldjdhen der betr. Verfdhluptontrollampe an:
gegeigt! Durd) normales Durdyladen ift su verfudjen, die ausgefallene Waffe
wieder jdhuBfihig 3u macen.
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d) Qadehemmungen (Hiilfenfinger) werden nicht immer durd) Cribjdyen der Ber-
jhluptontrollampe angegeigt! Bei Ausfall einer TWaffe foll deshalb trof
eventuell leudytender KRontrollampe durdygeladen werden. Das Miederdriiden
der Durdhlabeindpfe joll auf feinen Fall linger als ¢ Sefunde dauerm, um
nidt unndtig PreBluft 3u verbraudyen.

e) Bei Storungen, die nicht durd) Durdhladen 3u befeitigen f{ind, fann bei vor:
gelaufenem Berjdiup eine jdarfe Patrone im Lauf fein (Gefahr: Selbit-
entziindung und ungejteuerte Sdiifje durdy die Lujtidyraube! Propellerichup!)
Jn diefem Falle ift das Fluggeug nad) dem Juriidjdynellen des AUbzughebels
auf ,,@ejidjert” mindeftens 3 Minuten lang fo 3u fliegen, dap bei etwaiger
Selbijtentsiindung Perfonen oder Sacdpen nidht jduBgefdhrdet find. Landung
frithejtens nady 5 Minuten.

6. Landung

a) 3ur Landung muf:

der 2bzughebel in gefidyerter Lage,
ber Hauptidalter ausgejcdhaltet und
die Revi-Beleudhtung abgefdaltet

werden.
b) Bei der Qandung ift das Flugzeug fo bingujtellen, dak die MG-Miindungen

nidt nad einer Ridhtung zeigen, in Dder Perjonen oder Sadjen [dup-
gefahrder find.

cl8
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lI. Berridtungen nady dem Gehiehilug

1. Das Freimadpen der MG

a) Hintere obere Motorvertleidung abnehmen! llntere, Hinter dem RKiibler
liegende Bertleidung auftlappen! Decel aller Jut= unbd Abfiihrungshiilfe dffnen!
RKabinenfulboden-Montagelute Hffnen!

b) Bei ben gefteuerten Waffen: IJufiihrer abnehmen wund durd) 2Augenidein
priifen, ob die Ldufe frei find; wenn ein Lauf nidt frei ift, durdladen,
2Abjperrventil der Prefluftflajhe fdhliefen, Bodenjtiid nad) dem Trennen der
elt. Etederfupplung und Lofen des Prefluftanjdhlufies abnehmen und beifeite-
legen, dann eventuell im Lauf figende Patrone vorfichtig entfernen.

c) Beim Motor-MG: Durd) Augenjdein, eveniuell durd) in das Patronenlager
eingefiihrten Draht priifen, ob der Lauf frei ift. Bei eingetretener Etorung
mwie bei b) vorgehen!

d) Grjt nady ber Meldbung ,Alle Liufe frei” darf weiter am Flugzeug gearbeitet
b3w. nad) etwa vorhandenen Stirungsurjaden gefudit werden.

e) giir das Ausbringen von Patronen aus dem Lauf jind die entjpredyenden
Borfidtsmakregeln nad) LDv. 111 3u beadhten.

f) Jft ein Gurt nidht leergefdioffen, fo ift das leere @urtjtii¢ unter Anheben des
Ausriidhebels des Jufiihrers durd) Jufiihrer uad Hals in den Bollgurttajten
guriidgleiten gu fajfen.

2. Das Cnileeren der Kdften

a) Cniriegle den fomb. Rajten, nimm ihn ab und jdyiitte die leeren Hitlfen in eine
Rifte baw. eine PRlane.

b) Bringe die Rifte byw. Plane unter den gemeinfamen Leerbehilter des Rajten-
rahmens fiir die gefteuert {dhieBenden MG, Bifue bdie Bodentlappen und ent-
ferne die [eeren Gurte und alle Leerbiilfen aus dem Bebdlter.

¢) Die Leergurte und Hiiljen failen in die darunterjtehende Kijte. Unterfudhe die
Hiilien auf Befdyadigungen, Klemmitellen unbd dgl., cus Denen unter Umitdnden

auf die Urfacde etwa aufgetretener Gtorungen beim Sdjiehen gejdylofien
werbden fann.

d) ©ofern bie Rajten nidht anjchlieend mwieder beladen werden jollen, find fie nady
erfolgter Gntleerung jofort mieder in das Hlugzeug einzubringen.

3. Das Wiederfertigmachen

a) Gind feine Stérungen wdhrend des SchieBiluges aufgetreten, fo fann die
ftarre Bewaffnung nad) den unter Abjhn. C [ 1—10 geftellten BVorfdjriften
wieder um ScyieBflug fertiggemadht werden.

b) Wenn Etdrungen aufgetreten find, dann ijt das Flugzeug in die Halle zu
bringen, bie Gtdrungen gewiffenhaft ju unteriuden und zu befeitigen.

c) Nad) Beendigung des SchieBens {ind an jedem Sdiieptage alle Teile der MG 17
mit Ausnahme der Mintel mit Gehiufen und Lagerungen, welde zur Erhal-
tung der Jujtierung feft verfdhraubt bleiben, auszubringen und griindlid) 3u
reinigen.
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Mit der Reinigung ift eine gewiffenbajte Priifung auf UbnuBung 3u
verbinben.

Audy die ridptige Cinjtellung der Steuerung (des Null-Bdyuffes) ift nad-
supriifenn. Die StoBdrabtanidliifje {ind darauf nachzulehen, ob feine Befdddi-
gungen eingetreten jind.

Jm iibrigen jind die Waffen jamt Lagerungen und Steuerung nad) den

Borfdyriften der LDv. 111, bas Revi und die iibrigen Gerdte nad) den fiir diefe
geltenden Behandlungsvoridriften 3u warten.

d) Mad) der Reinigung jind die Waffen wieder zujammengujeen und nady der

L Dv. 111, Geite 44—48, zum Sdjiegen tlarzumadyen.

e) Allgemein ijt die elettrijd)-pneumatifche Anlage unter dauernder Kontrolle 3u

halten und folgende Pritfungen jind laufend vorgunehmen:

Die Anlage ift etwa 12 Stunden lang mit angejdhlofienen EPAD und
gedffneten 2Abfperrventilen der Flajden unter Drud 3u jegen (vor dem erjten
Ginjag bdes Flugseuges und nad) je 6 Sdhiehtagen). Der Fiilldbrud (etwa
150 atu) ift 2u notieren. Nad) Ablauf der Jeit ijt su priifen, wie viele Durd):
labungen mit den EPAD je TWaffe nod) auszufiibren find. (Bei mit 150 atu
gefiillten Flajdjen jind etwa 90—100 Durdyladbungen miglid).) Jit die Anzabl
der mbgliden Durdjlabungen nur nod) gering (etwa unter 45), fo {ind Dbie
betreffenden EPAD, Flajden, Drudminderer, SHhldudie und Leittungen (eotl.
durd) 2Abpinjeln mit Seifenldjung ober OI) 3u priifen.

Bei den EPAD gejchieht dies grundiiglidh nady jedem Sdjieftage durd
itberpinfeln der in Abb. 24 mit Kreugen begeichneten Ausblajeldcher mit OL.
Die Didytigleit der Drudminderer wird durd) Cinbringen der an die gefiillten
Flajchen angejdhiofienen Drudminderer in DI fejtgejtellt. Die Sdhluche find
bei ben geringjten auftretenden Unbdidtigteiten zu erfegen.

Sdmtlidye eleftrijhen Waffengerdte einjd)lieRlihy der Sdyaltanlage find
nad) je 6 SchieBtagen — joweit nidt vorher Stdrungen auftreten — auf
MaffeidhluB 3u unterjudjen. (Kein Kurbelinduftor!)

Die Cinjtellung der Drudminderer ijt nad) je 30 Edyieptagen mittels Drud-
mefjer, der an Stelle der EPAD angejdiloffen wird, ju priifen. @erite, die
hierbet unter 25 atu und iiber 30 atu aufuseifen, {ind auszujdyeiden b3w. nach-
auftellen (i. Geritebe|dyreibung).

Bei einem Verjagen der elettrijgen Gebertupplung EKu 17 ift 3u priifen,
ob die eleftrijchen Unfchliiffe in Ordnung find oder ob der Hubmagne! durd
iibermiBige Olzufuhr verfdmupt ift (insbejondere bei Dem hingend ein-
gebauten Gerdt).

Die einwandfreie Funttion bes Verzdgerungsidyaliers tann ducd AUnjd)lup
einer Priiflampe an Dden GStederfupplungen (P 11, P 13) im Branbdidott-
Oberteil fejtgeftellt werden. Nad) Loslafjen des Abzughebels am Kniippelgriff
muf die Lampe nod) etwa ¥% Sefunde leudyten.

C 13
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IV. ESK 2000

1. Bertwendung

a) Grundidglid) wird die elettrijhe Sdymalfilm-Ramera ESK 2000 eingefeft zum
libungsbetrieb (Qufttampfiibungen). Jhr Cinfag fann gleidzeitig mit dem der
Waffen erfolgen.

b) Bei Nidjteinfag der Kamera ift diefe jamt Tragfup abjunehmen, jo daf nur
Das elt. Kabel im Flugzeug verbleibt und am Blindfteder gehaltert wird.

2. Jujtierung

a) Die Jujtierung der ESK 2000 erfolgt auf ,.unendlich” (d. . parallel jum Bifier-
jrrabl). Man geht dabei in der Weife vor, dap bdas Reflerpifier durdy Ber-
frellen des Flugzeuges auf einen entfernt gelegenen Punft (mindeftens 1 km)
gerichtet und danad) die ESK miittels ihres Bifierfernrohres eingeftellf und
feitge{chraubt wird.

b) Jn Anlage 2 und 3 jind die Cinbaumaie der optifchen Achfe der ESK an-
gegeben. ©oll die Kamera nad) der Waffenanidiehideibe (Unlage 4) jujtiert
werden, fo ift auf diefer ein befonderes BVitierdreioct aufumalen, nad) dem das
Bijterfernrohr ausgerichtet wird. Das CEinbaumah 65 (Unlage 3) bdiefes
Bijierdreieds ift jedod) fiir einen 100-m-SchieBftand in ,125“ 3u dnbdern
(Beriidfichtigung der gefentten Bifierlinie und des Ubftandes 3wijdyen Bifier-
fernrohr und optijdrer Adhfe). Das Map ,,1080“ bleibt erhalten.

3. Priifung des Ginbanes

a) Die DBefejtigung des Geriites auf dem Fliigel ift 2u priifen; bdie Sidjerungen
find 3u priifen.

b) Die Seiten- und Hohenjujtieridyrauben find mit ihrer Gegenmutter 3u fidern,
die Gegenmuttern miiffen auBerdem untereinander mit Drabt gefidjert fein.

C) Die Halterungen fiir die eleftrijhen Qeitungen im Rumpf und Fliigel find
nadyzufeben, ebenjo die des Berteilers auj der Rumpfoede.

d) Cs ift gu priifen, ob die Stedertupplungen am Gerdt und am Fliigeliibergang
gefidhert find.

e) Die MG-Bedienungsanlage ift am Bordney eingujchalten und die Ramera durd
furges Abziehen am Abzughebel des Steuertniippels einer Lauferprobung 3u
untergiehen. Der Filmtransport fann audp am Probelaufidalter der ESK
gepriift werben.

4. Anmertungen gur Vedienung

a) Die Bedienung des Geriites erfolgt am AUbjughebel des Kniippelgriffs bei ein-
gejchalteter MG-Bedienungsanlage. Das Sd;auzeichen figt redits am SKK 3
und zeigt an, dbaB der Film verbraudyt ift.

b) Bedienung der ESK 2000 nach LDv. 138 E1 1—9.

c) Bei ldngerer BenuBung der Kamera ohne gleidzeitigen Ginjag der Waffen
(lbungsflug) werden 3wedmifpig die Bodenjtiike mit EPAD, Qiufe mit Ber-
jhluBbiilfen, die Prepluftidlaude und ESi herausgenommen. Munition und
Preplujt jind nidyt aufzufiillen.
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D. Anlagen



Nelage 1

Hberfidy bee Mareen MO-HuseAlung (Sonberonstiftung 1)
mif Bejugsnummern- Deeyeidinks




Anfidht von [infs

Unjidht von oben

{iberficht der flarren Bewafinung




Begugsnummern-LVerzeidnis

linfes MG . . . . . .. oL o 1
retes MG . . . . .o Lo oL 2
mittleres MO . . . . . . Lo 3
linfe hintere Lagerung . . . . . . . . . ... ... L. 4
linte vordere fagerung . . . . . . . . .. ... ... .. 5
redyte hintere Lagerung . . . . . . . . .. L. L. L L. 6
redyte porbere Zagerung . . . . . . . oo . .. oe ... 7
linfer @elenfgurt . . . . . . . . . ... 8
redpter @eientgurt . . . . . .. Lo oL Lo L. L. 9
mittlerer @elenfgurt . . . . . ... L oL Lo, 10
MoL 102—17 . . . . . . . . . . . .o 11
Cntliiftungstobr . . . . . . oL oL o0 L oL 12
gemeinjame Qafette . . . . . ... ..o 0oL L. 13
Kajtenrahmen . . . . .. Lo Lo L. 14
rechter Jufiiprungshals . . . . . . . ..o oL L L. 15
linter Jufithrungshals . . . . . . . . . . ... L. 16
rechter Ubfiiprungshals . . . . . . . .. Lo L. 17
linfer UbHibrungshals . . . . . . . . . . . . .. .. ... 18
fombinierter Kaften . . . . . .. . .o o000 L. 19
redyter BVollgurtlajten (linfs ftehend) . . . . . . . . . . . . . 20
linter Bollgurttajten (redhts ftehend) . . . . . . . . . . . .. 21
PreBluftanlage . . . . . . . . . Lo L. 22
Gteuerung 17D EKu . . . .o oL 0oL 23
Revi C12B baw. C/12C . . . . . . . o v oo 24
Feile gur ESK2000 . . . . . . . . . .. .. ... ... 25
Sidjerungstajten . . . ... L. oL Lo A6
Klemmleifte . . . . . . . .. L. ..o Lo o A4
Klemmleifte . . . . . . . . . . ... Lo Lo A16
Revi-Steder (und Stedbofe) . . . . . . . . .. ... ... c1
SVK4 . . e P 1
linte EPAD . . . . . ... o oo, P 2
4:pol. Bte-Qu. Lints . . . . . ... ... P 3
redsie EPAD . . . . oL P 4
4:pol. GtesQu. redhts . . . . .. L L L L L Lo P 5
mittlere EPAD . . . . .. 0oL Lo b6
4=pol. Ste-&u, Mitte . . . . . . . . . .. ... .. b1
2-pol. Ste.-Qu. Mitte . . . . . . . . . . ... P8
ESi . o e P9
EKulints . . . . . . . . . . .. ... P10
2:pol. Gte.-Qu. linfs . . . . . . . . ... ... ... ... P11
EKuredts . . . . . . . . . . . ... P12
2:pol. Gte-Qu. redhts . . . . . . . ... oL L. P13
SKK3 . . . o e P14
4:pol. Gte.:Qu. 3. ESK 2000 . . . . . . . . . . ... . ... P15
Kniippelgriff KG12B . . . . . .. . oL o0, P 16
elt, Bergdgerungsfchalter . . . . . . . . . . . . . ... .. P17
RulljhuB-Kontrolltnopf . . . . . . . . . . . . .. ... P18
ESK 2000 . .. .. . .. .. ... ... ..., P19



Anlage 2
DBijierdatenblaft




Erhéhte Rustmarke fir Schneilfluglage.

Miindungswoagrechte !(\ § ________ L

o A —

i I R

) Moforachsg A/)X(E Mororansrerlynglﬂ‘ZO' _ Flugzeugléngsachse _
(Schneuﬂugachse) | F_Visierwgagrechte ger £5K 2000

]

Erhghte Ristmarke fir Schnellflugiage Rastmarken far_Normalfluglage

|
N
\\!

Mitte linkes MG

Visierdaten:

d.=120 mm
bo=120 mm
Co.=200mm
d=40mm

Bifierdatenblatt BF 109 B



Anlage 3
Mujtecblaft sur Sdeibenanferfigung




+ Miindungsivaagredyte

@ Streulreis

Visier (V)

W Bifierdreied
. . b, =120 a,=120 ;
Ausfiihrungsbeijpiel: ~ 2 -
Bijierdreied und Streulreije ©
gelten fiir 100 m Standentiernung i 2 N
! el ¥
llQ
N
]| =
. © ] by
| I
no 3
f = T
O [}
| S| .2
1 v«
|
' x
| 1080 (veruiirzr gezeichnet!) |
! ‘
Einbaumafle |
| e L
v s
| m.MG (m)
ESK 2000 BF 109 B
Tabelle der Juftier: und AUnidiep:Gdreibenmage filr 400 m RKreugfeuer
und 50--400 m Gtandenifernung
Stand-
enffernung Bijier [.MG t. MG m. MG Bemerfungen
(m)
0 dy = 40 |H(vyy=675}by = 120 |Hy—= 475}a, == 120 |H)y==4753] by ==0 | Hm)=0| Bijierdaten
50 35 590 105 565 105 565 0 150
100 30 505 90 655 90 655 0 300 obiges Beifpiel
150 25 420 5 645 75 645 0 350
200 20 335 60 635 60 635 0 400
250 15 255 45 530 45 530 0 350
300 10 170 30 420 30 420 0 300
350 5 85 15 260 15 260 0 200
400 0 0 0 0 0 0 0 0




Anlage 4
Aufter einer Unjdjiefzidyeibe




Vijierdreied der Sdyeibe

im Abfommen ded Vijiers

Datum:

Baumuiter:
Yusriiffung:
Cntfernung:
Drebjabhl:

Wetter:

Zemperatur: ...
Windjt. u. Ridig.:
Munifion: ...
Sdyiefyleifer:

mMG | .MG | MG

.BF 109 B

IMG 17
~50m

alle MG

Sdupsanl

.

N

N L

___+_

Anjdriepidheibe BF 109 B 3 (MG 17)



Anlage 5

Austiiffungsgerdteliffe




Augsritftungsgerdte der flarren Bewaffnung

Tragflddye

£id. | An: ] Unforde: . ,
r. | 3ab1 Benennung der Gerdteart rungs: Ginbanen in | Bemerfungen
Rummer
1 2 3 4 5 6
84 3 | Flugzeug-MG 17 F1L. 47 500 | Rumpfdede, Motor
_85 27" Bordere Lagerung o F]48 30; Af}tum;fbecfe | B -
86 M;" Hintere Eagerun; 7 ” o 1;148731707 Eiumrpfbécfer 7 7
87 1 Steuerur{é 17D7 7 Fl45205 Rumpfidede -
[ 53 | 1 | Motorlafette MoL 102—17 | Ftugmotor
Ef i ;@;r;ﬁ};rfﬁ n. /}{ fiir 600 Sehufs Fl.47 630 @pﬁr}h{;erter Qajten] %;;;ix:g'ﬁgu&g;
90 | 2 | Gelentgurt 17 n.A. fiir 500 Sehuf F1. 47 630 | Bollgurttaften o ottata
ot | 3 |EPADIT FL4T200 | MG 17 -
o2 | 2 |EKu17 | am Steuerung 17D
o3 | 1 |Esitr An Motor:MG *
777794 1~—— ég;ung& unb Berteilerfajten SVK 4 7 7 é)%urﬁpfbé&e
95 | 1 | Gdatt- und Rontrolttajten SKK 3 @eritebrett
‘967 Wlﬁ 7é[[%erg;}jg‘?e-rﬁng;f;i;[ter %’l‘g&rsfﬁﬁef Rumpf-
|| Brepiuftantage
| vetebend aus:
9 | 1 | Giltvorridtung FD 2 Ridt eingebaut "
- , , ,
01
102 | 1 | Suiippelgriff KG12 B ' F1. 47950 | Gteuertniippel *
Tﬁ f Reflervifier Revi C/12 B byw. C e ub'ernem@eratebretg )
104
105 | 1 | Ginbaufat ESK 2000 FI. 90 210 | 2uf der linfen 2 V)3, 12A




HNulage 6
Labellarijde Jujammenflelung dee Becdle fm Einbon




Tabellarijhe Jufammenffeliung ber Gerdfe im Ginbau

@erite

GEinbandeile

Ginbauert und Ginbantmeife

3 MGAT mit ootberen wunb| Wuf einer gemeiniamen

binteren Logerungen, bo-
[iE1}]

2 geftewert
1 ungefieuert auf

Rafette

1 Mol 102—17 (Modorlafette)] it Ju- wnd Ubfihrungshals

3 @elenfgurte 17 n. A, bavon
2 mit 500 Sdul

{ mit 600 Sdyuf

1 Slenecung 17D EKn
iDoppelgeber)

3 EPAD 17 {Elt-pneum. ¥be
juge w. Durdlsbeoorric:
ting

2 EKu 17 (@1t Beberfupplung)

nebjt Befeftipungselementen

1 Faftenzebmern mit gemein.
famem eergurt: u. Hillfens
bebiilter fiir Die Delben
oberen MG

2 Bollguritdften far bie
oberen MO

1 tombiniecter Dollgurt-,
Beprgurt und Hiljenkaften
fiis bas Totor-MO

2 Sufiabrungshalie

2 Hbfithrungahilje

2 Siofpbrabileitungen

3 Sledectupplungen depalig

2 Etederlupplungen 2-polig

2 MG fiber bem TMotor auf gemeins
faimer Dafette geftoffelt nebeneimans
ber Tegend, gefteuert burd) ben Dufts
dyraubentreis jdiiefenb

Hm -Sdravten-Hnfdlupflanfd bes
TWotors angefdeeubi

Bior ber Rumpfitirnwand, an diefer

feftgtichraubt

Adm Hafvenrabmen iber bem Deers
bebilter, mit Riegelverjdliffen g
altért

Yim Sojiencoalymen In B Tunbhen
mit Miegelverfdiliifjen gehalier!

sn Hafertenmitie,

nd [inks byw, redits | TRit Sprety
sisfabrend E}TFFI[,ED
Huf ber Lafette links geb,:'[t:nﬂ
bgw, reches aufen

Muf bem @eberanfdiufflanfd bes
HMotors

Bwijden Beber und Motorabaug
ber MO

Huf ber redbten Seite ber Wobens
fhibds ber MO on Stells ber Teile
fiir medanijde Docdlabung unb
g

Um Mnfaf bes Todenpgehiufes™
(Bes Behera) ongefdiraubt




Gerdie

Ginbauteile

Finbanert und Finbautweife

1 ESi 17 (ElL Sidierungsior-
ridyfungh

1 SKK 3 (Sdall: w. Honirolls
tajten)

1 5VK 4 (Siderungs: u. Yer-
teilerlaften)

1 &L ﬂmiumnliHnlk:

1 Revi C/[12B byw. C
(Reflegmifier)

1 KO 12 B (Hrgque-Sndppel-
ariff)

1 NSK (Mullicuf:Sontroll:
froopf)

3 Preffinfijlajden 1 Citer

1 ESHK 2000

1 Sledechipplung 2-polig

gungeelemente

gungselemente

Befeftigumgselernents

Befeftigungeelenments

Befeltigunpgselemeniz

(Elr. Deitungen

Befe|tgungeelermeribe

mit Wid[dlagrenii]

S_Eufllglllr -

1 Plufenborbanfdiug

1 Treluftoerieilec
{freugitid]

4 Hluffiilleitungen

3 Drudnitnberst DHAG 2

Elt. Beitungen und Befefti-

. Beitungen ik Befefti-

Wm @ebiufe des MotorMO linfs
an Stelle ber medanijden Sldes
rungsteile eingefelt

Muf ber linfen Seite Bes unferen
fecitebreiies

Mm hinteren Enbe ber Rumphbecle
it her TWtithe

lineer ber Humpfbede

ot bem Fithrer am Traghbogen an:
gefdiranit

Muf Stenerfiule befeftigt

Hm unteren Berdiebrett lirls

Nnger ber porberen Rumpfoede
lintzieirig

e eiter g jeber [Flafde

Huj Fintrifisfeite der frlalden

Hn ber Stirnmand-2ufenjeite redis

¥n ver Eticnmwanb-Pnnenfeite cediia

om Hufenborbanfdluf fum Hoews:
[tk wad ben Flajden

3 Prepluftiditude

Bmifdenitid, Traghuf,
Befeltigungselemente unb
eli. Deltupngen

1 Stedferfupplung 4=polig

Amiiden ben Deudminberern unb
bet EPAD

Buf bem nben Tilipel

—_—

Un Fligelonidluf




Anlage 7

DBerjeidnis der Hustiiftungsteile fiit den ffarren MG-Einbau,
die vom Flugszeugheriteller geliefert werden




Berseidhnis der usriiffungsteile filr den farren MG-Ginbay,
die vom Flugzeugherfieller geliefert werden

Giid Gegenfiand Rormteil WMaterial ﬁ“}ﬂ‘;ﬁ’"g‘
Befdireibung
2 Abfithrungshals — Stablbled 17, 18
4 | Abftandbiilfen — Dural 24 f
1 Auffiilfeitung — Kupfer 22b
1 AuBenbordanjd;luf mit Halterung — Meffing 22 a
32 Beilegideibe 52 [. & Din 125/5,2 Etahl 12e, 14
25 Beilegidheibe 6,2 [ & Din 125/6,2 Stabl 131, 24d
3 Beilegfcheibe 8§41 & Din 125/8,4 Stabl 25
1 Entliiftungsrohr — Alumin 12
6 Glaidenbalterung mit Jubehor — Dural, Clettron 22]
32 Federring 5,31. & Din 127/5,3 Federftabl 22d, 14f
11 Federring 6,6 [. & Din 127/6,6 Federftahl 13¢
8 Bemwinbdebolzen M6 zur Befeitigung — Stabl 13 ¢
ber hinteren Lagerung
4 $Hebelbolzenverdlup — Dural, Stapl 14 a
1 $Holabeilage — Cidye 25b
1 Rabinenjidtideibe — Rleriglas 24 a
1 Kaftenrahmen — Dural 14
1 fombinierter Kajten — Dural 19
10 RKronenmutter M6 Din L51/M 6 Stabl 13d
3 Rronenmutter M8 Din L51/M8 Stapl 25 e
1 Lafette (Brundplatte) — Dural, Elettron 13
22 Linfendraube M5 X 12 Din 85/M 5/12 Etabl 14b
2 Linfenjdyraube M 5.7 14 Din 85/M5/14 Stahl 12b
8 | Qinfenjhraube M5 ¥ 18 Din 85/M5/18 Stab! 14 ¢
3 Prepluftichlaud) mit Anjdhlup- — Bemebe 22 k
verfdraubung
1 Rrefluftverteiler (Rreusjtiid) — Bronce 22d
1 Robridelle — Dural 12a
1 Sdyelle mit Befejtigungsteilen — Dural 22 f
1 Sdynelltrennitelle mit Befetigungs- — Bronce 22 ¢
teilen
32 Gedystantmutter M5 Din 934/M 5 Etabl, Dural 12¢, 14d
15 Gedystantmutter M 6 Din 934/M 6 Stapl, Dural 13e, 24e
11| Gedstantihraube M6 < 25 Din 931/M 6,25 Stabl, Dural 13b
2 Sedystantigraube M 6 < 40 Din 931/M 6/40 Ctahl, Dural 13a
1 Sedstantigraube M 8 X 30 Din 931/M8/30 €tabl, Dural 25 d
2 Sedstantiraube M 8 ~C 40 Din 931/M8/40 Etahl, Dural 25c¢
10 | Splint 1,2X 15 Din 94/1,2/15 Stab! 13h
3 | Gplint 2 X 18 Din 94/2/18 Stabl 13¢
1 Berfleidungsbled) — Dural 24 1
4 Berfent{dhraube M 4 — Peffing 24 g
4 Berfentihraube M 6 — Meljing 24 ¢
2 Bollgurttajten — Alumin 20, 21
2 Bufithrungshals — Stahlbled) 15, 16
3 Buleitung — Kupfer 2e
1 Bwifdyenitiict — Clettron 24b




AUnlage 8
Cleftrijdhes Wirfungsbild
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Anlage 9
Grundjdaltbild
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Anlage 10
Cleftrijde Ceitungsiiberjidyt




Gleftrifde Leitungsiberfid)t



Berzeichnis der elefirijden Kurzzeidien

Gidjerungstajten . . . . . . ..o oL A6
Qlemmleifte . . . . . . . . . ..o Al4
Rfemmleifte . . . . . . . . ..o Lo Lo A 16
Revi-Gteder (und Stedbofe) . . . . . . . . . . ... .. Cc1
SVK4 . . . . oo b1
iimte EPAD . . . . .o P 2
4:ppl. Ste=Ru. links . . . . . . .. . ..., b 3
regte EPAD . . . . o000 P 4
4:pol. Gte=Ru. redhyts . . . . . ... L. P 5
mittlere EPAD . . . 0 000000000000 P 6
4:pol. Ste.=Qu. Mitte . . . . . . . . .o oL P17
2:pol. Ste.-Qu. Mitte . . . . . . . . .. ... P 8
ESi . . o Pg
EKulinbs . . . . . . . . . . . . ... P10
2:pol. GtesQu. finfs . . . . . . ... P11
EKuvredts . . . . . . . . .. oo P12
2:pol. ©te-Qu. redhts . . . . ... Lo P13
SKK 8 . . . . . e D14
4:-pol. Gte.-Ru. 3. ESK 2000 . . . . . . ... .. ... P15
Suitppelgriff KG12B . . . . . . .. .00 P16
elt. Berzdgerungsfchalter . . . . . . . . . . .. ... L. b 17
NulliGup-Kontrolfnopf . . . . . . . . . .. ... P18
ESK2000. . . . . . . . . o . . .o e b1y

4:pol. Gteder 3. ESK 2000 . . . . . . .. ... oo P20



Anlage 11
RKabellijte




Blatt 1

Rabellifte
Kabel Ader Mufter | Querfdnitt Berbindung Rlemme
von Gerdt KRlemme . 3u Gerdt
1P LSA 5% 0,75 P1 P5
jdywar; — -
rot 30 1
grau 32 3
blau 33 4
gritn 34 2
2P Kabelfymang am Gerit P 4 P5 P4
3P LSA 20,75 P1 P13
{chmwarz ‘ 31 2
rot .30 1
4P Kabeljdywang am Gerdt P 12 P13 P12
5 F LSA 5X0,75 P1 P17
{chmwars — —
rot 1 1
grau 3 3
blau 4 4
griin 5 2
6 P Kabeljdhywan; am Gerdt P 6 P P6
TP LSA 2X0,75 P1 P8
{chars 2 2
rot 1 1
89 P Kabeljdycany am Gerdt P 9 P8 P9
10P LSA 230,75 Pi P11
fhmarz 19 2
ot 18 1
1P Kabeljdmwanz am Gerdt P 10 P11 P10
12P LSA 50,75 P1 . P3
fehroars - -
rot 18 1
grau 20 3
blau 21 4
griin 22 ' 2
13 P Kabeljhmanz am Gerdt P 2 P3 ! P2
14 P LSA 12X0,5 P14 Pt
{choary 10 23
rot 2 27
grau 6 4




Blatt 2

Rabel Ader Mufter | Querfdnitt Berbindung Rlemme
von Gerdt| Klemme | 3u Gerdt
blau 7 3
griim 4 21
gelb 5 22
braun 3 27
{dywarzrot 8 33
jhmwarzblau 9 34
{hmwarzgriin — —
fdhmwarzgeld — -—
rotblau 11 29
15 P LRA 1,5 A 16 9 P14 1
16 P LSA 5X0,75 P1 P16
fchwarz 23 4
rot 10 i
grau 9 5
blau 7 3
griin - —
17 P LSA 1,5 A 16 1 P1 24
18 P LSA 50,75 P1 P17
fdymars 11 1
rot 26 3
grau 7 4
blau — —
griin 2 2
9P LSA 15 P1 31 P18 2
20 P LSA 1,5 Pi 25 P 18 1
24 P LSA 5X0,75 P1 P15
{hmwars 25 1
rot 26 3
grau - —
blau 29
gritn 28
25 P LSA 5X0,75 P15 P 20
{dymarz 1
rot 3
grau — —
blau 4 4
griin 2 2
17 A LS 2,5 A5 8 A4 6
18 A LS 2,5 A4 3 A 16 5
22 C LR 1,5 A6 7 A16 8
23 C LSA 1,5 A 16 6 C1 1
24 C LRA 15 A 16 7 Ci1 2




Anlage 12
Ladeplan




Beladevoridhrift sum Ladeplon des Flugseugmufiers BF 109 B
fiir Gdul: und Abungsflug
Gtarre Bewaiinung (ohne ESK 2000 und Munition)

Blatt 1

Bejeihnung G X My y My
kg cm kgem cm kgem
1 Kajtenrahmen . 3,970 28,8 1719 66,5 396,8
1 Bollgurttajten fiir IlrfEJ \1G 1,350 24,0 32,4 82,0 10,7
1 Boligurtiafien fiir redhtes MG 1,350 33,0 44,5 82,0 110,7
1 fombinierter Kaften fiir Motor-MG 2,730 14,0 38,2 47,0 128,3
1 obere Lagerung 2,900 21,2 61,6 114,0 331,9
1 Iinfer 2Abfiihrungshals 0,380 27,0 10,6 122,0 36,5
1 redyter 2Abjiihrungshals 0,380 36,0 13,6 122,0 36,5
1 linfer Jufithrungshals . 0,420 24,0 10,1 122,0 51,2
1 vedjter Rufiiprungshals . . 0,420 33,0 13,9 122,0 51,2
1 Motorlafette mit Raiten d)tene 3w u.tb

Abfithrhals 7,055 8,5 59,9 76,0 536,2
1 Sdugrohr 2,635 | —870 | —2202 79,0 208,2
1 Basabbdidtung . 0,080 — 3,0 - 0.2 17,0 6,2
1 vordere Qagerung fiir EJRDmr \IG 0,120 —-35,0 4,2 77,0 9,2
1 Cntliiftungsrobr . 0,240 —13,0 - 31 90,0 21,6
1 geft. MG 17 lints (mit ‘Jted)tsaufubrung 9,850 21,0 206,8 124,0 1221,4
1 geft. MG 17 vedhts (mit Lintsgufiiprung) . 4,850 30,0 295,5 124,0 1221,4
U ungeft. MG 17 Mitte (mir S\ed)t%ufubrung) 9,850 11,0 108,3 77,0 758,3
1 pordere Lagerung fiir lintes MG 0,410 — 7,0 — 29 123,0 50,4
1 vorbere Loagerung fiir redtes MG 0,410 2,0 0,8 123,0 50,4
1 bintere Lageruny fiir fintes MG 1,070 34,0 36,4 123,0 131,6
1 bintere Lagerung fiir redires MG 1,070 43,0 46,0 123,0 131,6
1 Doppelgeber , Steuerung 17 D” 2,500 --12,0 — 30,0 118,0 295,0
2 2-Ctogbrahtleitungen 0,100 45,0 4,5 123,0 12,3
1 EDAD 17 fir (. MG 2,405 47,0 13,0 118,0 283,8
1 EPAD 17 fiir . MG . 2,405 56,0 134.0 118,0 283,8
1 EPAD 17 fiir m. MG - 2,405 38,0 91,4 71,0 170,8
1 oft. Zeitung fiir So-1-Anlage 1,285 65,0 63,7 95,0 93,1
2 EKu 17 fiir {infec und redytes MG 1,790 40 — 72 123,0 220,2
1 ESi17 fiir Motor-MG | 0,630 39,0 24,6 75,6 47,2
1 SVK 4 1,070 65,0 69,5 118,0 126,3
1 SKK3 . . . . 0,365 84,0 30,7 100,0 35,5
1 KG12 (‘)Rel)rgemld)t gegen L @mnppelgrlff) . 0,270 110,0 29,7 95,0 25,6
1 elt. Berzdgerungsichalter . 0,420 50,0 21,0 112,0 47,0
1 Reflegoifier Revi C/12 B b3w. C 1,500 98,0 147,0 133,0 199,0
1 Revi:& -Steddofe 0,035 90,0 3,2 130,0 4,5
1 Revi-3wijdenjtiid . .. . 0,250 90,0 22,5 133,0 33,3
3 Prepluftflajhen 1 LQiter mir Drudm.nberel,

Riadjdlagventil und Luftjilter . . . .. 6,900 51,0 351,9 104,0 17,6
6 Preplufiflajchen-BVefejtigungen 1,080 51,0 55,1 104,4 112,3
3 PreBluftichlaudye 0,480 52,0 25,0 110,0 52,8
1 Auffitlleitung mit i’lugenborbun d)luB 0,265 30,0 8,0 98,0 26,0
1 Auffiilleitung fitr L. MG 0,105 50,0 5,2 100,0 10,5
1 Auffiilieitung fiiv r. MG 0,095 50,0 4,7 100,0 9,5
1 uffitlleitung fite m. MG . 0,090 50,0 45 | 1000 90

84,900 24,6 2086,2 99,7 8463,2




Blatt 2

Beladevoricdhrift sum Ladeplan des Flugseugmufters BF 109 B

fiir Gdul: und Ubungsflug
Fujdslidhe usriiftung

(mif Werfzeug)

a) Gefamtaufjteliung mit Sdyvers-Luitidraube

M

M

Beseidhnung X y
kg cm kgem cm kgem
Flugiiberwadyungs: und
Tavigationsgerdte ,350) uiL) 31,5 130,0 45,5
S[d)erbe[tg}gcr\]re 8,205 180,8 15001 93,5 TT82
Nettungsgerdte 2,425 82,3 199,6 S1,8 198,35
FT-Unlage 38,840 147,3 13488,9 85,7 3330,4
So 1 (ohne Nhnition und Stabhl-
guirte) 34,900 24,6 2086,2 w7 84632
Berjtell-Quftichrauben=2itried 6,365 - 36,2 230,1 01,2 44,1
Wiotor-Werfzeug 1,600 250,0) 4003, 125,0 200,00
Bordwerfzeuq 6,600 230,0 16350,0 125,0) 823,10
Jnsgejamt 149,373 1280 19128,2 a7 144849
Jufiflide Uusriijtung (aufgerundet) 150,00t 128,0 19200,0 47,0 145500
by Gefamtanfitellung mit BVorjtell-Luftichraube (2ftiigelig)

Sujdagliche Wusriiftung mit
Sdywarz=Luftihraube 149,375 128,0 19126,2 97,0 14484,9
Mehrgewicht der VDM=Berjtell:
Lujtichraube volljtandig 43,000 — 137, 10650 80,0 3600,0
Jnsgefamt 194,373 62,0 12061,2 43,0 18084,9
Jufdtlidhe Uusriiffung (aufgerundet) 195,000 62,0 12090, 93,0 18135,0)




Blatt 3
Ladeplan der BF 109 B
a) mit Sdwarzidraube

7
S S

B )
g ,

@@& ;

2

-

P

Sdulffug | Cinjagfall
Lermwendungsiwed: H
Beaniprudyungsgruppe 5
Boj. Beeidyrung kg
1 Leergemwidy 1380 1380
2 Jujdglidhe Uusriijfung *) 150 142
3 Riiftgemidht 1530 1522
4 Brennitoff —= 0,75 0-—-177
5 Sdmierftoff = 091 24
5 gliprer -+ Fallidirm — Sonderbefleidung 70 =100
7 PMunition ) ~52
8 ESK 2000 10- 0
9 Ballajt 13
Fluggemidyt 1906 1888
Sdywerpunttsiagen x in mm volf 634
bei magrimalem Fluggewidt von 1875 kg  leer geflogen 542
Leergemwidytsidywerpunttslage in mm -~




Blatt 4

Ladeplan der BF 109 B
b) mit VDM:-Berijtellihraube

Sdulflug Cinjagfall
Berwendungszwed: H
Beaniprudyungsgruppe 5
PBof. Reseichnung kg
1 Leergewid)t 1380 1380
2 Jujdglide usrijfung *) 195 187
3 Ritjtgewidt 1575 1567
4 Brennjtoff = 0,75 0--177
5 Sdymierftoff = 0,91 24
6 Flihrer -~ Fallidirm + Sonberbetleidung 70-100
7 Munition 0—52
5 ESK 2000 10 -0
4 Balaft 13
Sluggenidt 1951 1933
Sdywerpunttslagen X in mm voll 588
bet marimalem Fluggewidt von 1960 kg [ecr geflogen 488
Lecrgewidytsichizerpuntisiage in mm - 3306
Bemerfung: *) Siehe DBeladevorfdrift! Werdn Teile der jufaliden usriiffung bei Zinderung des
Derendungsiwedes nid)f ausgebaut, fo ift die Fuladung entjprediend ju verringern.






