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arte — LB 109 G-14 MW-Anlage-Karte (Stan
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Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft

Botiche

Dies st ein geheimer Gegenstand.

MiBbrouch ist strafbar.




. . Allgemeines

A Zweck

BRI icos dens 2 Eiiong der Notlesiong des fugmotors
Durch die erhahte Nofleistung (Sondernofleistung 17 ato, 2800 U/min
1684 ich Yurzzsig dle Wosgerechr. odor i Stelggeschwindigkol
ethahen.

Noch Unisiung des Mators ouf MW-Berle st Ennchme der Sian
und Notleistung” nicht mehr mglich; es mub mit ,Steig- und Kampf
B eeenal vecien. Voo Siorastung sehe TAGTT 314

iz 5.

ndiger Motor

m«kunm MW-Betrieb ist mglichst erst nach fanfs
laufzeit (Fidge mit geringen Belastungen) durchzufdhren.

B. Wirkungswei

Der MW-Sioff st ein Gemisch aus Methanol und Leitungswasser, dem
o itz st Do NW-Zusctx bowiky Inechihiono
des Mofors zur Vermeidung von Uberhitzungen bei Eninohme. der
Sondernofieistung.

Der MW-Stoff wird durch Ladedruck aus dem Vorratsbehalier (Bord
behélter) zur Vemeblerddse am Laderschocht gedrackt und mit der
Lodeluft den Zylindern zugefdh.

C. Schalt- und Uberwachungsanlage

Betciigung des Schalvenils zur Ein- und Ausichaltung der MW-Zufuh

elekirisch; Kippschalter (EinsatzKlarschalter) auf Fohrergerdtebrett. Dos

Schaltventil 6ffnet jedoch erst dann, wenn der Gashebel Gber die

Sperrung hinaus in seine e Stellung geschoben wird (gashebel

gekuppelter Druckknopfschalten. Die Schaltanlage ist Gbereinen
in der das Bordnetz

Uberwachung des MW-Druckes durch Druckmesser
breft,

Fohrergerate-




D. Kraftstoff bei MW-Betrieb

i allgemeinen soll noch Unrisiung des Mofors auf MW-Belriet C 3
Krafisioff geflogen werden. Falls kein C3Kaftsoff vorhanden i
dorf noffalls B4Krafisiofi geflogen werden. Bei B4-Kaftsoff is
jedoch doraul zv achten, ‘doB bei Enfnohme der Sondemotleisng
die MW-Forderung nicht aufhart, da sonst der Mofor sofort zerstort
wird

g und MW.
A MW-Gemische

MW-Stoff wird im Mischungsverhalinis MW 20 oder MW 30 zum Einsatz
gebrach.
MW 50 besteht aus
50 Raumteilen Methong
15,5 Raumtsllon Lofungen
0 Raumielon Korrosonssenzol39
Nr. 44400).

Spezifisches Gewicht 09 kg/Liter.
Klfebestandig bis —50°
MW 30 besteht aus
30 Raumieilen Methant
&5 Rabmision Lafvngniomsr
05 Raumteilen Korrosionsschutzo 39
(FL-N. 44400),
Spaziches Gavich 035 ke,
Kaltebestandig bis —18°C, wird ongewandt bis zu Boden
femperaturen von —IS"C bei fieferen Temperafuren st
50 zu verwenden.
els Arcometer und eines Kurvenblattes (herausgegeben von der
Stelle Rechlin) 161 sich der Methanolgehalt einer Mischung nach
profen.
Adbtung! Methanol ist Genu von Methonol fohit zu schweren
Korperlichen Schéden.




B. Aufbereitung des MW-Gemisches

Dio Ayfbereitung des Gemisches erfolgt vorlaufig entweder in
a. MW-Stoff-Spezialbehalter (3000 Liter Inhal),

b. Kahimittelwarmewagen (300 Liter Inhal) oder in

<. o innenlackiert, darf nicht verzink! sein (200 Liter Inhal)

Leitungswasser und Korrosionsschutzél durch Umrdhrer Un-
pumpen vermischen, Dieser Emulsion ansiioBn den Methanoignia
2ufigen.

Beis IW-Stofi-Spezialbehalter (3000 Lter) cuf einen LKW setzen
es entsteht ein MW-Tankwagen). Am Betankplatz von e zwei Flug-
zeugen liegt ein MW-Fa for die Flugzeugbefonkung bereit. Diese
Fasser werden aus dem Tankwagen mit angebauter Allweilerhand-
pumpe aufgefllt.

C. Betanken

Einfilstutzen unter Handlochdeckel auf Rumpfdecke hinter Kabine:
rechts.

QU0 o e et ol onciinps Disc Ko
louch, Feinfiller und DBU-Follarmatur bis zum Uberlauf auf-
rdbehalter st mit einem Fillbegrenzerrohr fur 75 Liter

Fn‘;llmenge nusgen}sve!
i e zen dos Bordbehdlers fat versceten, do
1 Druck und M- Ver

Il Flugbetrieb

A. Vorbereitung zum Flug

MW-Bordbehalter gemaB Il. mit MW-Stoff betanken.
MW-Selbstschalter in Hauptschalttafel einschalten.
MW-Einsatzklarschalter auf Fohrergeratebrett einschalten.
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B. Entnahme der Sondernotleistung

Der MW-Zusatz kann_beim DB A0S AS bis zu_einer Flughdlys von
8,5km entnommen werden; in Hohen dber 8,5 k ist durch MWZusatz
keine Leistungssteigerung mehr zu erzielen, sondern nur MW-Stoft
unnéig verbrauht. (Methanol ist Sparstoff) Beim A-Motor 6 k.
Zur Entnahme der Sondernotleistung it der Gashebel ber die Sperro
aut ,Sondemollesiung” (17 ofo) vorzuschisben. Hierdurch wird Sber
ien gedfine,
die MW-Einspritzung beginnt. Druckmesser im Fuhrugavalebwu mufs
P et 13 ks Divconzaioolorbandn fione
lerung), dann ist der Gashebel sofort auf ,Steig- und Kampf-
\els!\mg n; afa) zurickzunehmen.
Die Sondernofleistung dorf hchstens 10 Minufen entnommen werden.
Bis zur nachsten Eninahme ist eine Pause mi geringerer Moforleistung
von mindestens § Minuten einzuschalten.
Zurdcknehmen des Gashebels schaltat sich der MW-Zusatz Gber
o weppmalm U s
ruck mehr

Anmerkung: Gushebel aus ,Sondernofleistung* heraus nicht sofort auf
Leerlauf zurdcknehmen, da sonst Kerzenstorungen auftrefen.
Uber 85 km Flughthe Gashebel Gber Sperre zuricknehmer
messer darf keinen Druck mehr anzeigen.
Wird in Sonderfallen Gber 85 km Flughthe die Nofleistungsdrehzoh!
(2800 U/min) bendfigt, dann mub der Gashebel Gber die Sperre vor-
e voin okl M ElsHlancler puscidlon. ek
Anzeige om Druckmesserl); bei Abstieg unter 8,5 km FlughShe Einsatz-
Harschalter wieder einschaltent
Achtung! Bei Verwendung von B4-Krafisioff darf nach Abschalten
oder Aufhren des MW-Zusatzes keinesfalls mit Sonder-
nofleistung weitergeflogen werden. Gashebel sofort auf
Steig- und Kampfleistung”, sonst Moforzerstarung;

; Druck-

C. Einsatzzeit

75 Liter MW-Vorrat reicht fir 26 Flugminuten aus.



IV. Wartung nach dem Flug

MW-Behalter wieder auifilien.

Zindkerzen (DW 250ET 10/1) und Stecker sorgfélti warlen. Die
Kerzenhaltbarkeit lieg! bei MW-Betrieb bei 15 bis 30 Stunden.
Undichte Korzen verursachen Motorschaden.

ier nach der ersten MW-Betrisbsstunde, donn nach o
e e avbaian reinigen.

d. Nadh jo 10 iskosita des
mittels Viskosimeter und Benzinbeimischungsungskurve durchfdhren

s u x4
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