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Bf 109 G-3
Flugzeug-Handbuch

(Stand August 1943)
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Hiermit genehmige ich die D.(Luft) T. 2109 G-3 Teil 0 — N.f.D. —
Bf 109 G-3 Flugzeug-Handbuch Teil 0 Allgemeine Angaben (Stand August
1943) Ausgabe September 1943".

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
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l. Kennzeichen der Bavausfihrung

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Bf 109 G-3 werden als lej .
, ; = eich -

kabine eingesetzt und konnen wahlweise fiir erhhh;; ;Eer;cjf?f.rertm“ DI'LIEI;':-
Abwurfwaffe unter dem Rumpf ausgeriistet werden, SHE oWl

Abb. 1: Schattenri}

di Die Baureihe G-3 unterscheidet sich von der Baureihe G-1 nur durch
e Anderuy ng der Eingehﬂutgn FT-AH"DQEH und zwar ist an Stelle des FuG 7a
das FuG 16 Z eingebaut (s. I. B. 8. Ausriistung der Bordfunkanlage).

Mit Riistsatz U, ist das Flugzeug fiir KGM,-Einsatz verwendbar. Atem-

qutversorgung mit Motorladeranzapfung.
D
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B. Konstruktionsform

1. Allgemeines

Freitragender einmotoriger Tiefdecker in Gunzmeiullbuuweisc
gefiihrt. Abmessungen (s. Anlage 1): aus-

Spannweite . . . . . . . . . . 902 m
Ldnge tliber alles .. .. 894 m
Grofite Hohe in Spornlage . . . 25 m
Spurweite . . . . . . . . . . . 2062 m

2. Rumpfwerk

Der Rumpf hat elliptischen Querschnitt und ist in Schalenbauweise aus-
gefihrt. Zur Erzielung einer glatten AufBlenflache ist ‘V‘ersenknielung an-
gewandt. Die aus plattiertem Duralblech bestehende Beplankung nimmi
die Biege- und Verdrehungskrafte auf. Zur Versteifung dienen angebordelte
Spanten und Profile.

Der Rumpf wird in Motorraum, Fihrerraum (Druckkabine) und Rumpf.
cnde unterteilt; der Flhrerraum ist in bezug auf Vernietung, Abschottung
und Abdeckung luftdicht und druckfest hergestellt. Am Rumpfende ist der
Leitwerkstrager angeordnet.

Anordnung von Panzerplatten zum Schutz von Flugzeugfihrer und
Kraftstoffbehdlter gegen BeschuBl von hinten. '

3. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht qus zwei freitragenden, seitlich in die Tragflache
einschwenkbaren Federbeinen und einem nicht cinziehbaren Sporn. Die Be-
tatigung des Fahrwerks erfolgt durch Drucksl. Bei Versagen der Druck-
olanlage kann das Fahrwerk durch Notzug von Hand ausgefahren werden.

4. Leitwerk

Cas Lfaitw?rk besteht aus Hohen- und Seitenleitwerk sowie zwei Quer-
rudern. Die Hohenflosse ist freitragend und vom Fuhrerraum aus verstellbar.

Hr{ihen- und Seitenflosse sind auf dem Leitwerkstrager befestigh Zum
Ausgleich des Luftschraubendrehmomentes ist das Profil der Seitenflosse
Jnsymmetrisch ausgefiihrt, Hohen- und Seitenflosse sind beplankt; Hohen-,
Seiten- und Querruder mit Stoff bespannt.

5. Steverwerk

S it Hohen- und Quersteuerung werden durch Handkraft {StcuerknﬂPPEF}'
ensteuerung durch Fufkraft (FuBhebel} betaligh. Zur Ubertragung der

gi‘::;:ﬂrc:ﬂn werden StoBstangen sowic Drahtziige verwendet, die an derr:
sind E';'iL“.iF”E“ aus der Kabine in druckdichten Durchfiihrungen gelage

Ubertragungshebel sind ku imiliche Gelenkteile
: elgelagert und samtliche e
der S“’““““H sind elektrisch ubnrbrgclﬁ. ?

6. Tragwerk

Das fnaitmgende Tragwerk ist in Ganzmetallbauweise uusgﬂmh” und

b :
esteht aus zwej Tragflachenhdlften, die mit je drei Anschliissen am RUmFE

befestigh sind. Als | i ; deklappen
gekuppelt, w.;:.rflijg;u::;::mdEh'"'Et wirksame Kiihlerklappen, mit Lan
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7. Triebwerk
a. Motor

Der DB 605-Motor ist ein flissigkeitsgekiihlter Eins ritzmot it j
2 Zylinderblécken zu je 6 Zylindern, die in V-Form unterpﬁﬂﬂ h?j:;e::tml:
geordnet sind.

Luftschrauben-Untersetzung DB 605 A 1:1,685.

Drehsinn der Kurbelwelle links: , )
Drehsinn der Luftschraubenwelle rechts: ( '™ Flugrichtung gesehen,

Leistungsangaben fiir DB 605 A

Leistung Ladedruck
Flughche Leistungsstufe PS D{ﬁﬁihi m;
o (4 2'.%) " (+ 0,01 ata)
0 km'h | Start- und Notleistung 1475 2800 1.42
0 km'h | Steig- und Kampfleistung 1310 2600 1,30
O km/h | Hochstzul.Dauerleistung 1075 2300 1,15

b. Luftschraube

Dreifligelige VDM-Verstell-Luftschraube mit elt-mechanischer Verstell-
automatik. D - 3 m.

c. Kraftstoffanlage

Ein SG-Kraftstoffbehalter ist im Rumpf unter und hinter dem Fihrersitz
angeordnet. Fassungsvermogen 400 Ltr.

Zur VergréfBlerung der Reichweite (Ristsatz 3) kann wahlweise ein unter
dem Rumpf hdngender, abwerfbarer, mit 300 Ltr. Kraftstoff auffillbarer
Zusatzbehdlter angebaut werden.

Kraftstoffentnahme aus dem Hauptbehdlter. Nachfillen des Haupt-
behdlters aus Zusatzbehalter durch Ladedruck.

d. Schmierstoffanlage

Ein Schmierstoffringbehdlter ist an Motorstirnseite angeordnet und
mit 36,8 Lir. Schmierstoff (- 6 Ltr. Luftraum) auffiillbar.

Schmierstoffkiihler in unterer Triebwerkshaube. Automatische Kiihler-
klﬂppenbetﬁiigung mittels Druckol uber Thermostat. Anlage ist mit Kalt-
startanlage versehen.

e. Kiihistoffanlage
Je ein KiihlIstoffausgleichsbehdlter am linken und rechten Motortrager.

Je ein Kiihlstoff-Kiihler in der linken und rechten Tragflichenwurzel.
Automatische Kihlerklappenbetatigung mittels Drucksl iiber Thermostat.

Abschaltung der Kiihistoffkiihler vom Kiihlstoffkreislauf mittels Abschalt-
ventilen bei Beschddigungen ist maglich.

Kihlerklappen mit Landeklappen gekuppelt.

f. Triebwerksbedienung

Triebwerksbedienung iiber Gestdnge und Seilziige, die an den Durch-
trittsstellen durch die Kabine in druckdichten Filhrungen gelagert sind.
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g. Winterstarthilfe

Erhdhung der Startbereitschaft bei polarem Klima durch A:aiylemnluge
Ziindzeitpunktverstellung und Schmierstoff-Kiihlerabdeckung. ‘

8. Ausristung

a. Allgemeine Ausristung

An Gerdten der allgemeinen Ausristung sind Flugﬁbnrwuchungp und
Navigationsgerdte, Triebwerkilberwachungs- und Sicherheilsgerdte ein-
gebaut. Die Anzeigegerdte sind gréBtenteils auf dem Gerdtebrett angeordnet.

Fihrerausristung: Sitzfallschirm und Seenotausriistung.

Aufier der Atemluftanlage (Druckkabine) ist eine Hohenalmeranlage,
bestehend aus einem umsteuerbaren Hoéhenatmer und 3 Suuerstnﬁ-i{ugel-

flaschen eingebaut,

b. Elektrische Anlage
1 Stromerzeuger von 1000 Watt bei 24 Volt Netzspannung.

1 Sammler 7,5 Amperestunden,
Ferntrennschalter trennt Sammler vom Bordnetz.

Elektrisch werden betatigt:
Verstell-Luftschraube,
Anzeigevorrichtungen,
Kraftstoffbehalterpumpe,
SchuBwaffenanlage

und zusatzlich Abwurfwaffenanlage.

op oo

¢. Druckélanlage

Durch Druckol werden betdatigt:

a. Fahrwerk,
b. Schmierstoffkihlerklappen,
c. Kihlstoffkiihlerklappen.

d. Atemluftanlage

Schutz des Flugzeugfiihrers gegen die Wirkungen gesteigerter Flughshen.
Bei Fliigen in groBen Hoéhen wird im Fiuhrerraum (Druckkabine) ein iiber
der AuBenatmosphdre liegender Druck mittels Luftpresser bzw, Anschluf
an Lader hergestellt.

e. Bordfunkanlage

Die Bordfunkausriistung umfaflt die Bordfunkgeratesdtze FuG 16 Z ohne
Zielflugvorsatz und FuG 25a.

f. SchuBwaffenanlage

Diese Baureihe ist mit zwei durch den Luftschraubenkreis schieBenden
MG 17 sowie einem durch die Luftschraubenwelle schieBenden MG 151/20
ausgeriistet.

Als Zuriistung ist der Anbau von je einem MG 151/20 unter dem linken
bzw. rechten Tragfliigel (Fligelgondelbewaffnungen) méglich.
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g- Abwurfwaffenanlage

An Stelle des Krafistoffzusaizbehdlte
weiser Anbau von r$ unter dem Rumpf kann ein wakhl.-

1 ETC 500/IX b oder
4 ETC 50/VIII d

erfolgen. Die Beladung erfolgt mit

1 x 5C 250-kg-Bombe bzw.
1 x SD 250-kg-Bombe bzw.
4 x S5C 50-kg-Bombe,

h. Tropenausriistung

Fir den Einsatz in den Tropen kann d
as Flu o o
Tropenausriistung ausgestattet werden. gzeug zusatzlich mit einer

i. Ristsdtze

Wahlweise Anbauméglichkeit nachstehender Rustsdtze ist maglich

Ristsatz 1 Abwurfwaffe 1 ETC 500 IX b oder
Rustsatz 2 Abwurfwaffe 4 ETC 50 VIl d oder
Rustsatz 3 300 Ltr. Kraftstoffzusatzbehdltor
Ristsatz &6 2 Flachengondeln mit je 1 MG 151 20

J unter Rumpf.
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Il. Leistungen

Siehe Kennblatt und Reichweitentabelle.

Ill. Festigkeit und Flugbegrenzungen

Das Flugzeug geniigt den Bau- und Festigkeitsvorschriften des DLA YOM
Dezember 1936 sowic den Sonderlastannahmen hierzu. Es ist bestimmt fijr
die Verwendungsgruppe H und enispricht den Anforderungen der Be-

anspruchungsgruppe 5 und 4 je nach Beladung.

Hochstzulassige Geschwindigkeiten:

Flug bei voll angestellten Landeklappen . . . . . . . . . . . 250 kmh
Flug mit ausgefahrenem Fahrwerk . . iow s ow g ow = ow oy a0 lemih
Sturzflug . . . . . . s s W R W .. . - . . . . . . .. 750kmh

IV. Gewichte
Siehe Ladeplan.

V. Schutzanstrich

Der Schutzanstrich erfolgt nach der Oberflachenschutzliste 8 Os 109 F
und G unter Verwendung von in der L, Dv. 521 1 angegebenen Flieglacken.

VI. Beforderungsméglichkeit

Fiir die Beférderung kann das Flugzeug auf einen Lastwagen mit An-

hdnger, fiir den Eisenbahntransport auf cinen 10-m-Rungenwagen verladen
werden,

2289/43. X. 43,
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