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Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, den 29. Seplember 1943
und Oberbefehishaber der Luftwaffe

Technisches Amt
GL/C Nr. 281617/43 (E 2 VIII)

Hiermit genechmige ich die D. (Luft) T. 2109 G-4 Teil 0 — N.{.D. —
.Bf 109 G-4 Flugzeug-Handbuch Teil O Allgemeine Angaben (Stand August
1943) Ausgabe September 1943,

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.

l. A.

Vorwald
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l. Kennzeichen der Bavausfilhrung

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Bf 109 G-4 werden als leichter Jdger ohne Druck-
kabine eingesetzt und konnen wahlweise fiir erhohte Reichweite bzw. mit
Abwurfwaffe unter dem Rumpfl ausgerustet werden.

—

Abb. 1: Schattenrif

Die Baureihe G-4 unterscheidet sich v
on der Baureihe G-2 nur durch
:E Jila:r;:i;e:t;ng der eingebauten FT-Anlage, und zwar ist an Stelle des FuG 7a
Z eingebaut (s, I. B, 8. Ausrilstung der Bordfunkanlage).
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B. Konstruktionsform
1. Allgemeines

Freitragender einmotoriger Tiefdecker in Ganzmelallbauweise aus-
gefiithri. Abmessungen (5. Anlage 1):

Spanaweite . . . . . . . . .. 924 m

Ldnge iiber alles . . . . . . . 8,94 m

Griflte Hohe in Spornloge . . . 26 m

EPUI"WEH'I! = i " w = & ® § = & zauﬁ'? I
2. Rumpfwerk

Der Rumpf hat elliptischen Querschnitt und ist in Schalenbavweise aus-
gelihrl. Zur Erzielung ciner gloten Aufienfliche ist Versenknietung gn-
gewandl. Die aus plattiertem Duralblech bestchende Beplankung nimmt
die Biege- und Verdrehungskrafie auf. Zur Yersicifung dienen angebsrdelte
Spanten und Prefile.

Anordnung von Panzerplaiten zum Schuiz von Flugzeugiuhrer und
Kroftstoffbehdlier gegen Beschuli von hinfen,

3. Fahrwerk

Das Fohrwerk bestehl cus zwei Ircitragenden, seitlich in die Tragfloche
einschwenkbaren Federbeinen und einem nickt cinzichbaren Sporn. Die Be-
latigung des Fehrwerks erfolgt durch Druckeol. Bei Versogen der Druck-
dlanlage kann das Fehrwerk durch Mofzug von Hand ausgefohren werden.

4. Leitwerk

Das Leitwerk besieht aus Hohen- und Seitenleitwerk sowie zwei Quer-
rudern. Die Hohenflosse ist freilragend und vom Flihrerraum ous verstellbar.

Hohen- und Seitenflosse sind ouf dem Leitwerksirdger befestigh. Zum
Ausgleich des Luftechrogubendrehmomentes ist dos Profil der Seitenflosse
unsymmelrisch ausgefiihrt. Hohen- und Seilenflesse sind beplonkt; Hahen-,
Seiten- und Querruder mit Stofl bespannl.

5. Steverwerk

Hahen- und Quersteuerung werden durch Hondkraft (Sleuerknilppel)
Seitensteuerung durch Fullkrofi (FuBhebel) befatigh. Zur Uberiragung der
Steuerkrifte werden Stoflstangen sowie Drahiziige verwendet, die an den
Durchtrittsstellen aus dem Rumpf in Fihrungen gelagert sind. Die Uber-
tragungshebel sind kugelgelagert und sidmiliche Gelenkleile der Steuerung
sind elekirisch Uberbriickl.

&, Tragweark

Das freitragande Tragwerk ist in Ganzmetallbauwelse ausgefihr und
besteht aus zwel Tragfligeln, die mit je drel Anschlissen am Rumpf be-
festigl sind.  Als Landehilfe wirksame Kihlerklappen, mit Landeklappen

gekuppelt. Vorfiigel,
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7. Triebwerk

a. Molor
Der DB 605-Molor ist ein fliissigkeitsgekihlter Einspritzmolor mi je
2 Zylinderbldcken zu |e & Zylindern, die in ¥-Form unter $0® hingend an-

geordned sind.
Luftschrauben-Untersetzung DB 605 A 1:1,6835.

Drehsinn der Kurbelwelle links:

[ _
Drehsinn der Luftschraubenwelle rechts: | In Flugrichtung gesehen,

Leistungsangaben fir DB 805 A

Leistung Ladedruck
Flughéhe Leistungsstufe P DLT: ;hl ata
LR { ke’ ::“4-;] 7 _' [ I: 'D-.ﬂ'l Efﬂ}
Okmb | Start-und Motleistiung | 1475 2800 1,42
0 km b | Steig- und Kamplleistung 1310 2400 1.20
0 km h | Hochstzul Daucrleistung I 1075 2300 115

b. Luftschraube
Dreiflugelige VDM-Vorstell-Luflschraube mil elt-mechanischer Yerstell-
autemalik.

c. Kraftsloffanlage

Ein 5G-Kroftsiofibehalter il im Rump! unter und hinter dem Fiihrersikz
angesrdnel, Fossungsvermagen 400 Lir.

Zur Yergroflerung der Reichweite (Ristsatz 3} kann wahlweise ein unter
dem Rumpf hdngender, abwerfbarer. mit 300 Lir. Krafisloff auffillbarer
Zusatzbeholter angebaut werden.

Kraftstoffentnahme aus dem Hauptbehdlter. MNachfillen des Houpt-
behilters aus Zusatzbehalter durch Ladedruck.
d. Schmierstofanlage

~ Ein Schmierstefiringbehalter ist an Molorstirnseite angeordnel und
mit 36,8 Ltr. Schmiersteff [ & Lir. Lufraum) auffullbar.

Schmierstoffkishler in unterer Triebwerkshaube. Autemalische Kiihler-

klappen-Beldligung mittels Druckal iber Thermostal. Anlage ist mit Kall-
slarfanlage versehen,

e, Kithistoffanlage
Je ein Kihistoffausgleichsbehdlter am linken und rechten Motorirdger.

Je ein Kihistoffkihler unter dem linken und rechlen Tragfiiigel.
Automatische Kihlerkloppenbetdligung mittels Drucksl dber Thermostal.

Abschallung der Kihlsloffkiihler vom Kihlstofikreislauf mittels Absehalts
ventilen bei Beschddigungen ist maglich,

KOhlerklappen mit Landeklappen gekuppelt.
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f. Triebwerksbedienung

Triebwerksbedienung iiber Gestdnge und Seilziige, die an den Durch-
tritisstellen aus dem Rumpf in Filhrungen gelagert sind.

g. Winterstarthilfe

Erhéhung der Startbereitschaft bei polarem Klima durch Azetylenanlage,
Ziindzeitpunkiverstellung und Schmierstoff-Kihlerabdeckung.

8. Ausrustung

a. Allgemeine Avsristung

An Gerdten der allgemeinen Ausriistung sind Flugiiberwachungs- und
MNavigationsgerdte, Triebwerkiiberwachungs- und Sicherheitsgerite ein-
gebaut. Die Anzeigegerite sind grobBtenteils ouf dem Gerdtebrett angeordnet.

Fihrerausriistung: Sitzfallschirm und Seenctausriistung.

Die Héhenatmeranlage besteht aus einem umsteuerbaren Hdhenatmer
und 3 Sauerstoffkugelflaschen.

b. Elektrische Anlage
1 Stromerzeuger von 1000 Watt bei 24 Volt Metzspannung.

1 Sammler 7.5 Amperestunden.
Ferntrennschalter trennt Sammler vom Bordnetz.

Elekirisch werden betdtigt:
a. Verstell-Lufischraube,
b. Anzeigevorrichtungen,
¢. Kraftstoffbehdlterpumpe,
d

- SchuBwaffenanlage
und zusdtzlich Abwurfwaffenanlage.

¢. Druckidlanlage
Durch Drucks| werden betdtigt:
a. Fahrwerk,

b. Schmierstoffkiihlerklappen,
c. Kiihlstoffkiihlerklappen,

d. Bordfunkanlage

_ Die Bordfunkausristung umfaBt die Bordfunkgerétesdtze FuG 16 Z ohne
Lielflugvorsatz und FuG 254 sowie eine Peilrufanlage (Riistsatz 7).

o, Slhuﬂwnﬂ'tnnnlugl

Diese Baureihe ist mit rwei durch den Lufischraubenkreis schieBenden

MG 17 sowle einem durch di
ausgeristet, e Luftschraubenwelle schieBenden MG 151/20

Als Zuristung ist der Anbau von je einem MG 151/20 unter dem linken
bzw. rechten Tragfligel (Fligelgondelbewaffnungen) ""I:!H'H""'-h'



4% SC 50-kg-Bombe.

g. Tropenausristung

Fiir den Einsatz in den Tropen kann das FIHﬂIEUg Illlﬂh'"l:h mit lil'lﬂl" LS
Trup-mnusruﬂung ausgestatlet werden.

h. Ristsdtze
Wahlweise Anbaumdglichkeit nachstehender Ristsdtze ist moglich.

Riistsatz 1 Abwurfwaffe 1 ETC 500/1X b oder

Riistsatz 2 Abwurfwaffe 4 ETC 50/VIll d oder ] unter Rumpf.
Ristsatz 3 300 Ltr. Kraftstoffzusatzbehdlter

Riistsatz & 2 Flachengondeln mit je 1 MG 15120




_*'.ﬁinnblqﬂ und Reichweitentabelle.

Il Festigkeit und Flugbegrenzungen

Das Flugzeug geniigt den Bau- und Festigkeitsvorschrifien des DLA vom
Dezember 1936 sowie den Sonderlastannahmen hierzu. Es ist bestimmt fir
die Verwendungsqruppe H und entspricht den Anforderungen der Be-
anspruchungsgruppe 5 und 4 je nach Beladung.

Hachstzuldssige Geschwindigkeiten:

Flug bei voll angestellten Landeklappen . . . . . . . . . . . 250 km/h
Flug mit ausgefahrenem Fahrwerk . . . . . . . . . . . .. 350 km/h
R U B e s s & = = = = = 5 s e e om e 750 km/h

IV. Gewichte
Siehe Ladeplan.

V. Schutzanstrich

Der Schutzanstrich erfolgt nach der Oberflichenschutzliste 8 Os 109 F
und G unter Verwendung von in der L. Dv. 5211 angegebenen Flieglacken.

VI. Beférderungsmaglichkeit

Fir die Beforderung kann das Flugzeug auf einen Lastwagen mit An-

:l;l:_g:'.mr den Eisenbahntransport auf einen 10-m-Rungenwagen verladen







