


Me 109 E Bombenanlage

ﬁedianungsvorschrirt

I. Beschreibung der Anlage.
8. Allpemeines:

Die inlage besteht aus zwei Sprengbombenrecken mit
elektromagnetischer Ausldsung nach Zeichn. DA 460.

Der Haken fiir die Ziinderentsicherung wird ebenfalls
elektromagnetisch bettitigt. Die beiden Bombenrecke
eind im Fliigel links und rechts montiert und durch ei-
nen Deckel auf der Fliigel-Unterseite zugiinglich.

Die Anlaye gestattet:

2 Sprenghomben A 50 kg. oder
2-gplitterbomben—a-12 %kz: Nhon

mitzufithren.

Der elektrische Teil der Anlage (Schema 821555) wird
durch den lletzhauptschalter, welcher sich unten rechts
vom Piloteitz befindet, unter Spanmmng gesetzt. Er ist
liber den Sicherungsautomaten "Bewaffrung" abgesichert.
Letztorer ist stdndig eingeschaltet. Das Wihlen und Ent-
gichern der Bomben sowie das Lntsichern der Zinder ge-
schieht von einem Dedienungsgerit (Photo No. 7005 und
No. 70C6) aus. Das Abwerfen der Bomben geachieht durch
Driicken des Abwurfkontaktes (Drucklmopf "Bombes") am
Steuergriff vorn,ocben. Die Riickmeldung erfolgtdurch grine
Riickmeldelanpe an Bedienungsgeriéit, die bei eingeschalte-
ter Anlage und eufgehiingter Bombe bezw. eingeklinltten
AuslBsehaken dauernd brennt, dbis Abworf der Bombe bezw.
Ausklinken des Auslschakene erfolgt.

Das clektrische Bombenrcck. (Siche Photo No. 7008 & 7009)

Der Ausliseheken und die Spanmnvorrichtung sind prinzi-
piell gleich asusgebildet wie beim mechanischen Bombenreck.
Der iusl8sehaken (a) wird Uber ein Hebelsystem durch die
Rolle (b} auf donm Ausldschebel (21) abgestiitzt. Die ge-
zeichnete Darstellung in IFlg. A entspricht dem eingeklink-
ten Zustand des Ausl8seschlosses. Der Auslsenmagnet (18)
bewirkt bei Betitigung das Wegdrehen des Auslisehebels
(21) in der gezeichneten Pfeilrichtung. Der Ausldsehebel
wird durch Pederkraft gegen die Rolle gedriickt. Sobald
der Ausl@sehebel durch die elekiromagnetische Wirkung

dee liagneten von der Rolle weggeschwenkt wird, ist das
Ausldseschloss entriegelt und die Bombe kann abgeworfen
werden., Die gezeichnete Stellung des AuslSsehaksns in

Fig. B entspricht dem ausgeklinkten Zustand des Ausldse-
schlosses.
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Gleichzeitig wird durch die Bewegung des Hebels (c)
durch den Schalter (d) der Stromkreis fiir den Ausl¥se-
magneten (Drehmagnet) automatisch ausgeschaltet. Eben-
80 wird durch den Schalter (e) der Stromkreis fir die
Riickmeldelampe ausgeschaltet. Durch die automatische
Unterbrechung des Magnet-Stromkreises wird eine Ueher-
lastung desselben durch allzulanges Driicken des Ab-
wurf-Druckknopfes am Steuvergriff vermieden.

An einer Seitenwand des Bombenrecks befindet sich eine
Schraube nit Zeiger (44) fir Umschaltung der Verdrah-
tung von Schema I auf Schema II. Pir Me 109 E ist dieser
Zeiger immer auf Schema I zu stellen.

Der Haken fir die Ziinderentsicherung wird elektromag-
netisch betitigt. Wird am Bedlenungsgerit der Kippschal-
ter auf die Stellung "Explosif" gebracht, so wird der
Sicherungsmagnet (3) unter Spanmmg gesetzt. Der et-
kern (4) wird angezogen und der Sicherungshaken (1 §
wird iiber ein Hebelsysiem eingeschwenkt. In dieser Stel-
lung ist es nicht mehr wdglich das Zilnderentsicherungs—
kabel, welches durch den federnden Hebel (15) gekalten
wird, auszguziehen.

Die gezeichmete Stellung des Sicherungshakens in Fig. D
entspricht der Stellung "Explosif" des Kippschalters am
Bedienungsgeriit. Der Sicherungsmegnet ist in dieser Falle
dauernd unter Strom. Die gezeichnete Stellung des Sicher-
ungshakens in Fig. C entspricht der Stellung "Inerte" des
Kippschalters am Bedienungsgerit. Der Sicherungsmagnet
ist in diesem Palle stromlos.

Die Spanmvorrichtung becweckt des Festziehen der Bomben-
bénder. Auf der Pliigel-Oberseite wird mit den Vierkant-
Steckschliissel durch Rechtsdrehen das Band festgezogen.
Ueber ein Kegelradgetriebe wird der Gewindebolzen, welcher
sich in den Spannhaken hineinschraubt, gedreht. Der Spenn-
hoken gleitet zwischen zwei Pilhrungen mit Hubbegrenzung.

c. Das Bedienungsgeriit. (Siehe Photo Ko. 7005 und 7006)

Die Verdrahtung bezw. die Schaltung des Bedienungsgerites
iet aus dem Schema Ko. 821565 ersichtlich. Bei aufgehding-
ter Bombe bezw. bei eingeklinktem iuslbseschloss und ein-
geschalteter Anlage (Netz-Hauptschalter eingeschaltet)
leuchten die griinen Riickmeldelampen auf. Das VEhlen und
Enteichern geschieht durch die BetZtigung der beiden
Kippschalter S% und 54.

Beim Betitigen des Kippschalters "Inerte"™ bezw. "Explosif"
leuchtet bei der Stellung "Explosif" die rote Warnlampe
auf. Am Bombenreck wird der Sicherungshaken eingeschwenkt.
Nach erfolgtem Bombenabwurf ist der Kippschalter immer
auf die Normalstellung "Inerte" zuriickzulegen, damit un-
nétiger Stromverbrauch (ca. 1 Amp.) vermieden wird.
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Pir den Kriegsfall, wo immer beide Bomben miteinander
abgeworfen werden, wird tiker die beiden Kipphebelgriffe
ein Bakelithiigel geschoben. Der Bakelitbiigel wird durch
zwei Splinten gegen Herausfallen gesichert. Er ist auf
der Innenseite des wegschraubbaren Deckels am Bedienungs-
gerdt deponiert. (Siehe Photo No. 7005).

II. Bedienung der Anlage.

a. Aufladen der Bomben.

1.

2.

Je nach Auftrag Gegenlager fir 5C kg. oder 12kg.

Somben montieren.

Die Oeffrmung fiir das Einfithren des Vierkant-Steck-
schliissels auf der Flligel-Oberseite ist mittelst des
runden roten Schiebedeckels freizulegen.

Spannhaizen herausschrauvben: Mit Vierkant-Steckschltis—
sel linksherum drehen bis Haken im Anschlag.

Boabenb#nder einklinken: Oese des Bombenbandes ins
Schloss driicken bis die Verriegelung einschmappt.

Bombe aa.i’h" vebreit nachen: Deckel entfernen, Ziinder
bei UB aul s (1) stellen, bei scharfen Bomben nach
Beferl auf ..IZ (I) oder VZ (R) etellen, Ziinder jedoch
nicht einschrauben.

Kontrolles Kontrollieren ob Kippschalter am Bediemmgs-
gerdt auf Stellung "Assure" gelegt sind.

Bomben aufhéngen: 3 ’ an-Kabel-in-Ents
= " med i »

3 . Bligel-seli-gerathenwendons Bombe anheban.
Das freie Znde des A).fhungebandes ist iiber den Schwer-
punktsstreifen zu legen und am Spannhaken einauhiingen
{noch nicht festziehen). Ziinder einechrouben und mit
dem Spezialschliissel anziehen. Die Bombe ist nun so
zu drehen, dass der Zinderentsicherungsring nach oben
kommt und dass eine der Lagemarken der Eombe mit der-

Jenigen des Kecks genau iibereinstimmt. ./, ..Vaﬁa/{,.,(, !
Biinder sparmen: 1t Vierkant-Steckschliissel rechtsher-
um drehen (mit Gefithl) bis die Bombe nicht mehr bewegt
werden kann, a\,(, MJU.Y,, LV{*WQ"‘—
Zinderentsicherung mit ¥lugzeug verbinden: Karabiner-
ken an Habel in Ring an der Zinderentsicherung ein-
héngen.
Transporteicherungssclmur am Ziinder entfernen: Mit
Messer Schnur entzwei scheiden und entfernen.
Kontrolle:; Am Bediemungsgeriit kontrollieren ob griine
Riickmeldelampen brennen.

n_g!




Blatt 4

b. Abwurf, Bedienung der Ausldsevorrichtung und des
Zielgerdtes

Einschalten der Anlage: 4 oA
Durch Hauptschalter der elektrischen Anlaga({”“‘ hanwplalhon
(Schalter fiir Bewaffnung bleibt dauernd eingeschaltet)

Ruclmeld?g.
Wenn Bomben angehiingt, brenmnen griine Riickmeldelampen
dauernd bis Abwurf erfolgt.

Entsichern des Ziinders der Bomben:
Kippschalter auf Stellung "Explosif" legen, Rote Warn-
lampe brennt.

Entsichern der Bomben und Wdhlen:

Je nach Wahl Kippschalter links (linker Fliigel) oder
Kippschalter rechts (rechter Fliigel) oder beide zusammen
von Stellung "Assure" auf Stellung "Desass." legen.

Abwurf

m:;fschalter "Bombes" am Steuerkniippel betitigen.
(vorn oben).

Nach erfolgtem Abwurf erlSschen griine Riickmeldelampen.
Kippschalter von Stellung "Desass." auf "Assure" und
"Explosif" auf "Inerte" legen. Rote Lampe erlischt.

Einstellen des Zielgerites:

Je nach aescﬁmdlgﬁeif, Sturzflugwinkel, Abwurfhihe
und Bombenform wird die Vorhaltedistanz mittelst der
Schwenkplatte eingestellt. Sobald der Abwurf erfolgt
ist, hat der Pilot die Schwenkplatte in die "O"-Stellung
zu bringen, damit das Zielger#t fiir die Verwendung der
Bordwaffen wieder bereit ist.

Zinstell-Tabelle:
Einige Beispiele, fiir 12 kg. Splitter— und 50 kg.
Sprengbomben gilltig:

fiir normalen | bei einer Ge- [und einer Aus-| ist der Ein-
iAnflug unter | schwindigkeit [l8sehdhe liber | stellwinkel
von [Boden von

o 450 km/Std 20 m 50

100 450 km/Std 50 m 5

309 450 kn/Std 100 m 42

45, 450 km/Stdd 150 m 2>

60 500 km/StdJ 300 m 27

Weitere Werte siehe Einstell-Tabelle Kdo. Fl. & Flab. Trp.
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Zielanflug:

Das el s0ll mit dem hchsten Punkt der Vertikalachse
des Fadenkreuzes anvisiert werden. Alsdann soll es lings
dieser Achse gleiten, sodass wenn die AbwurfhShe erreicht
wird, das Ziel sich in der Mitte des Fadenkreuzes befin-
det. Der Abwurf muss in diesem Moment erfolgen und nur
wenn das Flugzeug nicht "schiebt". Das Anfliegen mit der
Ziellinie ist nicht mdglich, weil diese mit der Flug-
achse, nach der Neigung des Revis, nicht parallel ist.
Wegflug:

Sobald der Pilot abgedrlickt hat ist das Flugzeug genau
um seine Querachse hochzunehmen, damit kein Flugzeug-
teil mit den frei fallenden Bomben kollidierti.

Verhaltungsmassregeln fiir den Piloten:

Rollen:

Tangsam rollen, damit die Binder und Recks nicht unnstig
beansprucht werden.

Flug mit Bombem:
Akrobatik und Iuftkampf mit angehdngten Bomben ist zu-

ldssig.

Auftreten von Stdrungen im Fluge:

Sollte aus irgend einem Grunde nach dem Abdriicken die
‘Bombe nicht abgefallen, dann geht der Pilot auf ca. 500 m
iiber Grund und versucht die Bombe iiber geeignetem Ge-
lénde "abzuschiitteln", nachdem der betreffende Hebel auf
"Inerte"” gelegt worden ist.

Gelingt dies nicht, dann fliegt der Pilot mit reduzierter
Geschwindigkeit unter Einhaltung eines fiir diesen Fall
geeigneten Flugweges auf den Stiitzpunkt zuriick. Die lle-
bel sind auf "Assure" resp. "Inerte" zu legen. Die Lan-
dung muss weich sein. Nach dem Ausrollen soll mbglichst
angehalten werden und erst weitergerollt werden, nachdem
die Storung behoben ist.

Notlandung und INotabwurf:

Bomben "Inerte" auf geeignetem Geldnde abwerfen.
PFunktionskontrolle:

VWenn die Bombenanlage mehr als 10 Tage nicht beniitzt
worden ist, soll vor einem Bombardierungsauftrag eine
Funktionspriifung vorgenommen werden.
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c¢. Behebung von Stirungen durch das Bodenpersonal.

Kehrt ein Flugzeug von einem Bombenfluge mit einer
Storung zuriick, so ist folgendermassen vorzugehen:

1. Zinder sichern: Sicherungsschnur am Ziinder anbringen.

2. Zinderverbindungen mit Flugzeug lvsen: Karabinerhaken
aus dem Ring der Ziindersicherung aushéngen.

3. Bomben sichern: Ziinder auf MZ stellen, herausschrau~-
ben und Gewindeloch der Bombe mit Spezialdeckel ver-
schliessen. Ungesichert, d.h. mit dem Zinder, darf
die Bombe nicht vom Reck weggenommen werden.

S
.

Bombe entfernen, indem der Spannhaken herausgeschraubt
wird bis das Aufhingeband ausgehiéngt werden kamn. Die
Bombe muss dabei von 1 - 2 Mann (Schwere Bomben mit
Gestell) gehalten werden.

5. Eontrolle der elektrischen Stromkreise: Spannung kon=-
trollieren. Kontrolle, ob eventuell Gicherungsautomat
"Bewaffnung" ausgeschaltet ist. Letzterer ist normaler-
weise immer eingeschaltet und schaltet nur bei Ueber-
strom aus.

6. Deckel auf Fliigel-Unterseite demontieren.
7. Bombenreck demontieren., Zu diesem Zweck sind nur die

beiden Splintobolzen zu entfernen.

8. Punktionskontrolle von Ausldsemagnet und Sicherungs-
magnet, sowie von Ausldseschloss und Sicherungsheken.
Pir diese Kontrolle sind am Bombenreck die beiden
Deckbleche wegzunehmen.

9. Kann die Storungsursache durch einfache Mittel nicht
behoben werden, so ist das Bombenreck auszuwechseln.
Auf keinen Fall diirfen Magnete und Einzelteile des
Bombenrecks demcenticri werden.

10. Tritt eine Stdrung im elektrischen Leitungsnetz oder
in der Verkabelung des Bombenrecks auf, (z.B. Bruch
einer Lotstelle, Isolationsfehler usw.) so kann der
Fehler- durch den Elektriker behoben werden. Fiir das
Suchen des Fehlers darf nur das Ohmmeter verwendet
werden. Priifung und das Suchen hat auf Grund des
Schemas iic. 821565 und DA 460/126 zu erfolgen.
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III. Transport und Behandlung von Bomben.

1. Die Bomben sind sorgféltig zu behandeln, sodass
¥eine Besch#digungen oder Verbiegungen an den Leit-
flédchen vorkommen.

2. Die Bombenziinder milssen sorgféltig deponiert werden.
Sie dlirfen auf keinen Fall herumgeworfen oder fallen

gelassen werden.

3. Der Ziinderdeckel darf nie abgenommen werden!
Beim Startbereitmachen des Flugzeuges ist der Ziinder aus
der Verpackung herauszunehmen und am Flugzeug auf die
Bombe aufzuschrauben. liiissen aus irgend einem Grunde die
Ziinder wieder abgeschraubt werden, so ist zuerst die
Sicherungsschnur wieder anzubringen und mit dem Ziinder-
schliissel die Schraube wieder auf VZ zu stellen. Hier-
auf ist der Ziinder mit der gleichen Verpackung in der
dazugehdrigen Transportkiste zu deponieren.

An den Zindern diirfen auf keinen Fall andere Manipula-
tionen, als sie fiir die Erstellung der Startbereit-

= schaft und fiir die eventuelle Wiederversorgung nbtig
sind, vorgenommen werden. Es ist verboten, die Ziinder
zu demontieren oder irgendwelche Reparaturen vorzuneh-
men. Jedes ausserordentliche Vorkommnis ist auf dem
Dienstwege der K.T.A. zu melden.

4. Pur den Transport miissen die Ziinder mit Oelpapier um-
wickelt und in Blechschachteln verpackt sein. Zwei
oder mehrere Blechschachteln zusarmen werden in einer.
Holzkiste zwischen dicken Lagen von Papier oder Holz-
wolle verpackt.

5. Zinder, die nur in Holzkisten verpackt werden, sind
mit gewthnlichem Papier zu umwickeln und in einfache
Lagen zwischen dicke Papierschichten einzupacken.

6. Vor jedem Versand per Bahn oder Camion an eine andere

Instanz ist bei jedem einzelnen Ziinder die Sicherungs-
schnur zu kontrollieren.

Eidg. Flugzeugwerk Emmen,
20. Sept. 1944. Bl/hf.
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Gegentoger
Stellung der
____ Gleitfldchen

Jtzllung der
Glertflachen.



Elektr. Bombenreck

Ausliseschloss und Spammhaken




Elektr. Bombenreck.

Auslosemagnet (Drehmagnet) und Sicherungsmagnet.

~wel]]]




Bedienungsgerdt zu Bombenanlage




Bedienungsgeridt zu Bombenanlage

Getffneter Deckel
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