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Fw 200 ¥

Bl 1

Focke el

Ausweitusny der Fw 200 C

(VorgrsBerung der Reichweite durch Rrhohung des Abfluggewichtes).

Aufgabenstell:

Im Auftrag des ELM und des KAE ist die Mbglichkeit einer Reichweitenver—
rbBerung der Fw 200 C als Brkunder bis zu der KuSersten noch zu verant-
wortenden Grenze zu untersuchen. Als Riohtlinien fiir die Usristung sind
folgende Gesichtspunkte mafgebends

1. Unterbriniuns des Kraftstoffes in gesohltzten Bebdltern
i 1b der Zelle.
hiilter sind zu vermeidea.

2. Abwehrbewaffnung entsprachend den Serienzustand C-5 baw.
C-6. Zugunsten der Reiciveite kann evtl. auf die Rumpf-
@it den zugehdrigen Waffensténden (C- uad D~Stand)
verzichtet werden.

3. Woglichst geringer Umbav: sur-m unnn nn den der Truppe

zur Verfilzung 1fsnittel
4. Zur Gemichtsorleichtorung kinnen betrieblich nicht unbe-
dingt dige Ausriistungeteile werden, 3.3,
Sunrstcf!'anlng'.
Grenzen fir die L¥sung der Aufgabe.

Die angegedenen Porderungen sind nur durch einen ehraufwand an Cewioht
zu orfiillen. Wach statischen Uberlegungen kann bis etwa 25,5 ¢ Abflugge-
wicht noch auf zellenseitige Verstlirkung verzichtet werden.

Zur Verkiirzung der Rollstreoke beim Start wird die Startleistung des Mo-
tors durch Methanolbetrieb auf 1200 PS je Motor erhtht. Komat eine Verwen-]
dung von Nethanol nicht in Prage, so ist mit der normalen Startleistung
bel entsprochend groSen Flugplitzen ein Start imner noch durchfirbar. Die)
sioh ergebenden Startetrecken sind sus dem Diagramm auf Seitel? ersicht-

ich.
Fir die Kraf' oind die Bliume und die sieh

und Endlagen naBgebend.

10.5.43. Kelo/Kis ]“;’,‘-‘ I-—T—._,ﬂ?_'":':}._.r_.{ KLV
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Inbalt des vorliegenden Berichte:

In Polgenden werden die WSglichkeiten sur Erfillung der gestellten Por—
derungen untersucht und Fusamoengestellt. Die von Pw vorgeschlagens
Lbsung mird anschlieSend in eimer Kurzbaubeschreibung und einen Lings—
schnitt ausfihrlioher behandelt.

Untarbri ichkei$ von Kraftstoffbehiltern

Grundsétslich kann Kraftstoff an folgenden Stellen der Zelle unterge-
bracht

1.) In Tragwerks Bei den Serienflugseugen befindet sich eine geschitzte
Eraftstoffbehlilteranlage, bestehend aus Me 110 Behil-
tern, in Innenfliigel. Naoh ilberschligigen Untersuchun-
gen 148t sich bei Neuentwurf von geschiitzten Bohil-
tern und Anderung der gesamten Aufhingung durch beste

ein halt in der

nung von nahesu 1000 1 je Flugseug schaffen. Diese Be-
hilter sind dann jedoch alle untereiander verschieden
und miiscen erst vollkonmen neu hergestellt werden.
Dazu komut, daB die inderungen im Tragwerk wegen ihres
Uafanges mit itteln nicht thrt werden
konnen. Wegen diesor Nachteile wird diese Moglichkeit
nicht weiter untersucht. Es wire nur evtl. in Erwi-
gung 2u ziehen, die inneren jetst 380 1 fassenden Be-

hilter fiir rechts und links gleich zu mnchen. Dadurch
ist zwar keine Imhaltevergrbferung zu erwarten, je—
doch sind bei groferer Stickzahl die Vorteile der
schnelleren Serienfertigung evtl. von Bedeutung.

2.) In den Gondeln lassen sich innerbalb des Straks mur Kraftstoffmengen
in der Grdfenanordnung von mur etwa 500 1 je Flugzeug
in defiir neu su bauenden Behkltern unterbringen, so
a8 sich der Usbauaufwand nicht lohnt. &n den Aulen—
sondeln sind bereits frilher abwerfbare Zusatzbehiilter
von je 530 1 Inhalt angehingt worden, jedoch kommt
diese Moglichkeit wegen ihrer asrodynamischen und ge-

aone e
w.s.u.uxl.n.l & I T 11 ‘IC{
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A

wichtlichen Kachteile wegen des fehlenden Schutzes
und aus Nachschubgriinden nicht in Frage.

uBenfliigel. Im AuBenfliigel ist dis Jjetst kein Kraftstoff

.) In oder

untergebracht worden. Dezu wire ein erheblicher Kon-
struktions- und Usbausufwand notwendig und suf Xeinen
Fall mit Truppenmitteln durchfithrbar.

Als Vorteil der Anhi ilter wire zu erwihnen, da
sie ginstige Schwerpunktslagen ergeben.

Fir die Rompfbehdlter ist maBgebend, da8 sie zur Kon-
tage durch dis Einstiegtir und die Offnung im Spant

S eingebracht werden miesen. Ihre Linge ist bestimat
urch die fir die Finbringung mafgebliohe Rumpfbreite
an der Einstiegtir sowie durch die Linge des vorderen
Kabinenraumes (zwischen Spant 4 und 5), wenn in die-
sen Raun zwei Behilter hintereinander untergebrecht
worden sollen. Wegen der Freigingigkeit durch die
vorhandenen serienniSigen Durchstiege kommen von den
in Raspekatalog sufgefilirten Behilter iber 600 1 mur
3 Behilter in Prage: einer zu 895 1, einer zu 1115 1
und einer zu 1570 1. Davon scheidet der letztrenannte
sus, da er nach Ricksprache mit der Firma Raspe nicht
greifbar ist und eine Neusuflegung einer Serie grdfe-
ren Arbeitsaufwand erfordert,als die eines fertigungs-
2ifig ginstigeren ¥ollkomnen neuen Behilters. Der
1115 1 Behdlter ist serienmifig in der Fw 200 C ein-
gebaut. Ee wird ferner ein Metallbehilter ait Schutz-
fibergug von etwa 1110 1 Inhalt jedoch mit einer fiir
die Herstellung und die Raumausnutzung ginetigeren
Porm als der des Serienbehilters von 1115 1 vorge-
schlagen.

Die Einbringunssmbgliohkeiten dieser 3 Behalter sind
aus der Skizze auf Blatt 5 su ersehen.

10.5.43. M. /K.

Mappe —__ Auskegeben
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5:) In der

In der Rump: kann im anstelle

des serienmiBigen einszelnen geschfitsten Kraftstoffbe-
bilters ohne weiteres nooh ein rweiter untergedbracht
werden. Die Unterlagen hierfir sind bereits bei Pw

fortiggestellt.
Bei Ausbau der Waffen kBnnen auch im 0-Stand brw. D-
Stand im beschrinkten Unfang Behilter beispielswed
fir Enteisung, Fydraulikdl, Schmierstoff und dergl.

untergebracht werden, un den Bumpfraum su entlasten.

s besteht sogar die MSglichkeit,nach den theorstisohen
Untersuchungen im D-Stand einen dritten Kraftstoffbehil.

ter der im verwae: unterzu-
bringen. Die Einbringungamdglichkeiten miSten jedoch
noch el , am besten dargestellt
werden.

10.5.43. Mcl./Ki.
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Ausgangszustand

Fir die beabsichtigte Umrilatang koust besGglich Bewaffnung und Aus-
ristung der endglltige serienzKfige Ausriistungszustand, d.h. die

C-6 Serie als Grundlage in Frage. Diese unterscheidet sich vom der

C-4 und der C-5 Serie nur in der Abwehrbewaffnung. Da ein Ladeplan fir
-6 im Augenblick noch nicht vorliegt, wird diese Ausfdbrung ans den
Unterlagen 8 - 200000 - 7043 (Ladeplan ffir C—4) und 8 = 200000 - 7049
(Ladeplan fir C-5 ) susanmengestellt.

Die Kraftstoffbebklteranlage besteht aus
Fligelbehiltern mit 4 x 260 1 = 1040 1

+ 4 x3801 = 15201

Razpfbehdltern mit 5 x1100 1 = 5500 1
Bumpfwannenbeh. mit 1 x 540 1 = 540 1

8600 1

Die Bewaffnung uzfaBt folgende daffenstindes

1 oder Zahl |Gewioht in kg
Stand D 151/1 270
A-5tand Panzerung serienns8ig nicht vorbanden - 270
vorne oben Kunition 1000 Schup 236"
Cesant
Stand DL 15/131
Panzerung
hinten oben kunition 1000 Schup
Gesamt
Stand KL 15 + MG 131
c-Stand Panzerung
hinten unten Kunitéon 500 Schu
Gesant
Stand uG 131
D-Stand Panserung wie bei C-5 angenonmen
vorne unten Munition 800 Schup
Gesamt
Stand SL 131 + MG 131
Panzvrung
Fensterstdndey ;i on 2 x 500 Schus
Gesamt
Panzerung fir Schlauchboot
Panzerung fiir Fihreraits

Vergleich und C.
Il 1 c-5 £ c-6
¥affenstinde 29 611
Panzerung 252 252
Munition 528 511 455
Die Gewichte der Leerhiilsen sind jeweils bei den einzelnen Waffenstda-

den aufgegeben.

Marre
11.5.43 uu/xul N
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Fall 1
Ausgangssustand C-6,arveitert durch sveiten Bumpfwannembehdlter.
Sauerstoffanlage ausgebaut.

Alle XraftatoffbebSlter voll getankt, dabei keine Beschrinkung der
Abwehrbewaffnung, Ausriistung oder Besatsung.

Blistgewicht C-4 nach Ladeplan 14455 kg
Ausbauten

Abwurfeaffe - 165 kg

S fanlage = 100 kg

Zusbauten - 265 kg

Binbsuten bsv. Mehrgewichte
Zweiter Wannenbehdlter
Mehrgew affen

Pans 2

-gewicht + 136 kg

bt G
Inbautan b:

Rlstgewicht C—6
ait sweitsm Yamembebdlter
und obne Seusrstoffanlage 14326 kg
Besatsung mit Fallschirmen 700 xg
Xraftstoff im Pllgel 4 x 2601
Fligel 4 x 3801 1125 kg

Buepf 5 x1100 1

1

Rumpfw, 2 x 540 800 xg
Kraftatoff 6765 kg
Anlapiraftstoff 10 kg
Schmierstoff Gondel 4 x 301 110 kg

Ruspt 4501 400 kg
Schaierstoff 510 xg
Munition 455 kg

Bnteisungsflilpsigkeit
Abfluggevicht 22626 kg

Bei Binbau der Methanolanlage erhtht sich das Fluggewicht um etwa 50 kg

R A e i s w5
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Ausrilstung und Bevaffnung wie C-6 aufer A und C-Stand. Is A-Stand
wird anstelle D 151/1 der HD 151/2 nlnanhl\n. x:.nnofmnhu-

anlage is Rumpf zwischen Spant 5 u.

6 um 1

+ Da da-

durch der hintere Durchstieg sur Ruapfwanne n‘n.u 1at, -h—( ate

Bewaffnung des C-Standes ausgebaut.

Ristgewicht Fall 1
zus

14326 kg
+ 150 xg
g

14435 kg

Rlstgewicht
satsung mit Fallachirmen 700 Xg
Kraftstoff im Pligel 4 x 2601 770 kg
Fligel 4 x 3801 1125 kg
Bumpf 5 x1100 1 4900 kg
Rumpfw. 2 x 540 1 800 kg
Kraftstoff 7595 ke
AnlaSkrsftstoff 10 xg
Schmierstoff Condel 4 x 301 110 kg
Rumpf 450 1
Schaisrstoff 510 kg
Munition absiigl. C-Stand 438 kg
inteisungsflissigkeit 60 kg
Abflngghwicht 23748 kg
Hll 3

Maehr
B} @nm- susgebaut und nur 6 Mann Besatzung.

Abfluggewicht Fall 2
Ruapfwanne
C-Stand Haube

D-Stand m. Munition

2 Bumpfwannenbehllter

Kraftstoff im Rumpfvannenbehilter

23748 kg
- 183 kg
- 30Xxg
- 138 Xxg
- 208 kg
- 800 Xg
100

1 Mann
Abfinggevicht Fall 3

22

Al..rﬂltung und Bewaffnung wie Pall 2. Im A-Stand ED 151/2 anstelle
15

htof{hehllt-rnnlu. im Bumpf swischen Spant 5 u. 6 um 1 Behdlter

Bei Rinbau der Methanolanlage erhdht mich das Fluggewicht um stws 50 kg

Asgeercen -

< ; N'?"

Marpe

1145043 uu/sul i = ]
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Die gesamte 1t 1 wird und durch Behlilter von

895 1 Inhalt ersetzt. Davon kérnen 10 Stiick im Rumpf untergedracht
werden, 9 werden als Kraftstoffbebdlter und 1 als Schmierstoffnachtank-
behklter benatst. Diese Beblter laufen nach Angabe der Pirma Haspe

5. Zt. in Serie. Die Ubrige Ausrstung und die Bewaffnung entspricht
der C-6, mur die Sausrstoffanlage ist ausgebaut. Die Bewaffnung unter-
scheidet sich von der der C-§ darch dem HD 151/2 im A-Stand und durch
das Yehlen der Bewaffoung im C-Stand wegen des verbdauten Durchstie

Réstgewicht Fall 1 14326 kg
Ausbazi 5 Bumpfbehlilter - 675 kg

1 Schaierstoffnachtankbehfilter - 15 kg

Waffen u.Panzerg.im C-Stand ohne Haube- 81 kg
Mehrgewicht durch ED 151/2 + 40 kg
Binbau 10 Rumpfbehdlter 1050 kg
Ristgewioht Fall 4 14585 kg
Besatsang 7 kann mit Fallachirmen 700 kg

Kraftatoff im Pligel 4 x 260 1 170 kg
Fligel 4 x 3801 1125 kg
Ruspf 9 x 880 1 5850 ke
Rumpfw. 2 x 540 1 800
Krafta 8545 kg

Schmierstoff Gondel 4 x 30 110 kg
Rumpf 1 x 8801 80
Terstofl 890 kg
Non{tion ohne C-Stand 438 kg
Enteisungsflssigkeit 60 kg
Abflaggevicht 25218 kg
T 5
¥ie Fall 4 mur Ausbau der Bumpfwanne und nur 6 Mann Besatrung.
Abfluggewicht Fall 4 25218 kg
Ausbaw Runpfwanne m. Panserang D-Stand -7183 kg
C-Standhaube - 30 kg
D-5tand mit Munition - 138 kg
2 Ruspfvacnenbdehdlter - 208 kg
Xraftstoffin Rumpfwaone - 800 kg
1 Kann 100 kg
IofTuggevicht Fall 5 23759 kg

Bei Einbau der Methanolanlage erhtht sich das Fluggewicht um et

115,43 M1/ MU h—‘—{/ =
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Fall 6

Im Bumpf werden ne zu bauende geschiltste KraftstoffbehMlter von etwa
1100 1 Inhalt eingebaut. Da diese vollkoumen neu entworfen werden,
erden gleich rwei Zntnahmekdpfe vorgesehen, so dap die Behklter e
der Ausfliegbarkeit der Restmenge nicht mehr schriig gestellt su werd
brauchen. Insgesat werden 8 von diesen Behiltern im Rompf unterge-
bracht. Die Sauerstoffanlage ist ausgebaut. In der Rumpfeanne befindet
sich nur 1 Behilter, der zur Aufnahme des Scheierstoffes dient. Die
Bewaffnung mit Ausnahme des HD 151/2 im A-Stand entspricht vollkommen
der der C-6. Ausfibrlicher ist dieser Pall am Schlup behandelt.

Bistgewicht Fall 1 14326 Xxg
Ausbaus 5 Rumpfbehdlter - 675 kg
1 Scheierstoffnachtankbebilter - 75 kg
/2 + 40 kg
+1040
14656 kg
700 xg
Kraftstoff im Fligel 4 x 2601 770 kg
Fligel 4 x 380 1 1125 kg
Rumpf 8 x1100 1 6500 kg
Rumpfe. 1 x 540 1 20 kg
Kraftstoff 8795 g
Schajerstoff Gondel 4 x 301 110 kg
Rumpfw. 1 x 540 1 480 kg
Schaferstoff 590 kg
Munition 455 kg
Batel flussigkeit 60
Abfluggewicht Fall 6 25256 xg
Fall 7
Wie Fall 6 nur ohne Rumpfwanne und mit 6 Mann Besatsung.
Abfluggewicht Fall 6 25256 kg
Runpfwanne mit Panserung -7220 xg
C-Stand m. kunition ohne Panzerung - 101 xg
D-Stand mit Munition - 138 kg
1 ¥annenbehdlter - 104 kg

Der sweite #aznenbeh&lter wird durch einen

solchen von annihernd gleichem Gewicht im

Rumpf ersetzt.

1 Mann Besatsung - 100
Abfluggewicnt Fall 7 24593 kg

Bei Einbdau der Methanolanlage erhdht sich das Fluggewicht um etwa 50 k.

11.5.4% Kkl/Bu{“
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Zusemmenfassung

Fall 1 I 2 J 3 4 I 5 6 i 4
Bumpfbebslter 1115 1 Serionbehblter 099 1 1100 1 neler

Bendlter
Rumpfvanae mit mit ohne mit ohne nit ohne
Bewaf fnung
A-Stand ¥G 151 | MG 151 | MG 151 [ kG 151 | MG 151 | XG 151

vorne oben

w151
1000 Sch.1000 SchJ1000 3chd1000 Sch{1000 Sch{1000 Sch.[1000 Sch

¥ 131 |46 131 | MG 131 | MG 131 |26 131 | MG 131 | kG 131

B-Stand

hinten oben 1000 Sch 41000 3ch.J1000 5ch{1000 Sch{1000 Sch{1000 Sch.[1000 Sch
c-Stand » 131 . - uG 131

hinten unten  [500 Sch. = B - —  [500 seh. ==

D-Stand
vorne unten

G 131 | MG 131 |G 131 [ MG 131 | MG 131 [ MG 131 | MG 131
800 Sch. B0 Sch. jBOD Sch. (800 Sch. 800 Sch. [800 Sch. P00 Sch.

G 131 | MG 131 [ NG 131 | MG 131 [ NG 131 | MG 131 NG 131

FPensteratinde
Besatsung 7 7 6 K 6 7 6
Xraftstoff
4x380 1| 4x380 1| 4x330 1| 4x380 1| 4x380 1| 4x380 1 4x380 X

Ionenfligel [ 0560 1 42260 1 [e4x260 1 [+4x260 1 [+4x260 1 [+4x260 1 | +4x260
Buapf 5x1100 1| 6x1100 1 6x1100 1| 9x880 1| 9x880 1 8x11001| 8x1100
Rumpfwanne 1x540 1 | 225401 - 2x540 1 - 1x5401 -
Cesamtinhalt

in Ltr. 86001 | 102401 91601 | 115401 104601 | 119001 113601
Gesuatinhalt 6765 kg| 1595 ks| 6795ks| 8545 k| TT45ke 8795ks| 8395k
Abfluggewicht 22830 kg| 23750 kg| 22290 kgl 25220 kg| 23750 kgl 25260 kg| 24590ikd
Reichweite 4900 kn| 5600 k| 5200 4 6400 k| 6000 Ym| 6600 kn| 6250k

11.5.43 lkl/iu.l e i i Gl i [72
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Zusanmen: ung

Fach den durchgeflihrten Untersucbungen iat die Mitnahme von dis 3
12000 1 Kraftstoff asglich. Das Fluggewicht betrigt dabei okse Abwaif-
lasten 25,5 t.

Die angestellten Pastigkelitsbetrachtungen ergeben folgendes Bilds

Das 1fache sinkt den bisherigen Zustand ua
etwa 10 %/o auf ny gy = 3o Dies badeutet, dap bei siner msximalem
Geschwindigkeit von 360 Jm/h die Biengeschwindigkeit, bei der die
Tragfihigkeit der Zelle augenntst ist, um etwa 5 ©/c abainkt saf
19,5 8/sec. Das Pahrwerk wird durch eine Bruchstofgeschwindigieit
von~4,T m/sec bel der Landung ausgerutst.

lus serodynamischen Uberlegungen besteben gegen den Flug und ssch
don Start dei dissem ¥ keine gr! 1icben Bedenken. Die
sich ergebenden Startstrecken mit und okme Methanolbetrieb sind aus

dem Dingram auf Seite 27 su ersehen.

Von den vorstehand beschriebenen Fillen ergibt der Fall 6 die giin-
stigsten Umbauverh&ltnisse. ir gestatiet es, die gropte Mange Kraft-
stoff bei gilnstigen Schwerpunktlagen untarsubringen. Durch die 8 glei-
chen Bumpfbehklter und die 2 x 4 inhaltsgleichen Fliigelbehklter er-
gibt sich ein sinfachesy symmetrisches Krafistoffschaltschems. Zellen-
seitige Inderungen, mit Ausnabme der Terlegung von Ausrfstungsteilen,
sind nicht erforderlich. Der ganse Usbau kam nach knderungsanweisung
gegebenenfalls von der Truppe durchgefhrt werden. Auferdem ist bel
diesen Ausriistungssustand die volle Bewaffnung der C—6 erhsltea. Fr
wird in einer Xur ung und eines L tt ausfihrlicher
dargestellt.
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Pw 2007 _

Blaut:
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Focke Woll

Blaxt: 38

Kursbaubesohrelibung

Die im beiliegendes Lkngsschnitt 50 08 009 - 69 dargestellte Ausfth-
rung der Pw 200 F geht sus der Fw 200 C-§ hervor. Dureh Braats der
serienmdfigen Rumpfbehilteranlage durch new sa banende Bebilter wird
der Kraftstoffvorrat erheblich vergrifert. Die Sanerstoffanlage sovie
dle ganze Abwurfwaffe werden ausgebsut und Ausrlstungsteile wie Jeuer-
18scher und dgl. an riuamlich dafir geeigneters Stellen verlegt. Dis
Bewaffrung wird serisnmifig beidehalten. Nur im A~8tand (vorse oben)
ED 151/2 anstelle des Hu 151/1 ein-

wird der aerodynamisch gilnstige:
gebaut.

Dis einzelnen Baugruppen weisen folgende Besonderheiten safi

1.) Das Bumpfwerk entapricht dem der Pw 200 C-6 Serfe.

Lediglich fir den neuen Waffenstand
HD 151/2 sind Inderungen erforderlich.

Die Bumpfwarne bleibt unverindert
2.) Das Fahrwerk bleibt unverkndert
3.) Das Leitwerk bleibt unverindert
4.) Das Steuerwerk bleidt unverkndert
5.) Das Tragwerk btleibt unverkndert

vor dem Brandschott bleibt unverdndert.
Die Xraftstoffbehilteranlage im Fligel
bleidt unverdndert.

Die Kraftstoffbehklter im Ruapf werden
durch neua, ebenfalls geschfitste BehKlter]
von etwa dem gleichen Izhalt wie die se-
riennkfigen ersetst. Es werden davon

3 in der Kabine vor Spant 5 und 5 hinter
Spant 5 eingebant. Auferdem befindet sicH
in Rumpf wie bei den neuen Seriemflug-
seugen ein BehAlter vom etwa 10 1 fir
Anlekraftstoff. Zur Rrhdhang der Start-
leistung wird eine Nethanolanlage mit
einem etwa 30 Liter fassenden Bebklter

6.) Das

11,5043 Mk, /Bn} e f——|—l—|—1""’“"’"" -‘—’ =
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Focke Wul
Fisgreugban
b,

K
Bremen

7.) Die Ausriistung
Die PI-pnlage

Die Znteisung

Die Savera

untergebracht.
In der Bumpfwanne wird der hintenliegende
540 1 fassende Behilter mit Kraftstoff
gesallt.

Die Schalerstoffanlage beateht aus den
serienadSigen Oondelbshiltern von etwa
30 1 und einem Nachtankbehlter von etwa
540 1. Als Fachtankbehdlter wird der in

dor vorne
te Bohillter vervendet. Wird die Ruzpfwan-
ne abgebaut, so wird im Bereich des hinte
Ten Durchstieges zur ¥anneim Buapf ein
Bebilter von diesem Fassungvermigen untery
gebracht.

18t {m wementlichen serienmifig.

besteht aus
fuG X
Peil GV
PaBl1I
Fu G XVII
Fu 0 XXV

st seriennipig.
Dis Luftschraubenenteisung erfolgt durch
Plissigkeit. Hihen und Seitenflossen
sind mit Gumsfenteisern susgeriistet. Der
Aufenfllgel wird durch Warmluft in der

Base entefst.

18t aus Cewi Qnden ausg: .

Die Heizung

Die Panserang
Die Rewpffnung

wird von einem vor Spant 4 seriemmidig
angeordneten Kirchergerkt bewirkt.

st seriennigig.

st seriemmifig mit Ausnahme des A-Stan-
des, der mit einem HD 151/2 anstelle des
HD 151/1 susgerlistet wird.

115,43 m/n]. i

Ausgegeben {{/‘ ﬁ,«
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Focke Wolt

Flugreugbau S
Biemen Blw: 33
Das Schlauohboot ist serienmdfig vor Spant 7a, durch ein
Panserblech geschiltst, untergebrasht.
Der Navigatiowstisch ist vor Spant 6 auf der rechtes Ruspf-
seite eingebaut.
Die Besatsung besteht aus 7 Mam.
Das Fluggewicht betrigt 25,3 t.
Schwerpunktslagen Die suftrotenden Schwerpunktslagea lie-
gen im sullssigen Beraich-
Zur Ve ung der Abwel ¥ann der HD 151 2 im
A-Stand oder im B-Stand oder in beiden Stinden eingebsat wer-
don.
Die Einbauverhltnisse sind auf den baiden folgemden Blittera
dargestellt.
Die Reichweite betriigt 6600 km, Die Flugle!stungen weichen
von denen der Fw 200 C nicht wesentlioh ab. Die von Rechlin
erflogenen Werte sind auf den beiden Leistungsbdlittern am
Sohluf ru ersehen.
Mappe Ausgegeben _'_{
11.5.43 m./)l-.n l—T"—f—}'
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Facke-Wult

Flugzeugbau

Gm b H.
\ “Bremep

Binbau ‘des ED 151 2 in A-Stand mit 1200 Solms lghxgni

" ED 151/2 wit 1000 Schud
110 kg

Ml Pugingliobkeit sun A-Stand und der Durchgang lnrﬁh don nhimmn-

sind M diesen Einbsu sehr beschrinkt.
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Z in B-Stand Mt 1200 Schus.

HD 151
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Binbau des
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Focke-Wull Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke-Wutt
Flugzeugbas Flugleistungen Fw 200 C
G.m.b.M
Bremen . 36
Kuster FPw 200 C
Motor Bramo 323 R-2
Startleistung 4 x 1000 PS bei 2500 U/min
Luftschraude 3-fligelige VDU-Verstellschrauve, D = 3,50 m
Flugleicturgen bei einem Flugrewicht von 227co 18300 K,

ohne Aupenlasten

Eschatgeschwindigkeit in 9 2 Ebhe 345 (354) Xka/n
2000 " " 368 (384)
46v0 " 792 (408) "
6000 " " 375 (395) -

Steiggeschwindigkeit in Bocennihe 4,1 (6,6) nfsec

Steigzeit von O auf 2000 m Hbhe 8,6 (5,2) min
4000 " " 19,5 (11,2) "
6oco " " 37,6 (19,0)

Dienstgipfelhdhe 6500 (8400) =

Roilatrecke auf hariem Rollfeld 880 (420) -

Startstracke bis 20 n Hohe o (910) =

Lanéegeschwmindigkeit (leergeflogen G = 160vo kg) 116 ka/h

‘Ausgegeden

13543 gy /e, ]“;‘7?‘
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