S "Fwla4d?

FOLYE AWL@LF

FLUGZEUGR2U GMBH., BREMEN
: \.‘:;.TR‘{

A Gt 0
.’si'@’ﬂa

nOGH GMENI S5et

Berichis Mr. 06011 |

Flugzeugmuster Fw 130 mit BMW 801 D.

Errechnete Flugleistungen.

Voigtéberger :Ja_hse'n' |
Flugmechanik - L

Ausfertigung:

M-



i

8l

]
1
i

Eesf‘hwiv-
i
|
nissen.

= . e it

e der Ko

' ()Tr-nf!j!):

ol
:
|
I
.
1

Ia ‘rl

by
A
vail

/
Tt |
-
i ,_,{_ _
[

zefg?‘

075
/|
A
|
/]
 m£}w
P};m/i_;
s
Hio4s

Bp%
rd
2

T

T

gl INA -Verhd

i/

sy
Vi
4
E 5.::
v
el
Wﬂf w-}}mmﬁﬁ -

Y by

Fahirimedsar | infol

T P

7
nfm!lt kej!

l

A
RN

%‘

7

/

L

%

¥y

r—Lyft-2u-hych orig

/-
-
A
i
AT
/' A
v
/ i”
7oA A
//
F// . i
A
;Jummmmldmﬁ ogeschwibdigs

Tampe
T
Bearbeiter

I

; éar pensi
uifehlar .
o
resch

/I
A
Y

-
. T
T

/
ay
A AT

keit ¥, upd der ¥om
o
Sche 1+
|
A \drvckiahen
Fie Qb ity
Fir LAl EIOFU
- ARWERITUTTR 21T
|
I
A‘Emgfw

digke! Vol
F,.)
4

NN AL

ARy r
by avil &y
AL

Fp agogl g
eSS

/
Ve
a
7

LA TN AL

il
ARNE
7

[ INA -verhdltnissen)

SN E e

1/
%

{

/
/
7
7
/1
/,
2l

/

Fluggeschwindigkeit in Abhdngigkeit von

/1
[ AAT S

der_ongezeigten Geschwindigheit,

7/
7
/]
v

Tw - ¥
o L

Ay

Wirkliche

aas

sz
%

(LA

i 1 080

il

a ! / i
944

/
e
77
7
7
e

/7

T

T

G
1
/

YLLK
Jéf
/]
)
/

Y,
?/‘7'

Gmb M

Focke -Wulf Flugzeugbou
Abt: Flugmechonik L

// ’/j/

/ /

/ /
A

4

j
o
INae
[/
/
IKGGa

i’/
/
/[
i /V
7/

P
4
kil
m

.

w IrP!



Focka -Wut!
Flugzeugbau
G . m.b.H.
Bramaon

Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. zoa

uILeC:uetn JlJﬁ_bﬁofunkv".'

A1 e ine ®otvachinngen

/
«) Motorld isturcan
) Abmessungen

A

?

T N
-

8) Horizontalges ‘FW1HQL~nUl

b} Dieigleictungen

2) Eelchwesten
d) Roil- und Itartse.recken
#) Lrrdeceschwindtpkes ten

Besprichung der Flugleistungen

wen

5.} Flugleistungen {(Kurverblitier und Lichtbilder)

&) JArer- und Jaboeleistun,

b) Jaho-Rei-Leistungen

¢) Schlachtflugzeugleistunge

o

4]

€.} Plugleistunyen {.r Ladedruckerbahung

7.) Zusam.entacsur.

hrharg: Irilogene ieistungcen

e
e

| Staatsysheimnis|
. Geheirhalturgsverpflichtung beachten!
w0 o

i ’

Bad 3ilsen, Jéhﬁér'5944.

. Abte: lungy ar s ’ Benrbeiters

L . f./' il . '”‘-"';{" ‘~':4"-,,..1~

(.o (Vclwtabzr-rI; (J&naen)
. Mappe . Auspegeben -2~
o Nr‘ : I : ; )
~ L :
S s Ty . :




A

f\'i

Focke-Wulf Flugzeugbau G. m.b.H. Nr.26a

Fochke -Wult

Flugzeughau
G.mbH
Bremsan

Riatt: 16

Auf den bift.ern 14 wnd 15 sind Dur aie ¥y 130 A-6 die Horizontulgeshwin-
digheiter. und Steigicistungen mit sujerhuib und tpne, halb der Kotorver—
Bieidung ligoonien Ansauscndichisn Soeeniaer seatellts Kan sieht, dep mit
augenliegenden Ans wgoschichiwn ovarhzll Veildruckhohe noch Geennwindigkelt
gewonnen w.ordef kann! Boi diasen swjenliegwnden Schichton kinnen allerding:
Forderungen nnch Tiphaumbelichkelt von Sandfiltemmn (Trepeneinautz) nicht

bericksichtigt wurden!

b.) Steigleistungens

Die Steigielstunyen wurden fir sdastiiche Zuatdnde mit Kum}f—r
leiatung(nk = 2400 U/min) crmittelt. wihrend des gesunten Steigfluges aind
dobei die scgen. Kicmenspreizklappen in den Zumppfoeirenwinden gebfinet.
Ungesdhr 2 ks oberhalh der VollAruckhthen konnen ved nicht 3u hehen
Aupentenporaturen diens K.a;pen geschlosssen wurden. Auf diese a.isa kann

dann im Joeigflug noch v 0,5 km gropere bi.nstgipfelhdhe or: eioht worden.

Bei den anuegebin nn Steigleistungen ist die whhrend des steig-
fluges ericlgle Cewichianbranme durch Lreftutof {verbrauch verickaichiigt

worden, Die im Sleicl.iubangstiats aufz:zcichnet.n vaéaerte stellen Gie
Behngeschwindigheltl des Lesten Bteigens dar, dis 5ich fiir le einzelnen
Filie unter Berlicksichiijond der jeweils vorhandenen Leistungs=- und

Tl shenbolostung relnnel soh ey reten. AUS ‘:iux"venbla?.t 17 13t die Abniincige
keit der Steipgeschvondl Fuat ven Jer Ralngeschwindigkeit Tur die Fw 190

A-B zu ersohin.

.

c.) Hcichwelltent

Die Reichwelt.n wurden fap verschiedane Drosselleistangen uber
der Fiughthue ermitiv.t. 5i. ateller rvechnorische Flugstrecken dur, die
oLng pukrische Alzige caleent Als spes. Kraftstoffverorauacae warden Sel
fecotpung die von dev Yodtors rma in der *Anbeumappe gusamtengesteliten

crbe wugrunds golegt. Lir Sieherpnnt ozuscnlid wurde weiter mit elner
[ M &

®i

Eroihune dieser herLe Yoo 1?,2_££ corestrels
Lie recrnarische Flu. s .recke setzt sich wie folgt susanuent
=T ~ 1 oy M e ey * i1 - &1 L 1 .
Horiz. ntalllu sioecke L . . + dipflug + Rickfllug + . m
o - steizilug TOTT® 8 * gleiislugstrecke
0 : . o
2,5 /o Tureranz von 3ellen der hotorfisma + 10 /< Sicherhcitsz schlag
enitspr. Forderung der T'Ste se hechlin.
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Apsgeg_t_:b_en' o
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Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke -Wulf
Flugzeugbau
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Breamen

d.) Bolle und Sturitstrechon.

cam Uriginalflugueig in Chaliis-beadon). ¥.r das Flugzeuy im Startzusienis

Die do0li- upd Startstrecken wordon fUp Jinrit- und Netledistaogs

in Avhingigkeit vom abllwrewiont dargestellt undé zwur fiur #ellen auf
feton ung fostem Grodboden, Als ostarthilfe sind die Sproizkluappen dubed

o . b - a . . s .
127 epusgefl byen. #ddhrend des Hollens bofindet sick daw Flugzeug fast
& &

kel
in Orepunktlase (Spormrad nur wenig Gher den Sodun ). Als sicher
erreichbares Abhebe*ca liegt der nechnung der dert Ca, ™ 1,45 zugrunde

{ermitielt dureh utart- und Lindesessuncern und Linédkenelmessunren

Fuhrwerk™aus®, Z1 ., pen in di.rtsteallun: sind weiserhin die Staizeschwini=

digkeitin roch dem avthelen in Abhingiskeit vom Cewlicht dargestelit,

Die fHoll- und wsartsirecken gelten {ir oind eschwindigheit U n/se: und

v

- £ m - - ,
THA-Temperaturen (31, 21 und 22).

Auf Furvenblaut 23 :ind die JUr die w 19¢ 2u erwarieden Land -~

ikoiten in Atkingick.it vem Yiu- ewicht doergestellil Lie

{4
. s . \ . o
dertie golten Fir volleno osch lasul, Lrrenshinppen @, = 6o . Als ¢ e

b, Eag iy
bel der Lordurns wansie doizi omit elnem aorloven c, Ybeho o cTET Nute
fpcant . Liiras cA e . B CE W7 YUV Y
LUNLSDr. Lnndes wnd o INMRn on ot o S0 Ll TRAas AUER R 1 woflnd de

M A
::A“'L,Ld:.‘-l‘.,i .
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;\‘;;FC:(_ - " e Fw 7g0 T
[ - Normaljéger und Jabo |
g Aarotlh - Biatr: 21.
1 s Startstrecke
| (m) Rolierr+ Steigen bis 20m Hone
ool Bel Windstille vnd
B INA Temperaturen.
- _.-.;;.,_.3.._- .
,___,__’;i.&m-‘__-
A s}
.
300l .
; Rasen
B o Beton — — ~——
T W w200 430 koo 4500 4600 4700
Lo 5, (kg) .
e Sfe.'gqeschmnd:g keit_nach dem Abhelen.
(m/s) Maschine im startzustand
B 510 Fohrwerk aus
Spreizkloppen 12°¢
8 ] Mt abh) (m{s)
6 1
4000 4100 w200 4300 440D 4500 w600 4700
6, (kg
— Datun 16 1?;:;1% irkerfar ‘y —
{ _ @@—‘uﬁuw _
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Apt: Flugmechambk -L

Blott: 22.

H |

;.;; 1000 * -

“Startstrecke.

e o e g < e

U S

10—

Efawsfrecﬁe A

. Rollen +.Sfejgen bis 20m Hohe. o
SN FUPUIE N ' Bei Windstille und ‘ f
AR u_-LJNA %nwémfurfn L
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4600 4700
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,4300

4900

. sioo 52&0

Gtk

5000

._S‘i/ggescmymdigkeff naah dem Abheben : o

t

Hasdune i Sfaﬁzasfpnd o
Fahrwerk gus | !
' .S‘prelzklappen 12"

5
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Pyl Steiggeschwindigkeit u. Steigzeit Normaljager
Abt: Flugmachanik L iber der Flughdhe. Fw 190 A-5
M’N’;_" ﬂ"“::f' Fuggewicht | Fioche Motor N Mf"'.; | Orohzon MK‘;‘;‘ Bemerkungen bi.12
- = Ay m? = — Yrin | ate —
Zustand
Fw 130 4000 183 | BMW 801 D Steig- u. (2400 | 132 | Cs Rumpt  Fligel, . FUige! .,
{noch BMW-BL. | Kamp!- Bewolfnung: 2641 2« MG 151 25HG FF
9-801 5401 | leistung SchuBzant : 2% 900 2% 250 2790
rom 10742} Hihlung © Regetbarer Kuhiluftaustritt
obarfidche . gespachteit und poliert.
Ansoughutzen innen’
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2} JEger- unc 0 o~ iltuncen,

Y P 1t LB

2 Fw 190 4

Flir die aud 3lant 3o-3b6 uand

40-46 angegsvensn Fluglelztuogen

Rewaffnunye:

Kiihlung:

Slkijhiersyalts

Ty
Sherf{liche:

Anpuugschichte

.
r

Z.1l'enseitiy unterscheidet sich

in orster

Y

imic Aa

Fliselgysaun
2 x X6 151 .+ 2 x MG 15%
je <5¢ j& 140 Ochuss
Rtyelbarer Kihlluftaustritt F
~ ru G 29

Gespachtolt 4 ulat.anstr.eh (nicht

2x 3G 17T+
Je Qo0

1o om

fe o162 (7))
pcliertl)‘)
innerhalb der keoworverkleidung.

Fw V0 A5

di. Fw 192 A-D ven der

4
¢

vorgtiirkien -0 eneinbau ip Audeniligels

2 ¥ N0 151 stasn 2 ox e FP, wie sich eine weltere Verstirkung der
Bewalfnung (s.olionthildor T, 20- 2§ aunf cie Fluglelstungen use
3 et oo 0 P D 11y, 3¢ - Yo i

irkt zeigsn oie o lstun sancbon JUr

Tw e &=0/0 mit 2 2 2

JOEPU 4 MV & A= G
Wil 1=t .n don
cernoksloh il (hn

Lers wnLuer Lo
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LINLAW el nEY mit=aliai W
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@it 2 x % 21 cw {abweruar)
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Bremen [
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puf HaTizomoeal eankwinri holtga, Lrolojroisiinges una R R PRI A
iat oans den Bldntorn 40 - 46 sraichi.ich. die im einzeine €

Ahmsrtiasten on luowote wal oiliagrt weTdun, #eljen die Blldur,3.57-59

=

Phr Gen Jrbo pilt o d Les dersele wio lur dlw 4-f  apegelene

v

Zngtuand des Fluomeues D00

Unserschoed, ead die beweoslichan

Fahrwo:keklarpen {5.51. 38 } o-us Proigingigkel Lagriincen Whr g LB Ae

- worden, und dagit auf der Unterseite ges #lilguis bel eing2tashrenen -

. Fahrwerk zwcei Lécher vorhanden aind.

*‘Ab A-6 80ll sus Fertigungsgrinden suf polierte OberiliNche

verzichtet werdent
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Focke Wulf ~
Fluguuqbau :
Q.mbH
Beaman

auf-Hcrimantulquschwxnﬁigkeiten, Greicleiatungen und beichwelien

40 - 46

eratehtiich. ¥le im einzelnen A3 e

-

-ﬂﬂbvur~.a ten o Pl

“ﬁr Gun Jroo @il

i1at ﬂus~cén—31ﬁtzcrn

Tuszeus and giiagt woerden, zeigan die Bilaer.S. 5?—39

t 4 vel derselds wio Lir die 3-6 sngegeuune

uustﬁnd des F’ug eu;es mit

der Unterachied, daﬁ dia bewcbl;chen-

"FahrWL xak;appen (a.Bl. 38 )

'WQrdan( und,damiﬁ

cus Wruigéngibkei sgrunden wuu&\1n35¢n

auf der Ynteraeis Le des Fluge;s hei eintefahranam -

Fanrwerk zwel Licher vornanden gind.

%,y a-6 soll aus Fortigungsgrinden auf polierts Obexfifche

verzichtet werden!

- D T

¢ . .

I [RESIRTSr. -

by e m T v

T

P



Me-:u::ﬁgzcugbau Honzanfalgeschmnd:gkelf Normaljager
Abt: Flugmechanik L uber der Flughéhe Fw 190 A-6
Mn”\frm 'm' Fluggawicht Fiache Motar ONA::;::M Drehrahi Ladfd'rud—l :;;;} Ba waffnung 8.1
— — Ag md — — Yimn | ate - Aumpef Fligal innan Fijgel ovBan
Stort- u.
1| Fw 180 4100 183 | 8MW 801D |Notleistung | 2700 | 442 | Ca| 2xMG1T 24 MG 151 2x MG 151
. 2 900 Schu 21250 Schuf 2 140 Schu.
raid- u.
7 | Fw g0 . o |onacn aww-g1we| Rampibistung 2000 | 132 | » 2:ME 1T | 2uMGIST 23 MG 5T
Hoehstzul, ) ) “ ’ ‘
o Rl R o i e M e
* u v a .
1
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Q Do, ‘:m -—:t}

Focks Wit Flugzeagbau Horizontalgeschwindigkeit Jabo c

Lm0 51, I e -

Abt: Flagmmechanik L Uber der Flughohe Fw %
B4t

Kurve|  Llugrecg- | Fluggewiont | Fische Motor St ang| Orehe odedruck) oo Anbouten v AuBeniasten

- — kg m? — — rwn | ata - Rumpf

1 | Fwmoas | 4100 18,3 | BMWaOID | Steigu. | 2400| 1,32 [ C3] —

2 | FwMOA-E | 4750 18,3 | (rachBMw 1. Ifuwage'shwg 2400 132 | C3 | ETCSOT

3 |Fw190A-6 | 4200 18,3 s-sa;_s’_aﬁo;) 2400| 1,32 | C3 fffgmmw‘zs

R v S Moy S B I Seo0| 155 163 | Ercsorsseoso

304~
¢ \rnisoac | tom | m3 2400| 132 | C3 | ETCS0T + ER4 + 4¥5C50
7 | Fw 19046 | 4650 183 2400| 132 | C2 | ETC507 ¢SCS00

G 13 R IR A A1 Ik R P ' ‘
| na 190.801-045 e st g
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“ocke-sho t S g rvngtau \MO

Gm Rechn. Flugdaver u_Flugstrecken.| Fw190 A-6_ |-
R .

i Flugmycnan w-_

Bilart &4,

s.adeplan Nr 8-130.000 - 7125

Abfluggewicht: 4487 kg
Abwurflast:  SC 250
Kraftstoffvorral 525  Lir

*_""_‘_‘f‘“‘_;"_":)
Z'J..mnd R L . .
s Lo et P e gl o gen
gewan,mg ox EG YT Ux MG 1 2x G 151
- e Sie vehe je 250 Uch. e 140 uchuss' '
Anbouten TS
s f ;
AD"’ P fGSfEf? uL 250
Krafstafiverrot 540 kg
Flugnobe 1 Jrerour LATRIIUCK K cET Ll T DA 1 ELg ;aover Fiugstrecke
i : ) r | A ‘ . : : Q
b . - PO PR _’rw"- . 17“
km | LTS ato : Lagii . . By 2). el 3. { ki) o)
e e Lo N 0 B ¥ 15
i . o 245 Vs e
3 L S e .
i N . su ! t1_5 1'( ! (n‘\
1 o T . R
L e FE N 530 _ 1 0,98 "% 4%
’ ; A 1,1 I l—ﬂc 419 Va4 r'r
W - - N - S - - . PR S S Lp-__.._ i,
‘ ¢ Y, RS 4bh 1,6u {125
T
. 1‘ * T L ¥e] 5:)5 "?qﬁ I “\1'\
SR - i T SRR UL -
L B DS SRS SRS PY-S. NS SO LS
- - s 0 L ! HEES 1,50 T20
T i i
H : S, ; 7,v‘-,_ 5‘\’) _ 1_,}?? e ﬁ:}_cgi
A0 g 1 Yoz I 1,49 1 oo ,
-t -t : —= e T
e 21 494 1,59 * 740
U UUE S U S et ; P
Pt dm s St mp o ;.___._;_._ . —_— ' e T T IR T
TiErbraes ot BMW Angate v 125 % Sinerhetslusthiag
:1 “'HE e "‘_»-.hr\-’ nyg. j#..u S arnm, M;": L5 AL S -J\'."r. ; . .
3 .aguaz.e' snschis Suich cer Jeo fur Steigen auf FlLgnite (rd v g NRERE B
eoptoctte g F’ug"rf;‘w SNig fams;e Apzuge' ewischi leq- o [-fe:r** 'QSfrecke s o8
Solge e ke Sp] Slegen Ll furchsiarten ¢ wBs!oepge §.77¢ f’rf.adﬁ at f"f'

L
t
!

Frs - ]Bearagu or \”a«—.u‘ ;

§ - L.

oy L SO e



@Fﬂ‘kt A Flugreugiou
At - Fiugmechamik =L

” " Jaba
o ran Rechn. Flugdaver u. Flugstrecken.| Fw 750 A-5

Biatt - 45.

Lodeplan Nr. 8 - 190.000 - 7925
Abfluggewcht: 4747 kg o :

Abwurflast: sC 500
Kraftstoffvorrat: 525 LI

Zustond’ j '
B ALl .'?umpf FIUOEJ' innen n”pdaualn
Bewaffrong: X L6 1T 25 id 151 2x 36 151
Ja o0 Lehe  Je 50 Srh. Je 140 DO RN 38
Anboufen: g e
'y P

Abwurflasten: Sf B
Kroffstoffvorrat:  s1¢ kg

H
km

Flughidhe Drenzah! \Ladadruck Tkr -verbrouch MM Tosctwind | Flugdover | Flugstrecke
LR

o, v T .
{ata) (kg/h) 1) (kmfm) 2yl (H) 3 (km) 4]

n
(U/min)

2300 120 | __?,69,,_4__‘:9 © 0,95 . | 460
c,? 225 440 1,52, | 665
2000 205 420 T a,61 i 693
o 1,2¢ 20 . 0498  A&BO
,c 2?20 - 1,10 24': 480 .‘.1,28 RN YL b
Tcoc 1,09 215 360 1 1,60 | ?;710 o
2350 “ 3,20 350 515 T4,05 L Seo .
3,0 21uo T g0 | 240} 480 Ty an L BSe
Zove 1,09 215 460 - 1,58  qob
2700 1,20 | 360 545 L. 1a08 7515
540 6f

2100 rd‘_"lo | 240 1 51 1,44 s 4k
2oco L 1,05 21% ABY 1,67 1 Tio :
l | s

Anmerkuig.

1) Verbrauch nach BMW Angabe + 125% Sicherheitszuschiag

2} Mittlere Geschwindigkeif - arithm. Mittel aus  An- U. Rickflug.

3)flugdauer enschiteBiich ger 2eit tur Steigen auf Flughche und Gleitflug.
w\Rechnerische Flugstrecke ohne taktische Abzige! einschl Staig- u Gleitflugstrecke.

Bearbeiter: Vo e

> fur Warrioylen Ko Steigen. Gieil Restmenge 504 grﬁgjrsgcm'gf!

/% ;%!pua \

-k
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Focke-Wult Flugzeugbau G.m.h.H. Nr. 262

L

Focks -Wuif
Fiuvgzaughau )
G m.b H —— A

Bremen ' Biat- ‘1r

Auf ten BI4'tern & bis gy sint die Flugleiszson-un fir die Fw 190

A-B onocroron. Toe din elotun sun han pilt iolyender

Drataad don Rl
SRR e ligely ?lﬁgeluusaen
Becal rnung: ¢ X V13 4 2 xouG 151+ 2 x MG 159
Je 475 Je 250 Je ldo Lchuss
Auhiung: Regelbarer Kihlluftapatritt
cikithlerseults 15 om
i Fu 0 16 2y + Fu G 25 .
Oberliiches ' Gaspaciitel! + CGlat.angtrieh (ﬂiﬁhﬁ noliery))
atsau schilchtes In-rrhalb der sotorverkleidung
Ewnpf ¢ Suricnmiiier Linsats Bl-pnlzre oder
Zuasatihehdlier fir heiCthitenvcrrrdpvrun;.

Zzlienseitiy slol:it die A-8 die ~ndentwicklung der Pw 190 mit
& i

B 9.1 Dodar,  Yooondber der 46 ist die Humpfbewalfnung aurch
€ » UG 131 ersetnt worden und im fump! die Kitnakme eines CXi-~ oder

Aciohweitenbehiliers vorsgesehenldus Siabilitdtsgrinden 1at doer
Buoiibrrris satz unter dem funmpl ne-n vorne iuschoben,

e veri-drkte tuapleewalTna o kemnt su:ienmﬁéig'allerdings'suhon L_
£b a-T wum dpedtz, Auf die Angnbe der Leistungen fiir A=7 wurde hier
verzich'e i, da diese praktisch mit d nen der i-8 uburxxnﬂtimaQn,
wenr A= ohne GMT-Anl ¢ baw. Zvasntzhehtilter im,Rumpf'gaflogeg wird

{ ~ guciche ¥lugs ewizhte).

iU T § o
Tie Inalentufein RI1, 62-64) geoen Tir d s Jagdflubzeug und den .
Jusdbeabter Py 1je mit ¥ S0l D eine kurze Gags n.bir"tu;v‘gtfj_
GeN it igsLen Fluglelstunsen., Man sis hty dog =ich dge-gropfdg' )
nCritih!11;c$!ﬂn;ndightiﬁ mit Bot}iietuna (nk ~ ETﬁc.Ufmin)béi_&?f

A=8 rerenibor dorp 4~5 wn 12 km/h versinsert hat. Die Dianstgipfele

.o

. v e L
aithe (v = 0% v rer Lsvoven 1cSco Lyt #9%¢ @ gesanken, Die

Sechrericoge biues v che Yer rodert sict Vel Tirhan dag 115 1 Zusatz.

ebbitors S Hume ven 555 ko uf 495 ku (B = Sooo iy nk = ajoc U/nin)

virwiesend colin ot Jureh Dewichtesinilus.

Mappe . Ausgegeben
Nr. ‘ : '
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@ Focke - Wulf Flugzaugba Horizontalgeschwindigkeit Fh_lon;;t;]y:g;r
Abt: Flugmechanik L uber der Fi ’Ughohe
BL43
Kurvel  Rugrevg- m,,.m-w' Fldche Motor b”':'::"’ - | Dreeant facedruc ’:'fw‘? Bewaffnung
= - Lrd m? - - Ynin | ats — Aumpf Fluge! innen Fidgel ouBen
nd. A
| teman | w00 | ey Eewann | Sert | 20001 1821 G| gt | SSHGLE | BSEL
7 { Fwisoaaim| 4350 18,3 r;_n:gra:mr. 9\ 2700 | 182 | o5 6137 | 2xMGTST | Zumn it 1:7;:“ o
3 | FwlsoA-8igy| 4550 18,3 ¥am 10.7. 42) 2700 | 142 | gy 2::45131 2x ME1ST | 25 MK TG
4 | FwisgA-om | 4500 183 2700 | 142 | ¢g | 2xME137 | 2xMGIST z:z:g:w:g
o
5 | Fwi30A-0/% | 4450 18,3 2700 | 142 | (3| 2xME13T | 2xMEIST | 2
et .
e ; :

0 _ . - ) - - - -
45D 500 550 s00 680 v{kmih) 700

17 190,801 - 048 S s
Fw S197 N '
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Focke-Wilf Flugzaugbou Har:zonfalge.fchwmdfgke:f Normolj ?er
GmbH,
Abt: Flugmechanik L Uber dEI‘ F /Ug hohe F W 190
- . T
Karer|  Lugzevg- Fluggemicht | Fliche Mator seanare hang| oM Yodedruch ’;;;g‘, Bewaffrung
- h kg m? = — Yimn | ate = Rumpf Flige! jnnen Flugel gofien
Fwioa-s | 4300 183 | BMW 8T D "03:;}!}"‘; urg) 2900 | 1,82 (3 | 2apg 137 | 2x/96 157 | Zap6 187 ind. A,
Fwisoaaim) 4350 | 1s3 | (pechEwE. 2600 | 1,32 | ¢y | 2em86 137 | 2xMB15T | Zupa 108 in 0 FL.
J v
Fu130A-8/Ry 4550 18,3 vom 10, 7. 2} izgg :;gg Gy 2x MG137 2x ME151 ?'.“M;fb:ﬂjy d f
Fwisoa-amy| 4500 183 2500 | 732 | (3| 2xME131 | 2:MBIST | 2x2MEIETw O F.
Fwisod-8inc| 4450 183 ouop | 132 | C3 | 2xME131 | 2xME157 | 2AWR 21 udFl
: im?rl .“-_‘ Il’ T Ii !.! -
} | E'}Ir! b ! ‘ ) ‘
i 4 R
g t : i i l
‘ e
I

.‘Ejlt ‘

;
i
70, 190,801 - 043

Datum: 13 4143,

w IR



Del”?r-kn_ 1

Focke-Milf Fiegzeugbau Horizontfolgeschwindigheit Normoljager
Abt Flugmechanik L iber der Flughohe Fw 790 A-8
L0
Kurve  Puoreq- | Fuggewicht | Fliche Motor m“:;;i'u hung| Dretizatd adedruck ':% Bewaljfnun‘g B
- = ! kg r mt — — Yavn | ate — Rumpl Fligel innen Flige! gyBen
T | Fwigoa-8 | 4300 18,3 BMw 80T D | HichsizulaB) 2300 | 1,20 | [y 2x MG 131 ?‘wsshtg 2: MG 151 ind Fl.
[ Chrw L
2 | Fwisoasmi 4350 18,3 | (pockouwal \Doverleishuing) g300 | 17p | gy | 2xME 131 | 2xMB 15T éx « MH 108 in . Fl
LT
3 | FwiopA-MRy | 4550 18,3 vor 10.7. 42) | 2300 120 | ¢y | 22aME13T | ZxM515T 2! A3 v dF
chy
4 | rwtsmA-um | 4500 183 2300 | 120 | G | 2xMG137 | 2x MG 151 ZxZﬁzq'Igtudﬂ
s | FwloA-uR | 4uso | 1ms l L2300 | 120 | €3 | 2xmME131 | 2xme1st | TXWR 21 ud FI
| ]
T : - : R ' i
| ! i

[

0. 190.801- 050 DoRm 134143

LKL




Fac- Wl Fsgzeugbou Steiggeschwindigheit u. Steigzeit Normaljéger
Abh: Flagmechanik L uber der Flughohe Fw 150 A-6
Kerrs| Pugeees- | pogpmmscts | Fisehe Motor Motor - Orhast Ladedruct| 20 8ewaffnung &
— — 7 p=: - — Ymin | ate | ~ | Rumpf | FIEqR] inagn | Fiigel _ouBen
BMw 801D | Steig u.
T[fwisea-s | 4300 | 183 | (nochSMWB. Kempflerstury 2400 | 137 | Oy |2cME 131 | 2xMG 151 | 2% MKISTiir O F1.
3-801 5407 J¥schn Je250%chua s M scnen
2 |Pwisoa-emy| 4350 | 133 | vem10742) 2400 | 132 1 Gy |2aMETI | 2xMGTST | 2XMKI08 ind £l
Je i
3 FNTJU""R‘ Lasn 1"3 2480 1,32 C3 2xaME131 2!”5 157 2xWR 2! v dH.
il

200 ra /) 280

i

SR IR R W welmfs) %
1 ST b e T o Tfmin) -
: i ki T A N i i
3. 190. 801 - 051 DaRm 13 14 | Derbeter: Jiames cee

Vm‘vat- b pY.




U Normaljdger

&

Focke-Wulf Flugrougbau
G m 8 Rechn. Flugdauer U. Hugsfrecken Fw 190 A-§
Avt - Fiugmechanik-L Siaft 52. )
Abfluggewicht: 4365 kg
Abwurflast: - :
Kroftstoftvorral: 640 Ltr.
Zusfand: - Ruinpf Fivgel . o Flegal o .pen
Bewalfrung 'T.E.'I ‘1"-.1 Z?:’. JF.G 3  1 ."";z N Y
Jood7h g Jo Dhoowrh. e 140 —Chuss
Anboutern:
Abwurflasten:
Kraftstoffvorrot. oo RE
Flughohe Drenzahi | Ladedruck |Kr - Verbrouct \Mith Geschwind. | Flugdover ~ Flugstrecke
H n P, 8 v T TR
km (U/min} {ata) (kg/h) 4! (km/np) 2y (1) 3l (km) )
25cc 1,20 L L 1,20 615
0,5 oo 1,10 { 225 455 1,41 605
Joes 1,¢ 205 i 440 2,10 9<o
B 1,20 o | sue 1,20 (25
JeC 21lco 1,10 240 Hedh 1.8z | 8730
2noe 1,85 215 480 Zect i 945
L .
2320 1,20 350 540 1,30 £65
3,0 2y 1,10 240 5% 1,02 nGY
2o 1,05 S5 470 2,01 955
JEE R VSN RS UL N -1 1,32 595
510 21co e 1 240 53 l 1,84 925
2co0 i 1,05 215 1o . 2402 i 9085
) p 1,20 L 525 "10 T 448 175
:f.‘ 21{(" i— , v? __;_ ::\) Dj(} L 1,?& 'l[ 9;0
i 2ooe [ 1,0 P yag 1 505 P r8 b 1035
Anmerkung: ‘
1Y Yerbrauch noch BMw Angobe « 125 % Sicherheitszuschiog
2) Mittiere Ceschwindigké:! - ar.thm. M:ffe avs An-u. Ruckiiug.
3YFvgdover enschiieliich der Ze!t fur Steigen auf Flughédne urd 6Gleitfivg
4)Rechnerische Fugstrecke chne tokhsche Abzige’ einschi Steig-u Gleitfiugstrecke.
Abiziine fur Warmiaz e Rojen Starf Staigen Gieiter [Jurd? tarten v Restmenge s:nd berdcksichiign!
aeorue:re' Vianse ete
Vm_\{;tgﬂu .

JPRSUS S

g RS b, B}
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Focke -Wulf Hugzeugbou
GmbH.

Horizontalgeschwindigheit Jabo - Rei

Abt: Flugmechonik L Uber der F]Ughohe Fw 130 G - 1 E1.69
s O
Kerve| A . ) . Mator - Krf?.
| AT | Fluggewicht | Fliche Motar oo - i Anbouten und AuBenfosten
= = Ay m? — — Ymn | ot — Rumpf Fliagel
1 | Fwisga s| 3900 183 | BMw 807D |MochshuloB-| 9405 | 120 | € P—
I ! {nach BMw 8. Douerieislung ' ! : - Ty 87
Fd FW?S"G'T 35 20 $-807T 5407 ETC 507 2xVir Jll
3 - 3850 vom 10.7 42) Erc so? 2 ¥ Tr- Ju 87 ;2:34101151.‘
4 . 4400 ETC 501 + SC500 | 2«vir-gue? — U
5 . 4300 ETC 501+ SCS00 |2 Vir Ju 87 +22300LFr 2.
T e A o R
i

S e et re!

600 v(km/h) 650

nJd 190 801-058

For 7

Datum

2011 &3

Beardei’er B s

Yon e s




e

A s i e v e

(oo

- 5
Dengckes Musewn

Focke-Wulf Flugzeugbay
l GmbH

Steiggeschwindigher! u Steigzeif

Jabo - Rei

Abt : Flugmechanik L ‘}ber der F/Uyhﬂhe FW 180 G - 1Fl 70
Ky A, - . _ Motor - g Kraf?.
pvind WP irin 4 Fluggewicht | Fldehe Motor beﬂn.:c:: \Oreneat/ podedruck Lo Anboulen und AuBen/cr_sfen
— — kg m? - — Yome | ofa — Rumpf Fiige!
1 FwIB0A-5 38900 18,3 BMWw BO10 S!e;?jt;. 2400 132 | €3
Hi
2 | Fw1306-7| 3900 {nach Braw . \Homprieisiony ETC 507 2V Ir - Ju 8t
3 . 3350 vom 10 7 42} ETC $01 2xVTIr- Ju a7+2=3antf6za
er
6o 4400 £rc 501 #5cs00  2evTr-qu8r - et
Ls . 4900 EFC 507+ 50500 | 2x vie-JuB7 +2:300Ur 2.8

200 v Tamih) 250

w 5

i

B Wy (mp)
S THmim

g dy—

n.J 190.801-059

T

Datum.

" 20.11.93.

Emrba'fer . M

Vm'gt; [luq- :

i




i

<0
¥ o g

D{‘“fschﬂg My

. :27_ .
Focke-Wulf Ffugzw;bau Jﬂ?y Re, B

eman Rechn. Flugdaver v Flugstrecken.| Fw1906-1

Abt : Flugmechanik -L. Slaft- 71

Abfiluggewicht: 4942 kg

Abwurflast: §C500 v 2+300Llr 2, —B
Kraftstoffvorrat: 7725 Lir

M‘ Pua'npf Fllugel, nen F’(-'.Qﬂ!aua'n
Bewaffrurng: 2x k6151
Je 1% Lchuss
Anbautery: LT 501 2x V Tr.-Ju 87
Abwurflosten: 52 %00 2% 300 1 Z.-B.

Kraftstoffvorrot: 879 kg

Flughihe Orehzah! | Ladedruck |kr-Vertrouch M. Gescthwind.| Fiugdover  Flugstrecke
H n P 8 v T R
L km (U/min) (ata) (kg/h) gl (km/n) oy (R) g (km) 4,
2300 1,20 260 465 2425 tudo
43 2100 1,10 225 415 3,60 1500
2000 1,¢5 205 395 3,95 | 1565
2300 1,20 370 435 2,24 108g:.
Z,c 2100 1,10 240 455 3,38 .1 1510 1}
2co0 1,03 215 435 | 3,76 | 1610 JF
| 2300 1520 350 4% | 2,38 | 112e o}
3,0 ‘ 2leo0 1,10 240 455 a2 28 ”95"‘:,:- -
2000 1,09 215 439 3.75% ‘ 160&-;‘
230 1,20 360 520 . 2,38 | nﬂs»
e 2100 t,%0 240 480 ~ 3.34 1545
2oco 1,05 215 455 3,69 1630 -
Apmerkung:

1) Yerbraucth nach BMW Angabe « 125% Sicherheitszuschiag

2} Mittiere Geschwindigkeit - arithm_ Miftel avs An.y Ruckflug.

3)Hugdaver einschiieBiich der Zeit fur Steigen ayf Flughdhe und bGleitfiug.
A)Redmmsche Hugs.*recke ohne fakhscﬁe Abziige! einschi Steig- u. Gleitflugstrecke.

Bearbmrer JGme Lt

Vot b

_Restmenge sind Qmﬂjltﬂﬁm :

-
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Focke-Wult Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke -Wull
Flugzaugbau .

G. m. b. H. S L e — B -u-
Bromen ' Blatt: 712 o

’\[ fw 130 G-2

xeine zusitzlichen anvaulen mehr zu haben, flhrte zu den Flugzéugen der

Serie Fw 120 G-2.

Schiog (¥ M:t.0) u.ter der Fliche aufgeringt und éurch ein S:rebengerist,
dug bei Behialterabwurf mit ebfiilli, abges titzt.(Bilder B.3. T3 e
¥i~ die auf Bl.74-78 errechnelen Leiutunger gilt folgender

Zustand des Flugzeuges:

”
EAO b 3,
.

.

Der #unsch, nach Abwurf der Xraftstoffbehilter am Flilgel

Hior wurde der Kraftstof'behilter am verkleideten Messerschmitt-

ksitsgewinn erzielt wird,

varaéhen (Bild S. T9 ),um durch die seitlichen Strahidutin eine. Blend-
wirkurg dem Flugzeugfithrers zu vermeicen. Da bei diesem hahalfluh51gen

 Verwendu.g kopmen, wurden hier keine Flugleistungen anbegubcn. da diese

Bewafltnungs Fligel{ppan 2 X %G 151 Je 150 Schuss
Kiubhlungs Hogelbarer Kihlluftausiritt
Slkiipicrluftspalt: 1o mm
A Fu G 16 2 + Fu G 25
Oberflzchies gecspachtelt und poliert
Ansaugschiichies :gg:rnalb der Mo: o*vorklezﬁung
Anbautens  fwmpf: Riistaatz a6y (.7 531)
Flirels 2 x V KUi.5,.
Fahrwerk: Radnbdeckung ohne beweglichc ?ahritrksklappan ’

Die Leistu .gsangaben zeigen, dep mit der Behlltaraafhhngnng am V M
3. gugenube* der C-1 auf dem uucn'lug ein nicht unarhebliuhlr Gesohwindlig-

‘.

Fiir Nachteinsatz der Fw 1J0 G-2 wurde diesc mit Siqg&leiaton

Hachteinaatz normalec Abgasdiisen (nlso keine Flaumenverhichtunaﬂ} ‘gur

praktisch mit denen der G-2 fiir Tageinsatz fihere: nstimmen (Gsﬂchwindibkeitff
verlust durch seitliche Blendleisten liegt vermutlich Am Beraich der

fesgencuigkeit.Tendenzmdpig A v = - 1 ko/ht).

.
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- Facke Wbt Fiugzeugbau Horizontolgeschwindigkeit ~~"Jo0bo - Rei
muory. vy -
bt - Frogmachanik L dber der Flughéhe Fw 190 6 -3;, .,
N i’r"ﬂ.’»’:f T | Fluggewscht | Fiache Motor bcm;wg Dreteral Lodedruck) f;:; Anbouten und AuBeniasien
- - A7 m? — - Ui | _ata | — Rumpf Flagal
1| Fwis0A-5| 35900 183 | BMWBOTD | Sfeig-y . 2400} 732 | (3]
2| Fw7sa6-3 4100 {nach BMw & lrampﬂ’mrwy ETC501y ERG 2x V. Fw Irg.
3 4800 3'”1’057“0;} ETC507+ BT 408 25V Fwlrg + 2x 8T 208
4 5000 vem 10 74 ‘ ETCS07+ 300UtrZ8  |2xV Fwyltg + 24 8T 400
5 4300 EFC 507+ BT 408 2xVFwlrg + 2x300lr 78
& “aan ETC 507+ ERG+4xsCSE | 2x V Fwlrg + 21300t 28
7 4750 ETC 507 + ER4+4xses0 |2V Fwlrg + 2x5C 250
Mh H i Sk TR (1T, LML L BT AR TLENSS ELLL IR et pets ersasanrens aent m y
e
il el
- it
HiE i
T i i ::.
fhee 1t é;;ﬁ
HEH

e

e Ea

g ER e

THihy gk ¥

n.J. 180.801 - 065
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Focks - Wolt Flegzaugbou Horizontalgeschwindjgheif Jabo - Rer
B Flugmechanik L Gber der Flughihe Fw 190 G -3z,
"‘;r"' ‘:7""! Fluggewicht Motor bnm Orwicron m Anbouten und AuBeniaslen

- — kst — — Yo — Rumpf Fluge!
1| Fwisea-5| 3900 BMW 801D Hichsfrulo | 2300 | 1,20 | —_—
2 | Fwro6-3 | w100 {rach Brw g1 |Doverlesstung ETC50T+ ERY 2V FwIrg.
3 4800 3-201 s4a ETC 501 + 8T 48 2x ¥ Fwlrg. + 2% 8T 208
% 5000 vem 10 7 42) ETCS0T + 00Ur ZB. 2xVFwirg. + 2281 408
5 %900 ETC 501 + BT 400 2xV.Fwlrg. + 223080 ZE
& 4800 ETC AT tERGr4n3CR |Zx V.hwlrg. + Ix300LF 2L
7 4750 ETC 507+ ERG+45SCR0 [2A Y. Fwlrg + 2x5C 250

IrhBHHT
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||“ i

n.J. 190 601 - pg§
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Focke-Wulf Flugrevgbou gaba -Rei

GreH Rechn. Flugdaver u. Flugstrecken.| Fw130G-3

¥

Lageplan Nr. 8 - 190.000 - 7134

Abfluggewicht: 5060 kg

Abwurflast: SC500 v. 2x300Utr. Z2.B.
Kraftstoffvorral: 7125 Lir

Lusfond. Rumpt Floge! . 0o Foge! , aem
Bewalfrung: 2x 10 151
' je 24%¢ 3c¢huss
Anbaufen: wre Be 2x V Fu-Treg.
Abwurflasten: 5C Soo0 : 25 %00 1 Z.-2.

Krafistoffvorrat: 878 kg

Flugi he Drehzahl | Ladedruck |Kr-Verbrouch |Miff.Geschwind.| Flugdouer " Flugstrecke
H n P. B8 ¥ T ' R
kerr - (Y/min) (ota) (kg/h) 1) (km/n) 231 (1) b (km)  4f
23c0 1,20 3160 465 2,2% 104¢
0,3 2100 1,10 225 415 3,60 150¢
1 2o0c0 1,05 205 395 5;32 1565 1
: 2300 1,20 370 435 2.2% | . -}ggg' 1l
“0e 2100 hlo 1 240 455 4 337 L 1905 Hf
- 2000 3 1,00 215 435 | 3,95 | 16 “I1°
2300 4 k%0 350 49 {2,317 1 uze M
3re 210 1y%0 oee 1 455 1o set | ues Jbo-
2000 LN 212 435 | 3.3 | oo J
230 1,20 360 - 520 - s 2,34, 1145 {
5.0 2100 1,%0 240 480 8 .3_'3-5_‘(‘ 15&5—.-.—
2000 : 1,05 215 460 .87 EYLTRR § I

1) Verbrauth nach BMW Angabe » 125 % Sicherheits zuschlog

2) Mittlere Geschwindigkeil - arithm. Miltel aus  An: U. Rickflug.

3)Fugdouer einschiieBlich der Zeit Tir Steigen auf Flughohe und Gleitfivg.
4)Rechnerische Flugstrecke ohne faklisane Abziige! enschi Steig- u. Gleitfiug strecke.
' for Wormiaylen Rollen, Stqet Sleigen, Gleifen, Quranslarie _Restmenge sind bericksichtigh

]
iy

Beorbeiter s Jorssests

g by
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a

Focke-Wo ? Flugzrevgbau JDDD ~-Rej

Gra Rechn. Flugdaver u. Flugstrecken.| Fw 190 6-3 -

Abt - Flugmechanti-L, - Blalt: 89

Ladsplan Nr. 8- 130 000 - 7134
Abfluggewicht: 4796 kg -

Abwurfiast: 3000lirZ.-8. uy 2x SC 250
Kraftstoffvorral: 825 Ltr

Zustand: ; |
W Rumpf Fh.;pe.w'm?‘g,1 F"'“'auﬂm
affnU . 2% HG
Bew £ _ Je 252 Jchuas
Anbauten 0 j01 2x ¥ Pe-Trg.
Abwurfiosfen: 3oo 1 Z.-B. 2x 3C 250

Kraftstoffvorrat. 64 kg

Flughihe | Orehzah! | Ladedruck Kr-ngraum Mitt. Beschwind. deouer , IFlugsgrecke
v .
k}:n (U?min) (055) (kg/h) g| (km/h} 2 {nl a3y Lkm) 4!
23c0 1,20 360 465 1,60 | 755
3,3 Jdoc | 1,10 225 420 2,56 | 1085
2coo L 1,c5 2¢5 395 2,81 1140
2%00 1,20 370 500 115‘2: ‘ 135
T4l 2%00 1,10 240 455 - 2,42 N 11co i O
2 oot 1,05 215 440 | 2,897 b 1170 mppr
| 2300 1 1,20 350 455 Lo o B2 e
3,0 2100 1,10 240 455 M c it 1255 e ! -
200 1,09 215 440 24670 L aes 11
200 1,20 360 520 | 1,32 | ®o . }
5,0 2100 1,10 240 480 -"2.4oi"‘--'i_f 1425
' 2oco _ 1,05 215 460 1 2‘,64 1190 i
Anmerkung:

1) Verbrauch nach BMW Angobe + 125 % Sicherheitszuschiag

2) Mittlere Geschwindigkeit - arithm. Miftel aus  Ans u. Ruckflug.

3)Ylugdover einschieBlich der Zeit fur Sleigen auf Flughohe und Glgitflug.
“)Rechner:sche Flugstrecke ghne faktische Abzige! einschl Steig- u bieitflugstrecke.

e o R S, B g 0
Datym: Beordeiter Jess ey -

| 13»1.:’}4 Vm}mjgr’.




o Jabo -Rei
n. F?uygggz_g. Flugstrecken.\ Fw1ap 6-3

Bldft: 90

Focka-Wulf Flugrevgbou
5.M.8 H,

Abf - Flugmechonmik-L

g A e
sty

pi——
Ladeplon Nr 8 - 190600 -7134 ¢

Abﬂuggemcﬂt 5096 kg
Abwurf!ﬂii 300 UrZ-B u 2« BT‘»M

Zua"‘am‘ '~ :':7-4:«;.1,_'_ -.R"’W.f L "‘F ";’[ 5; {?nt{ls §io Flepel, iR, . <
Bewaffnung je 255 Sonuss
Anbauten: STC: Sol 2x ¥V Fu-Tirg.
Abwurfiaster:: . 3cc 1 Z.-B. 2x 97 4oc
Krofistoffvorrof: 644 kg - -
Flughohe Drehzah! | Ladedruck |kr - Verbrouch |Mitt Beschwind.| Flugdover  Flugstrecke
H n P, B v T . R
km (Yfmin) (ata) (kg/h) | km/h) yl (1) 3 (km) 4]
23c0 1,20 360 475 1,60 765
0,3 2100 1,10 225 425 2,56 | 11e0
2000 1,¢5 205 405 2,80 1150
2%0 - | 1,20 376 505 -1 1,8v "l 79q S |
2,0 2100 1,10 240 460 | 2,40 - " txeo . I -
2000 | 1,0 215 405 L o266 ] witer  Hf
2300 1,20 350 Soo 1 1,7y o 4 ma% il
3,0 21co 1,10 240 460 2,40 | 1090 {}.-
2000 1,05 215 445 12,66 | 11fe o
2300 . | 1,20 360 525 | 71 1 .ese ]
540 { 2100 1,10 240 490 2,9 Loawe
| 20c0 1,05 215 465 12,63 1 1200
L Anmerkung:

1) Verbrauch nach BMW Angabe + 125X Sicherheitszuschiag.

2) Mittlere Geschwindigkeit - arithm._ Mifte! aus  An.u. Ruckflug.

3)Flugdaver emnschiieBlich der Zeit fur Steigen auf Flughbhe und Gleittiug.
4)\Rectmerische Flugstrecke ohne taktiscne Abzige! einschl Steig-u Ele:fﬂugsfracka.

Abzige fir Borminater Rolen. Start Steigen. bieiten Qurchstarten v. Restmenge sind bﬂruf_sfr@gf_‘ o

Dotum Beorbeiter: J’a..., e

— 15 1;4,4., /Qu%:(ﬂl!v
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Focke-Wulf Flugzevgbou i : JabD-REf g
oran \Rechn. Flugdaver u. Hugsfrgckzn. Fw190 5-3%@3

Abt : Flugmechonik-L

Abfluggewicht: 5059 kg :
Abwurflast: SC500 v. 2+3001tr 2 -8
Kraftstoffvarral: 1125  Lir

. Lustond: Rumpf Flagel g’{ Flogel 4 aupe
. 27 MG
affrvng:
Bew je 2%0 Schusa
Anbaulen: 2C S0 2x V Pu-Trg.
Abwurflasten: SC Sco : 2x 300 1 2.-B.

Kraftstoffvorrat: 878 kg

Flugndhe | Drenzonl | Ladsdruck I(r-Vgaraum MiM.Geschwind. ngavéf . | Flugs
k‘;? (U?min) (af&) (kg/h) gl kmfn) 2| (h) - Y
2300 1,20 360 45 '
3 2100 1,10 225 . 400
2000 1,05 205 380
' 2300 1,20 370 - 470
40 2160 1,10 240 A28
'1m_“ 20060 1,05 215 . 419
. 2300 1,20 350 468 - -
3,0 | 2100 | 1,%0 240 g28 1
‘ 2000 1,05 215 413 i
2360 1,20 360 . 49%
540 2100 1,%0 240 _ 45%
2000 1,05 215 4%%
Aomerkuag:

1) Verbrauch nach BMW Angabe + 1253 Sicherheitszuschiog, L
2) Mittlere Geschwindigkeit = arithm. Miftel aus An.u. Ruckﬂug Ay
3)Augdaver einschiteBlich der Zeit fir Steigen auf Rughdhe und Ela?ﬂa;
WRedhnerische Flugstrecke phne taklische Abige! einschi 5leig- &r.Wm
Abogoe [ir Warmlaylen Reden Start Jleigen Gleden Qurehslgrlpn. y Kes/menge.
Do?um Baorbeiters-’lese s

N AL A : ym;,g,'




Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. 26a

[

Focke -Wulf
Flugzeugbau

G m.b.H o e

Bremen ' . Biatt: 95§

i/

3) P& 130 G-8

La velinm Anbau der Pocke-¥ulf-Triger mit zu hohen. Geschwindipgkeitge-
veriual g.rechnet werden muu, andererseitc auf die Mitnanme von Abwurf-
insten em Fligel nicht veruzichiet werden kann, wurde cin neues Aufhings -
schled - 370 50} ~ entwiokelt, #i. sich die Flugleistu:gen des Jabo-Rei-
Flugzeuges el Anbau divser Gerite idndern, zeiger die Blitter 96 - 03

Dabei gilt {ir den

Zustand des Flugzeuges: .
Bewaffnung: Fligelinnen 2 x ¥G 191 je 250 Gchuss
Kithlung: ‘ R.gelbarer Kihlluftaustritt
Clkihlluftspali: 1c an
Ty o Bu 616 Z-Y + Fu G 2%
Jberfliches geopachtelt + Glalianstrich (nicht poliert)
Ansaugdchiichte; Inaerbalb der Hoteorverkleidung
Anbanten: Bumnie Ristsatz 861 (277 -5¢1) ververlegh!

Flitgel e 2 x UTC 53

F ihrwerk: Redahleckung ohne bewegl. FPuhrwerksklapypen
Rump?: Seriennipiger Zinbuu eines 115 1 Zusatzbe-

hidlters gzwecks Ruichweitenvergrijerung

{oder Gh1-Anlage),

. Aus den Leistungs tlattiern is: zu erschen, ded bei Anbdau der .
ETC 503—Cerﬁte;g3genﬁber den FlugZ?ug mit X7C So unter dem hurp*,na H
Abaurf sdmilicher Lasten (Rickflug) bei Start— urd Noblnlstuh
(nk « £7c0 u/n"n) in Bodennithe ncch mit einem Geﬂ"hw¢nu-bxeitSVGrlust
vor AY = § km/h zu rechnen ist., Fiur die rw 190 nit dem BidQ 801 D
dirfte deser Geschwindigkeitlsverliust den kleinsten wert.dafstelleh,
der chne wesenﬂliche Umslellung in der Serie zu erreichen isi!

=3

{Aus duchschubgriinden mus auf die Abaprensung der Aufhgngegerﬁte
verz.chtet werden, RBin Zinbau Cer Ceriite in den Rumpf bzw. Flijgyel ist
aus nawnwrriintlen and zum Teil “lgerschafisgrinden beil dieser Serie nic%t
mgtich.

’

18.1.1944 Mappe Auspegeben
'\r
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e Focke -Wulf Flogzevgba Horizontolgeschwindigheif Jabg Ge: g
GmbH. H - 1 -85 g
Abt: Flugmechanik L gber der Flughohe Fw 150
. . . Moator- Neaf?- !
’%" fg:::g Fluggewicht | Flsche Motor Mm:p:’ |Or enron padedruck|” o0 Anbauten und AuBen I{ sfen
- — kg m? — — o — Rumpf Flugal
1 | Fwi3nA-5. 35G0 18,3 {BHW 8010 ggﬂr{-}u. 12700 C3
h BMiW8I. er1slumn
7 | Fw190 68| 400D iyl 9| ErC 501 2% ETC 503
3| 4100 vom 710 42} - ETC 507 + EAY 2 x E7C 503
]
4200 E7C 501 + 300128 | 2 x ETC 503
: ercsor — | 2« ETC 503 ¢ 3000780
5 4200
Lﬂ P 5 I
i E e R TR r PO i+
. T ! i
Rumpfzvsafzbhﬂlf!r ' :

il

iR

=ihpr e

Epsin S e ey
e b

fit

i L

nJd 190.801-071

Da.

g 12,43,
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Focke -Wulf Flugzeugbou
GméH
Abt - Flugmechanik L

Horizanfalgeschwindigheit

Uber der Flughahe

Jabo - fler.

\_FW130 G-8,

-

Y - N

i i}'f:,',"f | Fluggewichi | Hache Motor : 5 e:::;f_’vm Dretizon! lan‘edmrﬁ":;:;; Anbdbfz?) und AuBenlasten
= kg m? — ! - Youn | _ate | — Rumpf Flige!
! Fwi1sGA-5)| 3380 183 | BMwW 8010 HichsfruldB-1 2308 1 7,20 : f3 '
2 Fw1306-8| 4000 . nach grvwey Doverleshng | Erc sor 2 E7C 503
2 L4100 L vem 10.7.42 ! ETC 501+ ERG 28 ETC503
4 5100 ‘ i ETC 507 — 2« ETC 503 + 2x5C 500
5 4350 i ETC 587 + 5¢ 250 2xEFC 503 + 2x300Ur 28
8 4950 l Ere 587+ 300l ZR | 20 FTC 503 + 2« SC 250
7 4950 ; ETC 507 +8C250 PxETCS503 + 2xSC 250
8 5200 l ETC 501 + SC500 7% E7C 503 + 2x300L¢r I8
9 5200 i ETC SB7 +SC500 | 2¥FTCS03 + 2x5C 250
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Focke -Walf Fiugzeugbou Horizontalgeschwindigheit Jabo=" Rer
6.mbH . v 4 i
' Abt - ﬂ?gm,d,,nm L Uber der FIUghOhe Fw 190 G 85197
' i . . \rof?-
; Korve  Plugreug | Fluggewicnt | Fliche Motar m“:;:"’ | Oreeon fodteructt T Anbouten und AuBsnlasten
— — kg ot — — Ymin | ata = Rumpf Flagel
1 | Fwisga-5s | 3500 18,3 | BMW 8070 | Steig-u | 2400 | 1,32 | (3
2 | w068 | 4000 | nach BMw sl |Hompilerstung 7 507 2% ETC 503
3 Vom 12.7.42 ETC 507+ ERG 7~ ETC 503
4 ETC 507 - 2% ETC 503 + 2x5C 500
5 ETC 547 + SC 250 2 ETC 03 + 2x300ir 78
I ETC 501+ 3001418 | ZxETC 503 + 22 5C 250
7 ETC 507 +5C250 PRETC 503 + 248C 250
., 8 ETC 501 +SCSBO 2xETC 503 + 2x300Uir 1B
T 3 ETC 501 +SC500 2xEFC S03 + 2xSC 250
ik

it

i HL

HERH i

ey

o
=

’
R
A
Datum: rowfer g
nl 190.801 -072 8.12.43 it 4--0*".”,6 . .
ste’ Y
| 4



re

%‘\

-
Focke - W Flugreugbov Sfe:gyeschmn ﬂglmf v. Steigzeit Jabaa e 8
6mbH. 1 a9y
Ab? ; Flugmechanik L Uber def yhﬂh? F w -9
Kurve Plugzeg | Fuggewscht | Fiche Mofor Mﬁzmwmw[ Anbouten und AuBeniastsn
= — kg mt - — Ymin | _ata — Rumpft Fligel
1 | FwisoA-5 | 3900 18,3 | BMWBO10 | Steig-v | 2400 1,32 1 (3 {
2 | Fwigo6-8| 4000 (moch BMwSL \Hompfleishung ETC 501 2x £7C 503
3 4100 | Vom0 e2) | ETC 507 + EAY 2x ETC 503
4 4950 - ETC Sg1 + SC250 | 2xETC 503 + 23001 2.8
5 5100 EIC 507 — 25 ETC 503 + 2 SC 500
6 5200 ETC S07 » SC500 | 2xETCS03 + 2xSC 260

1
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1
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nJ 180.801-074

Datum
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Fw1a0 6-3_

Btatt: 708

Leistungs verlust _durch Abwurflasten.

Focke -Wul
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"o Ubersicht der Fw 190 Flugelfrager fir JaboRei-Flugzeuge. s ..
gl 1 T
IEI
P Sk Al et
|
k |
4 Ausfihrung fir G-1Flogzevge. Anflug Rickfiug,
Obernemmen Weserfhgiriger mil Fw - Verkisicurg. 2:300L1r v d Flige! Ruenpl -y Fligeltasten
(¥ir - 0087 s SCSM0 ud Rumpl abgeworlen
{Keine obwarfbarsn Tele) av =85 km/h sy « 40 km/h

i
|

N
v

Ausfishrung fir G-2 Flugzevge. Anfiyg. Rickflug.
Betxterothingung am verkieidelen MY - Schiod 2: 300U 1d Floge! Rumpf - v Flageilosten
mit ohwerfborem Sirtbengerst. (¥ MiL.S) *» SC500  vd Rumpl obgeworfen.
- (Abwerfbore Tele) av « 80 km/fh av « 15 km/h
—
i i
) {
‘/f.\\\
s
Ausfihrung fiar G-3 Flugzeuge. Anflug. Anflug, Rackfvg.
Bahiiiter - u. Bombenaid héngung om  verkicidefen 22300Ur v d Floge! 2e50250 ud Flugel Rurpl-u Fggelod.
Focke - Wulf - Trager (¥ Fw Trg) * SC500  wd Rumpl + 5L 250 ud Rumpf abgeworfan.
(Keine obwerfboren Teile) ar 0 km/h av - 85 km/h av. 30 km/h
"w
_J { ]
\_\-___H—-).j_//
Ausfihrung fir G-8 Flugzeuge. Anflug Anflug. Rickfivg,
Behilter - u. Borniy hd am verkisidel 20300 Uir ud Fligel 2 50 250 ud Fligel Rumpf- u Flogellast.
ETC 503 o +SC50  ud Rumpl +5C 260 wdRumpt a':;emfln
[Keine abwerfboren Teile ) av « 82 km/h av « 75 km/h av - 185m/h
Die Geschwindigheitsdifferanzen tan Por Staig- und Momplleish, in, - 7
Flugzeoy ohne Anbauten ( Fiw wlas Aerstung (0 - 2600 Ujmn] in Bogennshe bexogen ouf
Geschwindigkeisverivst dureh ETC S01 unier dem Rump! befrdg! dobei av s+ 12 km/h!

Bed Eisan den 20 1.44

o, gk L.
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FocRe-Wuli
Flugreugbay
G. m.b.H
Bremaen

Rumpf,p o Fligelinpen
Bewnifnur; : 2x WG 17 C2x MG 151
R Je Qoo Je 250 Schuss
Kﬁhlung: ' kegolbarer Kiihlluftsustritt
Olktihlersovelt: Jo mm
FTs _ Fa G167 + Fu ¢ 25
 Cberfliche: . CGespachtelt urd yeliert
Ansaugschishte: Auferhald der kotorverkleldung (Troren‘"naahte) ;fi
Anbeuten: Rumpf: »TC 501 B
Fahrwerk: Radubdeckung ohne bewebllche Fahx%ar}skigpper

c.) ScblacLtflugzeu glnisturgan

@) Fw 190 F=2

Da= Schluchtflugzeng Fer 19¢ unterscheidet tich vegeniibsr dem

¥.ormaljéger in Rese=ntlichen

1.) durch verstirkte Panzerung, _
2.) cuzrch Arsuugsshiichte, die nufiertalb der Lutnrverbleldun liegen

und mii Yropensil.ern virseher sird,

3.) durch inbnu ces g 521 unter der Dumpf.

Die Ausfiihrung dfr"TrOpenansauﬂs"kachte" ist sus den Lichtbildern
auf Bl,110 2zu ersehan. Die Flugleistungen liir gie Fa 130 -2 sind sus den
Blitzern 111 - 116 2zun entnehmern, Dibdei ghlz folgernder
Zustand des Flugzeuges:

Ba*m Einsu.z dicser Plugreude in den Trepen wird dex blkﬁh;erspalt

aufl 20 mm eingesteilt. Der dndw*ch be*lrate Paschwirdkacztgvvrlust'
betlrigt regentioer der der !2chnnng zusrunile 1iugenden Ausfuhrurg S
(entspr. Bougrurpe 623) Ay 15 = 2¢ kn/r{ D.h. bel Einstzllung des‘
V;kun*erﬁpal‘ 8 zuf 2o = =2ind von den ez‘nrbnetpn-Horizontalgeschw1ndig~;
keiten der hier sufgefihiten schtichtflngzeupre nech & 15 w 25 kn/n
in Lb2ug 2u brinpen (pitt fiip F-2, F~3/F-1 und F-B/R-i-Flugzeuge).

Mappe ) 7 Aus:ucpebern‘ N - -110-
Nr. . . . : .

et



‘ Focke- Wl Fugrugtou Horizontalgeschwindigheit Schlochtflygrevg

ABP: Fropmechondk L Uber der Flughdhe Fwiso F -2
"‘,‘3:'] ‘m' Fuggowicht | Fdche Motor “;":ww actedrck| oL Anbaulsn und AuBeniasten
= ] — kg m? - — Yo | ata — Rumpt
1 | FfwiSgA-5 | 8800 18,3 | BMWEO1D | Sarf-u | 2700 | 142 | (3
2 | Fw1sdF-2 4200 {nach BMw B!, Natieiclung | Erc sor
3 4360 8-801 5401 ; ETc 507 + ERY
4 4450 vem19.7 42) ETC 501 + 300itr 28
5 4450 ETC 501 + §c 259
6 4500 ) EFC 501 + ER4+ 4xSC 50
7 L7600 ETC 501 » Sc 500
T T s T T T T ¥ T
1 il Hip T Hl it i i
illriliihi HHAH ;
I H s . k
1l it
1; H
i i
.xr- t}
PN it i HE
£l
|
ﬂf;{:‘
L : }l
.su |
s
" T § |
il i
e %ﬂ
i ! kg o “3}
115 ] %H-
i i § I
it i
g ,
H i I +]
'L_:' uiliEn _Li Sl
T i
Hill i &
: S
fasth] 1
*i' i
i}
o 135!
i fi ;;lL’
it
I l; H 14
i Wi
i 1 i
i 111;1 i {
By i fifgfith
¥ E..I i
i
gids: i H i { .“:i.'. iz L ¥ : i f:s 1
nJ 190.801-076 oy 1243 § e ter
Vwmpu.
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Facks- Wit Fugzmughou Horizontolgeschwindigkeit Schiachtflugzeug
- ”» . - .
Abt.: Flugmechenik L Uber der Flughahe Fw1380 F"‘ZBM”
o) u Pggowicht | Piske Moter Madar- Anbouten und AuBanlosien

= - N = — Yoo | e | — Rumpl _

1 | Fvreas{ 9300 | 183 Steig-v. |2900 | 132 | €3 o

2 | FwIsF-2 | 4200 (f:: ,ﬁﬂ Mamplleisieng ETC 507 NS )

k | 4300 8- 807 5487 ETC 501 + ER&

g 4458 vam M. 7 42) ETC 507 « Sonlir 28

5 4450 ETC 501 + SC 260

9 4500 EIC 501 ¢+ ER4+A=dCSH

7 4780 ETC 501 » SC 500

i‘-.

n7 0. 801- 077
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Focka-Wuif Flugrivgbou ' Y mlad”””glﬂlfg |
ensn - (ReCHN. Flugdaver u. Flugstrecken.\| Fwp F-2
Abt - Flugmechanik-L ’ Siatt- 115 i
Lodeplan Nr. 8 -190.C00- 13
Abfluggewicht: 4550 kg
Abwurflast: ER, + 4 »SC50
Kraftstoffvorral: 525 Ltr
: ,
. e
. —____'_‘_-——'_"—__‘_,_-—'—’- )
< _
Zustand: ) Rumpf i Fi';'_,?gg/ ng‘f]m Flcgel  aem
. R ST B ex g 5
Bewaffnung: i goa Loh, Ge 250 CetaE o
Anbauler ORI
Abwurfiosten. TR oA+ iy @ 50
Krofistoffvorrot: 51~ kg
Flughthe Drehzahl | Ladedruck 1Kz -verbrauch W Geschwind.| Flugdover  Flugstrecke
H n Jo) 8 v T . R
km (Ufmin} {ata) (kgin) gl tkm/h) 1 (7). )l km) g,
23co 1,20 | by 480 0595 455
0,0 21 oc 1,10 225 | 43e 1,52 655
b Zeooe 1,05 225 439 1,67 680
%00 1,2 Sie 215 1400 $°5
2100 1,10 240 jo. 1,48 670
Z 200 1,65 215 450 - 1,64 1%
2300 1,20 350 510 1405 495
3y0 21on 1,10 240 H 470 - L. 1,44 £40
2000 1,05 215 550 1,59 635
2700 1,20 “3&o0 %35 . 1,06 510,
590 2100 1,10 240 495 1,44 655
2ooo 1,05 215 415 1,56 Too
Anmerkung:
1) Versrauch nach BMW Angabe + 125% Sicherheitszuschiag
2) Mittlere Geschwindigkeit - arithm Mifte! aus  An.y Rickfivg
3)Alugdaver enschitedich der Zeit fur Steigen auf Flughoke und Sieitflug 1
wPechinerische Flugstrecke phne tokbische Abzuge! enschi Steig- v Gleitflugstrecke.
AD, eigen, Gleiters Qurchstorten_y._Restmenge sind berucksichlin!
Beorbeiter Sbwe e '
Vih;ﬁ»b&lr .



GM.B H

i
2 @Fﬂr&e-ﬂ;/ﬁ Flogrougbau
.'J 3 . N .
Adt: Flugmectianik-L

Rechn. Flugdaver u. Flugsirecken.

Schiochffi
Fw 790

Biaf?. 116

Ladepion Nr. 8 - 190.000-7119a] . -

Abfluggewicht: 4533 kg e S
Abwurflast: 300 Ltr. Z.8. G-y
Kraftstoffvorrat:

825 (tr '

Zustond: Rumpf Fligel FUGel , aer
Bewaffnung: PR I °x UG o15s .
e Jro o wvh. o aae 200 an
Anbauten: “.“,3);';1 hooae 2 =
Abwurflasten: 3o 1 U0
Kroffstoffvorrat: bhd %
Flughihe | Orehzahl  |Ladedruck |k -Verbravch M Beschwind.] Flugdover  Flugstrecke
H r P, 8 v T .1 R
2o | 1,26 | 360 | 485 TSI S (3
¢y | Sloe Yyt o225 j_____g 15 2,56 11<¢
ote 1,5 2¢5 419 2,82 Ule ..
e Lo 370 D523 Vet s
"€ 21¢0 1,10 240 L 470 2,46 -
T N T ; . f R -
o aoc 1,25 215 45§ Py L IR |
23c0o B 1,7 350 515 """"i‘,_"y1"‘ *
3,0 210 111_0_“ L 2_4:_3__ __-; 47{5 . f'lz;dgi e T e
N 2800 1,09 215 ! 455, DLET
270 1,7 3€a 540 . s
240 AL SRS L 240 1 So0 247 1 M5
. 2o0c0 boo1,05 21% | 475 2,86 1240
N Il I
i !1 i 1
Anmierkeirg:
1} Yerarauth nachh 8MW Argate - 125% Sicherheitszuschitg
21 Mittigre Geschwindigheit - arithm Miftel aus  Ans v, Ruckfiug

3 Hugdaver einschiiedeh der Jed fur Seigen auf Flughche und Glm'fﬁug
&ifectrerische fh,gsfrp:ﬁf’ chig Taktiscie Abauge! einsch! Sleig-u GIerfﬂugsrrecke
ARguge ‘v harminsier Roer Sapt Stergen Gleiten Durchsterten o, Restmenge sind aemﬁrsmngf‘

RUES

!70 um Beorbeiter Saeeee

Y Vmg&ﬁuﬂ~
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Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke

© Focke -Wul?

Flugzeugbau
G mbH [ P
Bramean _ Biatl: 117

cY fw 190 F-3/R-1

nie Fw 190 F-3/R-1 untepschoidet sich vom der F-2 in erstor
Linie dadurch, dap unter cer Fiiche je 2 verkiellete LY 50 angebrachi

aind. Damit besteht gegeniioer der F-2 der wesentlichc Verteil, bia =u

f Stick kleinkalibrige Bomoen mitzunchien.(Bei der F-2 kornten pur mexi-l

ra} 4 Bomben B Einhangrozst 'R 4 untergevrachi werden.)

Wie die Bomben unter der Fliche wufgeningl 8ind, 1st swm
B}, 118 zu ersenen. Die rluciemturgen fir Fw 190 F-}/R—'I aind suf dm:
Blitiern 113 - 125dargeatellt, Ea gilt dabal wleder folgender

Zustand des Flugzeugest

Runpf open ?lﬁgelinnon
Bewaffnung; 2 x ¥C 1T 2 x ¥G 151
je Soc je 25c Schuss

Kiinlungs Reg lbarer Eihllufieustrivt
f1k hl.repclil 1c @ ' -
FTt Fu G 16 (B) + Pu G 25
Overflichas Gespachtelt + Glat <anatrioh (g_____ poliert)
snsaugachichies Auferhelb gder Lotorverkleid.ung(?ropenlchﬁchto}
Anbautens Rump{: ETC 501

‘ Fligel: 4 x ETC 50 (toilw.verkleidst) . B
Fuhrwerk: : R.dabdeckun;; chue baweglicht hhrnrkn:lapm B

Fiur d:la Fw 190 F-3/R-1 (ohne Bomben) ergeben sich nach den histma»;,ﬁz
blhttmn gegeniber der F-2 {ohne Bomben) folgandt Unterlchieﬁa: ;
(Lewtungsvo"lmt Jurch 4 x #iC 5o an Flugel)
1.) Gesg};windigk«_;i teveriust: am Beden iz ‘iolldrum

bel my = 242c U/min Av =10 (m) -9 Dve 15 (2))

.

7.} Stciggesctwindigkeitsveriusts
bei my = 2400 U/min

Avwsy = 048 (1,3) nw_v,t - 0.3(1-

3.) vurlust sn Flugsireckeifiir B = Sooo m bel ny = 2%c0 U/min j-'

Anflug: & v = 27 x@/h
RickflugtAv « 10 km/h
Flugstrecko: 8F « 2% km

Fop—— Belsder mit 4 x SC 5¢ em ER 4 vnter dem Ruvpf
Fuo3 " * 4 x SC 50 em "R 4 unte~ dem kumnpf
+ 4 7 5C Sc an 4 x ETC Do unter dem Flitgell

Die unter t.) uné 2.) eingcxlammertsn Werte geben den Mistungﬂ'&rlu’* M

durch 4 x S5C 30 - b irel o, .
) Mappe . _Ausgegeben -113.—_

Nr. : : : i !
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@ Focke-Wf Flugzeugbas Harizonfalgeschmhd:ykeif Schlachiflugzeug
rm. 0. v .
Abt: Fugmechanik L iber der Flughohe Fw 190 F-3/Ffy. .
Kj.‘,'r"\ Pugrevg- | Foggewicnt | Fiche Motor ‘ oot g DT f;:f’;i Anbouten und AuSenlasien
-1 - kg m? — — Uewn | ate = Rump! Flige!
¢ | ewisas | w100 183 | BMw01D | Steig - v 2600 | 1,32 | (3
2 | FwiS0F-3/m| 4300 (nach BMW B rompfieishing E7C 501 L ETC 50
3 4350 9- 807 5407 ETC 501 + ER Y GxEIC 50
4 4550 vom 18.7 47} ETC 501+ 0UrIB |4 xETL 50
5 4550 E7C 501 + SC250 4xETC SO 3
3 4550 ETC 501+ ER 4 YxETC 50 + 4x8C
7 4550 EIC 501 ¢ 4xSC5®  |4xETL SO
8 4800 EIC 507 + SC 500 4xEIC 50
] 4750 ETC 507 » 300L/r ZB. |4xETC SO + 4xSCS0
10 4750 ETC 507 » SC 250 YxETC SO + 4XSLSY
" 4750 ETC 507 v ER4+4nSCR | 8% ETC &0+ 4xSC5D
12 §000 ETC 507 + SC 500 yxETC 50 ¢+ 4x5CS0
Frpah i T R
he o :-r' J:t,;
i {
i
G 31
ik
& iy
.lk. :. I I
iy ik
Hils
iR
f‘_ '. i
1
i i i
u
H

=

i

nJ. 190. 801 - 081
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' Focke -Wull Flugzeugbau G. m. b. H. Nr. 262

Focke -Wulf
Flugzeugbau
GmbH Yy e e e

8lamen ' ,(-Buﬁ: 1fgi.

rhior nicht berechnet. Die Unte schiede gegentiber der F-}/i-1 li=gen

‘strecken Bl. 127 - 129 fir die F-8/R-1 mit den Cewichten gerchnet, Gie

 der F-3/F-1 ist dabei noch die volle Pangerung enthalten, wihrend diese

y Fw 190 F-8/R~1

Die Horizontal- und Sleig.eschwindigkceiten der F-B/u¢1 warden

hauptsichlich in der sthrkeren sumpfbhewsffnung, 2 x KG 131 statt 2 x ¥G 1
und in der Miglichkeit, einen 113 Ltr.~Zusatzbehfilter im Rumpf untersn-

bringen. D& belm Schlachtflugzeug Fw 190 heuie aus Leistungs;riinden suf

sinen Teil der Panzerung verzichtet werden mupf, werden hier dle Flupg—
sich fiir gliiche Belsdezustlinde dei der F-2/1~1 ergeben. In den Gewichien

bei der F-8/R-1 z.T. ausgebaut iet und dafiir stkrkere BunpitewalTnung
(2 x ¥C 131) und 1 115 Ltr-Zussisbehilter im Fumpl vorienden ist.

Geschwindigkeitamip:g wirkt sich der Zinbau 2 x KC 1351 io Rumpf oben,
statt 2 x ¥6 17 sc sus, daf das Flugzeug ~ 5 - 7 km/h langsamer ist.

Mappe ) Auspegeben
INT. : ; :




Sthiachtfivgzeug

@Mt-iﬁ a7 | Dechn, Flugdaver u. Flugstrecken.| Fw 190 F-8/Ry

Abf - Fiugmechanik-L 8latt 127

“Abfluggewicht: 4790 kg
Abwurflast: SC250 v, 4+ SC50
Kraftstoffvorral: 640 Ltr

Lustand Ruinp! Flogel Flgel 4 nen
. 2% A0 131 2 ¥G 1‘%‘
Bemaffﬁung. je 47% Seh. ) 2% ociiugy
Anbauters. N8 501 4x E7C 5n
Abwurflasten: 3T P4n 4x 3C 5o

Kroffstaffvorrat:  5co 3p

Flughdhe Drehzant Ladedruck  \Kr-verbrouch \Miri Geschwind.| Fiugdover — Flugstrecke
H n o) 8 L T R
km (Ufmin) {ata) {kg/h) Q“ {km, ) 5y (A) 3| (km) 4y
@see | vee | 36e 1 a3 1,20 535.
3 21 e 1,10 225 L 415 1.9 190
Jeuu @ iyl 9 205 L 394 2.0 BZo
2320 e 370 l_ 425 1522 L S70
' 2loa AR 250 1 pey 480 7304}
| -zdoe 1,85 215 430 L2300 QQSP.__.1 |
2300 1{?0 1%0 49¢ .21;59 L .89 L
I IR R e L 20 4w JRRCYY: RO B - |
‘ 2o 1,05 215 430 -1 1,99° | 8%
2l 1,20 A,_,__.iéo 1L : 1;$ T N
50 | 2100 e | 240 475 T8 | 7195
' Jovo 1,05 215 4% 1.94 )1 84q -
: |
Anmerkung,

1Y Yerbrauch noth BMW Angabe « 1253 S:cherheitszuschiag.

21M1‘f’ere Geschwindigkeit - arithm Miltei avs An. v Ruckflug
3)Augdaver enschiedlich der Zeit fur Steigen auf Flughohe und bleitfivg.
4)Rechner sche Flugstrezke ohne taktiscre Abzige! einschl Sleig- JGIe:muysrrzcke

Bearbaiter v‘b.utu

Apgyge fur Karmiayien Raier &r‘é&fg 7 Gieiten, Qurchstorten . Restmenge sind berucks 4_:_':!_#59_?’_ o
Datum.

o144 Vogtabarga L= e
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. Focke-Wulf Flugzrovgbou Iﬂfh’ﬂﬂgzeﬂg -

A
2,

enen |R0Chn. Flugdaver v Flugstreckan.| rw 190 F-8/RqY:

Ad.: Flugmacharik-L

Blarl: 128

Abfluggewicht: 4817 kg

f"""-'ﬁ,,; o
Abwurflast: ERy s 4SC50 u, 4=SC50 . NG
Krofistoffvorrat: 640 14y 13

‘k?

+

* ,‘ N

- Lustond:

Rumof Flugel inngn Fm"’auﬂcn
I L 3 d) - AT
Bewaffnumg: GaoLiG 131 2% NG 151
g Je 475 Uehe Jo 250 Schiss
Al?baufen LTS 4x WT¢ 50
Abwurflosten: = .. 4y LG 50 4x 5T 5o

Kroftstoftvorrot: o g

oflf -
7 o

Flughohe Orehzahl | Ladedruck |kr-Vertrouch MM Geschwind. Huggauer Flugstrecke
k‘:n (U?min) (aﬁ:‘r) {kga}h} 1) (kf;;/h) 2 (1) g (kfn) &
2300 1,20 360 AES 1180 .
0,3 2100 1,10 225 410 1,91
2eo0 1,05 205 390 L
2300 1,20 370 49 | - ‘1,22
240G 2100 1,10 240 445 - | v,Bv |
2ooc 1,05 215 _428 2400
2300 1,20 350 485 _ | 1.3
3,0 2100 . | 1,10 240 445 1,80
2000 1, 05 215 4% 1,99
2300 1,20 360 51§ 1,%: |
5,0 2100 1,10 240 470 1.78 | s B
2000 { 1,05 215 445  {.6G . IO 1. L 4 ‘
| ~ .1':1
Anmerkung:

i) Yerbrauth nach BMW Angabe + 1253% Sicherhieits zuschiag
2) Mittlere Geschwindigkeit  arithm Miftel aus  An. u. Ruckrflug.
3) lugdaver einschiieBlich der Zert fur Steigen auf Flughche und Glpitfiug.

Beorbeiter Sy, lee ’
V’h‘ arl-. ,A-M F.

“)Rechnerische Flugstrecke phne taktische Abzige! einschi Staig- u Gleitfiugstrecke. §-
Dguge for Wormlay e Rollen Sleigen Gledlen ks Kesimenge sind lerycksicntig!]
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Focks-Wull Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focks -Wulf '

Flugreugbau )
G.m.b.H - e e ]
Bremen Biatt: 130 -

€.) Flugleisturgen fir Ladedruckerhdhung:

Die auf Blatt 18 erwihnle ! Leistungssteigerung durcn lLadedruck-
erhinung mit C-3-Binspritzung {{dr Zede..lader) wird u.u. von der Kotore
firme Pvy dalin gedndert, daj diese den erhibhten Ladedr.ck {ir Hotleistung
auch I'tir wer dthenlndes ;uaiﬁt.ﬁﬁnigtltige Zrurvbungsergebnisse stelen
ailerdings noch asus,. larch dilese Eepnahue wirde sielh cire eruebliche
Luisiurgsverbusseru. ; dez Flugaruges crgeb.r, hus diesem Grurde sind fdr

die I'w 19¢ A«B pis Jjigi: und Jabe, sowle fir die F'w 190 6-8 und

Fe 170 F=B/Ii-1 ic fcrizornielucochwineigheiten und Steigleinstungen fir
Kot ;g oy = 270 U/idn wit dem ner.zlen Lececruck Py = 1142 ate
wa Zlew erhihicn Lafeuruck ppo= 1,58/1,65 ais iiber dor dche dargestsllt,

(Blutt 131 - 134). Hen si-hi, énf sick Je nach Flugnihe eine Ceschwindige
keditaurhZhunge fiir eilc Flugzeuge vondv=22 + 25 kr:'./h ergibt, wird die
erhfhie Hcileistu. g whhrend Ces Utcigfluges henutszt, ao ergeben sich
gute Verbesvervngen der Stedpie tor, Cepgenliber der Sicippeit mit

Kenpfleistiung n, = 4o U/iAn crhit ven beim Stedgen mit Netleistung

urd Indedruckerhéhung flir die Steigzeit auf fooo m beims N

Jager A-8 Steipzeitverbesserung: ‘ At = 3,7 min - 25,7 /o '
Jabo 4~8 (it »IC %01 ) “ 4,2 - 27,2 [0
Jabu-hei G-8 (ohne Abwurilasien) = 3,5 " = 26,% /o.
Schlrehtflugaeug F-8/3-1 {chne Abwurilasten) w4, " = 27,5"/_;1

.

™ Lt. Byw-Fachricht vom 20.144 wiré fir den BMW ﬂot b dic Boileiatung
mit ¢ hbhiem Ladedruck #iber der HBhe flr 1eo’ Danor sngelnaon.

Mappe ) __ Ausgegeben Co -
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Focke -Wull
Flugzeugbau
G.m.bH.
Bremen

)
-Wulf Flugzeugbau G.m.b. H. Nr, 26,

~~ Focke

Blatt: 13%5

T7.) Zusas. enfassung.

Tie vorligende Arteit givt einen Lberblick iiber die zit dem
Jagdflugseug ¥w 150 mit BYW Soi D zu erreichenden Flugleistﬁngen Lel der
Verw-ndung als

Hormal jéger,

Jhgar nit Zusatzbewaffnung,

Jagdbomber,

Jagdbomber mit vergrdjerter Reichweite und
Schlrchtflugzeug. '

Pir die errechneten Plugleistungen gilt der jeweils angegebane
Zumtand des Flugzeuges. Beim Nachfliegen irgend welch.r Zustande ist
vor allem auf folgende Punkte zu aschten:

1.) Horigontalgeschwindigkeiten kdnnen nur nech Erfliegen einer Stuus-
druckeichung iber der Lejstrecke verglichen werien. Besonders tai
den Flugzeugen, wc Losten oder Gerkite unter der Fliche aufgenings
sind’tritt beim normalen Strurchr eine erhebliche geschwindigkelts-

achingzige Pehlonzeige des Wahrimessers suf,

2.) Die in den Rumpfeeitenwinden wngetrachien Kiem.nspreizrlaprren sollen
im Schnellflug geschl.ssen sein. Da di& Kliappen unter Voremnnung
steben, zeigen dieve nach lingerec Flugbetrieb eine gewisse selch-

~

beit und 6ffnen ven besti-nmten Steudriicken am, wodurch zusitzliche

Geschwindigkeitsverluste auftreten,

3,) Der festeinstellbare lkiblerspalt bringt infolge der auftiretenden
Bausbweichurgen s8tark unterscried!iche Geschwindigkeitsverliuste.
Bel 1o mm Spalt treten bei der reuen Ausfihrung der Ulkithlerpanzer-
sufhingung nech Baugruppe 629 b w. 640 Geschwindigkeitcveriuste bis
zu to - 12 km/h gegeniber der fri eren Ausfihrung nach Baugruvpe 623
auf. ¥ird der Ulkuhlerépalt guf 2¢ om eingestellt, sc ist mit einper
weiteren Hersbsetzung der Geschwindigkeit von o~ 5 = 8 km/h zu

rechnent

4.) Durch unterschiedliche Ausfthru:g des Obverflichenanstrichs der Flug-

zeuge sind Geschwirdigkel tsverluste bedingt!

1
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Focke-Wulf Fiugzeugbau G.m.b.H. Nr. 26a .

wir

io Raureihen A-3, 3-8 und F-8 stellen die Endentwicklung der Fw 130~
den lufisekGnlten ¥otor 3w %ol L dar. Tr Zen Zuhlerntafeln &,62 ~64 U ﬂ‘fﬂs

Focke -Wulf !

Flugzeugbau

G m.b. H e e

Bremeon Blatt: 136

n’”\ . . E

- . T
. e T . ,;
i ;‘\

4 ,';(!!.‘-‘.xé,t, wie nich die wiertjigssten Foréernngen nnch Erhdnung der

Kozrikralt idr diesss Flugreugmua iater aurgewirst habex. Eine Verteaswrusg

dar Flugleirtungen kenn wunicher durch UrhErung d-8 iLadedruckes fir

lictletetung erreisht scrden (£.51,i51-134 ) Die Geschwindiskeits-
beigerung betrigt < bei i Nittel~ 22 - 25 kn/k und die Steigzeitver~

o,

besseruny auf Beoo m & 25 - 20 /08

ningewiesern, Cas “Aurch den Anbew der

Tyr den Nine tz der Lobio chiflupzeure sel hisx noch darand

™
+

ven:nsaugrchhchte gegeniiber den

e

nerualern innerrell der Molerverk ieidung licpenden Anceungschichien

e ———

zit einer Coschwiné:rkeitsveriust ver 8 v = 16 - 22 km/h zu rechnen iat

{.2.51.134). Hinz2 keumt der oben ovwdkrie hche Geechwindickel teverlust

hel

#inctelliung des Dlkithlerspaites ruf 20 mmi
2

walcre Flugleiztungen ziu erwsricn sind, wenn der BIW 801 D

gurch @en 534 821 F abgeltet wird (Beureine £-9, A=1o usw,. ), 501l in
-

eluer spii‘evin Arbeit gezeigt worden.
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Focke -Wulf
.. Flugzeugbau
G m.bH b e ]
Bremen Blatt: 137
Antsng:
crilogen. Leistungen:
. Geachwindigkeits.
F‘f 1?,0 Flug:ermbt Zustand differenz
oy e v (km/h)
270 ' 2 xV F¥ Trg. 20
270 2xV ¥ Trg., + 2 x 8C 250 24
619 5 2 x V Fi Trg. 23 '
€19 5 2 xV P Trg. + 2x 30c 1 Z.H. 6o
- 1083 1 2 x 2 5TC %0 : 18
& 1083 1 2x 2 HIC S50+ 2 x 2 5C 50 33
L
z 1083 1 ER 4 + 4 x SC So , 12
T 1c83 2 2 x V Ktt.s, o 3
‘E? 1083 2 2 x VML, o+ 2 x 30c 1 2.3, 36 )
o 1286 1 SC Sco 23
-8 )
g’ ' o
3 , A
@ Uie hier angegebenen Geachwindj gkeit-2ifferenzen wurden vYon unserer
‘3
Cw S tererprobung erflogen. Die Mepflige sind mit llusterflugze_ugen durch- S
= i | i
3 grflihrt, die hinsichtlich Cevicht, Anufristuns des Flugzeuges und Ober~ | §
v B
”8‘ flkchenbeschaffonhcit, Urterschicde gegeniiber den benenf‘lugzeu cen auf- N R
w:' L weisen, Der Aufstellung warden nor o Urgebrnisse zugrunde gelegt, die naoch var-.', S
J angegan renem Staudrvckeichflug CLL EWE f’tgt worden sind, THe engegebunen :ﬁ
¥erie gelten fiir Stelg- und Kampfleistung (nk = 24cc U/min) in Boden~ 3
- . . ¥
‘ nihe und sind dnmitieldar mit den errechneten Kerten (s.e.5.6%, 106 und 1.8 !
’ zu vergleichen,
3 :;
: ¢
T :
! )



