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1. "Triebwerkiiberwachungsgérat

A. Allgémeines

Um den Betriebszustand jedes Motors zu erkennen mub:

1) Die Belastung des Motors,

2) der Zustand des Schmierstoff- und Kihlstoffumlaufes, sowie

3) die Krafistoffversorgung

Uberwacht werden,

Die Beurteilung der Belastung erfolgt nach Drehzahl, Ludedruck und Luft-
schraubenblatistellung. ;
Der Druck des Schmierstoffumlaufes wird hinter der Férderpumpe, die
Schmierstofftemperatur am Eintritt in den Motoren gemessen.Die Kihl-
stoffiberwachung erfordert die Temperaturmessung am Austritt jeden
Motores.

3]36 89798

111/ Bf1035

6 Druckmesser fiir Kraft- und Schmierstoff

1 Drehzahlmesser
7 Kraftstoffvorratsmesser

2 Doppelladedruckmesser
3 Kraftstoffverbrauchsmesser 8 Umschalter

4 Temperaturanzeiger fir Kihlstoff % Warnlampe

5 Temperaturanzeiger fiir Schmierstoff 10 Tasche fiir Betriebsdatenkarten

. Abb. 1: Triebwerkiiberwachungsgeréite in der Kanzel (Ubersicht)
. ! 7



Zur Beurteilung der Kihlwirkung dient der Auflenlufttemperaturanzeiger,
naheres siehe Abschnitt II. B. 5.

Die Kraftstoffversorgung wird vom Verbrauchsmesser, vom Druckmesser und
vom Vorratsmesser Uberwacht,

Séamtliche Triebwerkiberwachungsgerate sind in der Kanzel untérgebracht.
Die Ubersicht der Gerate ist aus der Abb. 1 zu ersehen.

B. Beschreibung

Der Drehzahlmesser, der Doppelladedruckmesser, die Kraftstoffverbrauchs-

messer, die Temperaturanzeiger fir Schmier- und Kihlstoff und die Druck-

messer fir Kraft- und Schmierstoff sind auf der Triebwerkgerdatetafel an der

rechten Kanzelseite angeordnet.

——

th N B

1 Drehzahlmesser {oben fir rechien, unten 5 Temperaturanzeiger fir Schmierstoff
fiir linken Motor (links und rechis)
2 Doppelladedruckmesser 6 Druckmesser fir Kraft- und Schmierstoff

3 Kraftstoffverbrauchsmesser (links und rechts) (links wnd rechts)
4 Temperaturanzeiger fir Kihlsto 3-Druckmesser (Hohenatmeranlage)
(links und rechts) 8 O,;-Wachter (Hohenatmeranlage) :

Abb. 2: Triebwerkgeriitetafel

1. Drehzahlmesser

Fir die beiden Motforen ist je eine Drehzahlmebanlage eingebaut. Jede
Anlage besteht aus einem Drehzahlgeber (1), einer biegsamen Welle (2),
einer Verbindungsleitung sowie einem Anzeigegerdt (Abb. 2/1, Drehzahl-
messer). Der Drehzahlgeber ist im Motorraum mittels Halterung auf dem
Zwischengerist befestigt.

.1 Drehzahlgeber 3 Yerschraubung des Entolers
2 Biegsame Welle . 4 Elektrische Leitung

Abb. 3: Anordnung des Drehzahlgebers (Ansicht auf Motoroberseite)

Der Drehzahlgeber (1) ist ein Wechselstromerzeuger, der eine der Dreh-
zahl entsprechende Spannung liefert. Der Antrieb erfolgt vom Motor uber
das Parallelgetriebe durch die biegsame Welle (2).

Der Schmierstoff der biegsamen Welle (2) wird vor dem Drehzahlgeber
durch einen Entoler (3) zurickgehalten. Das Anzeigegerdat (Drehzahlmesser,
sieche Abb. 2/1) ist ein Spannungsmesser mit elektrodyncmlschem Mefd-
system. Die Anzeige erfolgt in U/min,

Die Verbindungsleitung (4) besitzt an ihren Enden unverwechselbare Stecker.

2. Doppelladedruckmesser

Der Doppelladedruckmesser (Abb. 2/2) zeigt den direkien ladedruck in
kg/cm? (ata) des Krofistofflufigemisches vor dem Eintriti in die Zylinder
der beiden Motore an. Der ladedruckmesser ist durch Rohrleifungen mit
den Motoren verbunden. Die Anschlufstelle befindet sich links unten an
Motorhinterseite. Als Druckibertragung dient die Luff selbst. Als MeBorgane
diegen die bekannten Membrandosen, die im Anzeigegerdt untergebracht
sind,

Durch Vergleich der beiden Ladedriicke laBt sich leicht erkennen, ob die
Ladedruckregler der beiden Motoren in Ordnung sind-

?



3. Krafistoffverbrauchsmesser

Zur sténdigen Uberprifung des Krafistoffverbrauches ist fir jeden Motor
eine Kraftstoffverbrauchsmefanlage eingebaut. Jede Anlage besteht aus
einem Kraftstoffverbrauchsmesser (Abb.2/3), einem Woechselstromerzeuger
(in der gleichen Art wie der Drehzahlgeber), einer biegsamen Welle, einem
Induktivgeber, einer Brandschottdose, einem Brandschotistecker sowie den
dazugehérigen elekirischen Verbindungsleitungen.

Stecker

Triebwerktrennstelle

Kraftstoffverbrauchsmesser |

Wechselstromerzeuger

VIIB LT (B)
Abb. 4: Schema der KraftstoffverbrauchsmeBanlage

Der Wechselstromerzeuger, der eine der Drehzahl entsprechende Spannung
liefert, ist im Motorraum, zusammen mit dem Drehzahlgeber der Drehzahl-
meBanlags, auf einer Halterung am Zwischengerist angeordnet.

Der Antrieb des Wechselstromerzeugers erfolgt vom Motor Uber das Parallel-
getriebe durch sine biegsame Welle. Der Schmierstoff der biegsamen Welle
wird vor dem Wechselstromerzeuger durch einen Entoler zurickgehalten.

Der Indukiivgeber ist im wesentlichen ein Transformator mit verdnderlichem
Eisenkern und hat eine Primar-, eine Sekundér- und eine Hilfswicklung. Mit
der Priméarwicklung ist der Wechselstromgenerator verbunden. Die Sekunddr-
und Hilfswicklung sind gegeneinander geschaltet. In ihrem Stromkreis liegt
der Verbrauchsanzeiger, dessen Skala in I/h geeicht ist. Die drei Wicklungen
liegen auf einem Rohr, in welchem ein magnetisches Kernstick verschiebbar
angecrdnet ist, Dieses Kernstick ist mit der Zahnstange der Einspritzpumpe

10 .

1 Wechselstromerzeuger 2 Biegsame Welle !
3 Verschraubung des Entolers

Abb. 5: Ansicht des Wechselstromerzeugers
(Ansicht auf Motoroberseite)

verbunden und dndert seine Loge innerhalb der drei Wicklungen mit der
Zahnstangenstellung entsprechend der jeweiligen Kraftstoffzufuhr.

S

177/8012

n

1 Eisenkern 3 Eisenmantel 5 Sekunddrwicklung
2 Spulenkérper 4 Primarwicklung 6 Hilfswicklung

Abb, 6: Schnitt durch den Indukfivgeber

Durch eine bestimmte Anordnung der Wicklungen fliefit in der Anfangstel-
lung des Kernstiickes kein Strom Uber den Verbrauchsanzeiger. Bei Ver-
schiebung. des Kernstiickes durch die Zahnstange wird die Kopplung der
Sekundarwicklung verstérkt. Die Spannung der Sekunddrwicklung Gberwiegt
dann die der Hilfswicklung, so daf Strom zum Verbrauchsanzeiger flieft.
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Bei héherer Drehzahl des Motors erzeugt der Wechselstromgenerator eine
entsprechend groflere Spannung. Die Spannung der Sekunddrwicklung
nimmt entsprechend zu, so dafy auch der Stromzufluf zum Verbrauchs-
anzeiger ansteigh.

Der Zeigerausschlag des Verbrauchsanzeigers ist doher jeweils das Pro-
dukt, welches aus dem von der Dréhzahl des Motors abhéngigen Spannung,
und dem von der Steliung der Zahnstange und dem Kerns‘ruck abhéngigen
Kopplung, gebildet wird.

Da die Anordnung der Wickiungen und: die Lange des Kernstickes der Ver-
brauchsdrehzahl und der Verbrauchs-Zahnstangenstellungscharakteristik
der Einspritzpumpe angepabt ist, ist die Austauschbarkeit der Induktivgeber
nur auf ein und dasselbe Pumpenmuster beschréankt. Der Einbau des Induk-
tivgebers erfolgt nur vom Motorenherstellerwerk, wo er auf den tatsdch-
lichen Verbrauch des Motors eingestellt und plombiert wird. Ein Lésen der
Sicherung und Verstellen des Gebers darf auf keinen Fall erfolgen,
weil dadurch die Verbrauchsanzeige sofort fehlerhaft wird.

Die Verbrauchsanzeige ist fortiaufend und unabhdngig von der Flughdhe
und der Temperatur in dem Bereich von — 40 ° bis 4 50° C.

Die Anloge arbeitet selbsidndig, eine Bedienung ist nicht erforderlich.
Stérungen kénnen auftreten durch Unterbrechung der elekirischen Leitungen
oder durch Bruch der biegsamen Welle.

Bei Ausfall des Bordnetzes wird die Funktion der Anlage nicht beeintrdchtigt.

4. Temperaturanzeiger fiir Kihlstoff

Fir jeden Motor ist zur fortlaufenden Messung der Kihlstofftemperatur eine
Mepanlage vorgesehen. Die Kihlstofftemperatur wird am Austritt des Kohl-
stoffes aus dem Motor gemessen.

Die Anlage besteht aus dem Temperaturgeber, welcher in die Kohlstoff-
anlage am Motor eingebaut ist, dem Temperaturanzeiger [Abb. 2/4) auf der
Triebwerkgerdtetafel und der dazugehérigen elektrischen Verbindungs-
leitung. i

Die Messung beruht darauf, dap ein elektrischer Widerstand im Temperatur-
geber bei steigender Temperatur grober, bei fallender Temperatur kleiner
wird. - Diese Widerstandsanderungen des in einer passenden Schutzhille
untergebrachien Drahtes wird durch den Temperaturanzeiger (Kreuzspul-
mePgerat] gemessen. Die Temperaturanzeige ist unabhénglg von den
Schwarkungen des Bordnetzes.

Die Skaola des Tempergturanzeigers ist in © C geteilt.

Die zuléssigen Kuhlstofffemperaturen sind aus der Betriebsdatentafel in
der Bedienungsvorschrift-Fl. zu entnehmen.

5. Temperaturanzeiger fiir Schmierstoff
(Abb. 2/8)
Fir jeden Motor ist zur fortlaufenden Messung seiner Schmierstotftemperatur
eine MeBanlage vorgesehen.

Die Schmierstofftemperatur wird am Eintritt des Schmierstoffes in den Motor
gemessen. Der Aufbau der Anlage ist derselbe wie der der Temperatur-
mefanlage fir Kihlstoff. Die zuldssigen Schmierstofftemperaturen sind aus
der Betriebsdatentafel in der Bedienungsvorschrift-Fl. zu entnehmen.
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6. Druckmesser fiir Kraft- und Schmierstoff

Zur fertlaufenden Messung des Kraft- und Schmierstoffdruckes der beiden
Moteoren ist je ein Doppeldruckmesser (Abb. 2/6) vorgesehen. Dieser
Doppeldruckmesser ist mit den Manometeranschlissen fur Kraftstoff und for
Schmierstoff am Motor verbunden.

Die Druckibertragung durch die Verbindungslsitung vom Motoranschlu® zum
Druckmesser erfolgt beim Kraftstoff durch den Kraftstoff selbst, beim Schmier-
stoff durch Glyzerin.

Der Doppeldruckmesser vereinigt zwei Gerdte in einem Gehduse. Als Mef-
organe sind in dem Druckmesser ‘Membrandosen oder Rohrenfedern ein-
gebaut, die von deém messenden Druck beaufschlagt werden. Die ent-
stehende Formverénderung der Dosen oder Federn wird durch Réderwerk
oder Hebel auf den Zeiger Uberiragen. Die Zeigerausschldge werden von
der Skala, welche nach k g/ ¢ m2? geeicht ist, unmittelbar abgelesen.

Die zulassigen Dricke sind aus der Betriebsdatentafel in der Bedienungs-
vorschrift-FI. zu entnehmen.

7. Krafistoffvorratsmesser

Um den Inhalt der einzelnen Krafistoffbehdlter fortlaufend festzustellen,
sind auf der linken Seite des Kabelschachtes in der Kanzel 3 Kraftstoff-
vorraismesser angeordnet. Die Zugehorigkeit der einzelnen Vorratsmesser
zu den einzelnen Kraoftstoffbehdltern geht aus der Abb. 7 hervor. -

70218

1 Kraftstoffvorratsmesser fiir Entnahme- und 4 Umschalter fiir Kraftstoffvorratsmesser, rechts

Vorratsbehalter, links 5 Kraftstoffvorratsmesser fur Yorratsbehalter
2 Umschalter fiir Kraftstoffvorratsmesser, links im Rumpf {fallt bei H-14 und H-14 je nach
3 Kraftstoffvorratsmesser fir Entnahme- und Ristzustand fort

Yorratsbehdilter, rechis 6 Warnlampe fiir Entnahmebehélter, links

7 Warnlampe fir Entnahmebehalter, rechts

Abb. 7: Linke Seite des Kabelschachtes in der Kanzel
13



In jedem Kraftstoffbehdlter ist ein Vorratsgeber eingebaut, welcher zur
fortlaufenden Messung des jeweiligen Kraftstoffstandes dient und mit dem
Vorratsmesser durch eine elekirische leitung verbunden ist. Die Messung
wird durch einen im Tauchrohr des Vorratsgebers befindlichen Schwimmer
ausgelést, der je nach dem Flussigkeitsspiegel auf- und abgleitet und durch
Steuerung mittels eines im Tauchrohr befindlichen Spiralschlitzes eine Dreh-
bewegung ausfihrt.

elekirischer Ferniibertrager

e
NS
W
M

mugn;‘é_ 2
Kupplung

Kreuzspul-Anzeigegerdat
(Kraftstoff-Vorratsmesser)

1775845

Abb. 8: Schema der Kraftstoffvorratsmessung

Die Drehung wird durch den Schwimmer auf die Achse Ubertragen, an deren
oberen Ende der freibende Teil der magnetischen Kupplung sitzt. Der ge-
triebene Teil der magnetischen Kupplung ist im Kopf des Vorratsgebers
untergebracht. Durch die magnetische Kupplung wird ein elektrischer Fern-
Ubertrager betdtigt und unter Zwischenschaltung von elektrischen Leitungen
dann die Krafstoffmenge durch den Vorratsmesser (Kreuzspulanzeigegerdt)
angezeigt, o ;
Die Vorratsgeber der Entnahme-(Haupt]-behélter sind auferdem mit einer
Reststandwarnung ausgeristet. Hierbei wird durch einen Schaltkontakt eine
Warneinrichtung eingeschaltef, die bei einem Kraftstoffstand von weniger
als 200 Ltr. eine Warnlampe aufleuchten laft,

Beim Aufleuchten der Warnlampe mufy der betreffende Entnahmebehalter
aufgefillt werden. Die Vorratsgeber der Vorrats-(Hilfs)-behalter: besitzen
keine Reststandwarnung.
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Von den drei eingebauten Kraftstoffvorratsmessern sind zwei mit einer
doppelten Skaleneinteilung versehen, wobei die obere fir den Entnahme-
behdlter, die untere fir den Vorratsbehdlter bestimmt ist. Durch einen neben
dem Vorratsmesser angeordneten Umschalter wird der Vorratsmesser auf
den betreffenden Kraftstoffbehalter geschaltet. Die abgelesene Zahl mit
100 multipliziert ergibt dann den Inhalf des Behalters in Litern.

Der Entnahmebehalter und der Vorratsbehdlier links sind auf dem unter dem
Vorratsmesser angebrachten Schild mit ,Linker Behdlter” (1) der Entnahme-
behdlter und der Vorratsbehdalter rechts mit ,Rechter Behalter” (3) be-
zeichnet. Die beiden zugehérigen Schalter (2) und (4) haben 3 Schalt-
stellungen: ,Haupischalter”, ,Hilfsbehdlter” und eine Mittelstellung, in
welcher der Kraftstoffvorratsmesser abgeschaltet ist.

C. Ab- und Anbau, Priifung und Wartung

Beim Ab- und Anbau sowie fir die Prifung und Wartung sind die Vor-
schriften zu beachten, die in der fir jedes Gerdt vorhandene LDv. zu
ersehen ist,




Il. Flugiiberwachungs- und
Navigationsgerdit

A. Ubersicht der eingebauten Gerdite

1. Flugiiberwachung

An Geréten for die Flugiberwachung sind vorgesehen |s. Abb. 9):
* ein Fahrimesser (1) :

ein Feingrobhodhenmesser (2)

ein Variometer mit Ausgleichsgefad (7)

ein Wendehorizont (4) mit Umformer

ein Notwendezeiger (%)

ein Grobhdhenmesser (13) (nicht immer eingebaut)

ein Schauzeichen for die Staurohrheizung (12)

ein Aufenlufttemperaturanzeiger (15) mit Temperaturgeber {16)

ein Landeklappenanzeiger (20)

eine Borduhr (14)

ein Staurchr (21)

sowie die fir diese Gerdte erforderlichen Verbindungsleitungen.

2. Navigation

An Navigationsgerdten sind vorgesehen |s. Abb. 9):

ein FohrertochterkompaB (5) mit Deviationstafel

ein Orterkompa® (18] mit Deviationstafel

ein Mutterkompab (19)

ein Funkpeilanzeigegerat (17] mit Deviationstafel
sowie eine Halterung fir die Kartentasche, angeordnet an der Rickenlehne
des Flugzeugfihrersitzes. :
For die Blindlandung sind vorgesehen: J

oin elt. Hehenmesser AFN 101 (8 (umschaltbar fir die Bereiche bis

zu 150 m und bis 1500 m Bodenhéhe) und

ein Zielfluggerdt AFN 2 (8).
Néheres tber diese beiden Geréte siehe Teil 9D, Bordfunkanlage.
Die. Anordnung sowohl der Flugiberwachungs- als auch der Navigations-
gerdte ist aus den Abb. 9 bis 19 zu ersehen, Die Gerdte sind zur Haupt-
sache in der Fohrergeratetafel (Abb. 10 und 11) eingsbaut. Letztere ist zwel-

teilig, der rechie Teil ist wegen Sichiverbesserung mittels Hebel (22) nach

vorn schwenkbar.
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Fahrtmesser ;
Feingrobhahe'Peraturanzeiger
Fernkurskreisperaturgeber
Wendehorizolgegerat

5 Fﬁhrerlodﬂerlt

L3 by —

=

111¢8/1036

18 Orterkompafy
19 1Ml.nller'lc.t:;m|<:u:|i!u

20
21 Stauvrohr
22 Halterung fir die Y-Anlage

Inzeiger




Fahrimesser
Feingrobhohenmesser
Fernkurskreisel
Wendehorizont

5 Fihrertochterkompaf)

. a3 =

N\ i
6 Elt.-Hohenmesser 10 Kurszeiger ] 14 Borduhr
7 Vurio:aeier {mit Ausgleichsgefaf) 11 Schduzeichen fir Kurssteveryng 15 iu%enlufﬂe
8 Zielfluggerat 12 Schavzeidhen fir ‘Staurohrheizung {g . u_ksnlg.;ﬂie
2 Nolwendezeiger 13 Grobhéhenmesser runkpeilanzeis

8

Abb. 9: Flugilberwachungs- und Navigationsgeriite (Ubersicht]

111841036

18 Orterkompaf
g ;‘Auiler.k’ompuﬁ

21 Staurohr
22 Halterung fir die Y-Anlage
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In der Fihrergerétetafel sind ferner zur Uberwachung der Kurssteuerung
(s. Abschnitt VIII) eingebaut:
ein Fernkurskreisel (3),

ein Kurszeiger (10)
ein Schauzeichen fiir Kurssteuerung (11) (nicht immer eingebaut).

T Fahrtmesser

2 Feingrobhghenmesser

3 Fernkurskreisel

4 Wendehorizont

5' Fiihrertochterkompafl

6 Elt.-Héhenmesser (FuNG 101)

7 Yariometer

8 Zielfluggerdt -

9 Motwendezeiger

10 Kurszeiger

11 Schauzeichen fir Kurssteverung
12 Schavzeichen fiir Staurchrheizung

Abb. 10: Fiihrergeréitetafel

Bei einer Anzahl der neueren Flugzeuge sowie bei allen H-11-Torpedo-
flugzeugen ist das Variometer auf die Fihrergeratetafel, wie nachstehende
Abb. zeigt, mittels angeschraubter Halterung aufgesetzt. Bei Einbau der
Y-Anlage tritt jedoch an Stelle der Variometerhalterung diejenige der
Y-Anlage und das Variometer kommt wieder an die bisherige Stelle
(Abb. 10/7).
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B. Beschreibung der Geriite

1. Staurohr und angeschlossene Geriite

Das Staurohr (Abb. 9/21) ist an der Nase des linken Tragfl&chenauBenteiles
angeordnet.

For die Gerdte mit statischem Druckausgleich wie Fahrtmesser (1), Grob-
héhenmesser (13, Variometer (7) und Feingrobhdhenmesser (2) ist zur ge-
nauven Anzeige der Anschluf des ungestdrten statischen Druckes erforderlich.
Zu diesem Zweck sind obige Gerdte durch eine Luftleitung (fir den statischen
Druck) und der Fahrimesser auBerdem durch eine weitere Luftleitung (for
den Staudruck) mit dem Staurohr verbunden. Siehe nachstehende Abb.

Staurohr Wassersacke
=

b

[ - = ——

Caehis

7 Variometer 12 Schauzeichen fiir Staurohrheizung

Abb, 11: Fiihrergeritetafel, neve Anordnung des Variometers - W assariaiis
Staudruckluftleitung /| _ Grobhshenmesser
Fahrtmesser
Luftleitung fir
den statischen Druck Variometer

Ausgleichgefal

Fein-Grobhéhenmesser. 114871022

Abb. 13: Schema der Anlage von Geriiten mit
statischem Druckausgleich

Zum Schuiz gegen Vereisung kann das Staurohr elektrisch beheizt werden,
was durch das Schauzeichen (Abb. 9/12) Gberwacht wird.

Zur Entwasserung der Luftleitungen dienen Wassersécke (Abb. 14), sie be-
finden sich am Anschlu des Staurohres und in der Trennstelle zwischen
i, ] ! Tragfldchenmittelteil und -auBenteil. '

13 Grobhohenmesser (nicht immer eingebaut) : ! 2]

20 Abb. 12: Zielschacht
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1 Wassersdcke

Abb.ﬂ: Deckeldffnung an der. Nasenunterseite des
TragfidichenauBenteiles, links

Die Wassersticke sind in bestimmien Zeitabstanden durch Entfernen der
unten sitzenden Schlitzschrauben zu entleeren.

2. FernkompaBanlage

Das Flugzeug ist mit einer Patin-Fernkompafanlage PFK-3 ausgeristet. Zu
dieser gehéren der Fihrertochterkompaf, der Funkpeilanzeiger und der
Mutterkompaf.

Der Fihrertochterkompaf® (Abb. 10/5) ist auf der FUhrergerdtetafel in der
Kanzel angeordnet. Der Anirieb erfolgt zusammen mit dem Fernkurskreisel
(Abb. 10/3) durch den Kursmotor, auf der Vorderseite der Geratetafel Uber

einen Winkelantrieb, zwei T-Antrieben und biegsomen Wellen (siehe
Abb. 63).
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Das Funkpeiignzeigeg&rﬁ‘r ist ‘auf einer Halterung am Spant 3 der rechten
Kanzelseite eingebaut. Yon diesem Gerat fihrt eine biegsame Welle zum
Peilrahmen in der Rumpfdecke hinter Spant 8.

1 Funkpeilanzeigegerit
2 Biegsame Welle

Abb. 15: Anordnung des Funkpeilanzeigegerites




Der MutterkompaP befindet sich im Rumpfhinferteil, hinter Spant 14 in einer : 3. OrterkompaB

> Rumpfbeplankung.
bisliewadiom Boden den Ronpiospioniing Der Orterkompaf (bzw. Nah- oder Notkompaf) ist in der linken Kanzelseite

unten vor dem FlugzeugfGhrersitz cuf einer Halterung angebracht.

Abb. 16: Anordnung des Mutterkompasses Abb. 17: Orterkompall

4. Wendehorizont

Der Wendehorizont (4) hat elekirischen Antrieb. Zu diesem Zweck ist im
Unterteil der Kanzel ein Umformer angeordnet, der den Wendehorizoni
mit Wechselstrom versorgt. Der Umtormer ist bei H-11 im Kanzelunterieil,
links van der mitileren Trennwand, angeordnet. Bei der Bauart H-14 und
H-16 ist derselbe im linken Raum des Kanzelunterteiles an einer besonderen
Halterung befestigt.
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5. Anzeige der AuBenlufttemperatur 6. Anzeige der Landeklappenanstellung

20 Landeklappenanzeigegerat

a Eehrﬁle (il‘el' Hohenatmeranlage
anrwerksanzeige

25 Verdunkler . } elt. Bordnetz

15 Temperaturanzeiger

Abb. 18: Linke Seite des Leitungsschachtes an der Kanzeldecke Abb. 19: Hilfsgeriitetafel von dem Handhebelkasten (links)

Das Anzeigegerdt fir die Landeklappenanstellung (20) ist durch eine Kugel-
kette mit der hinter Spont 8, rechts, gefihrten lLandeklappenantriebsstange
verbunden, siche Abb. 64/18.

C. Ab- und Anbau, Prifung und Wartung

Der Temperaturanzeiger (15) 1ir die Aubenluft ist durch elt. Leitungen mit

dem Temperaturgeber (Abb. 9/16) verbunden. Dieser ist an der unferen

Kenzelbeplankung rechts neben dem elt. AuBenbordanschluf dngeordnet

und durch die FuBbodenklappe hinter dem Beobachtersitz zuganglich.
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j3e?r_r1 Ab- und Anbau sowie fir die Prifung und Wartung sind die Vor-
schriften zu beachten, die in der fir jedes FL-Gerdt vorhandene LDv. zu
ersehen sind.
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Ill. H8henatmeranlage

A. Beschreibung

1. Allgémeines

Das Flugzeug ist mit einer Hahenatmeranlage ausgeristet, die eine aus-
reichende Sauerstoffversorgung tir die Besatzung bei Hohenfligen gewdhr-
leistet. Die Ausfihrung dieser Anlage ist an neveren Flugzeugen gegen-
dber dalteren verschieden.

Die alte Anlage bestehf aus:
4 Héhenatmern mit Atembeutel, Druckmesser und Atemschlauch
30 Sauerstofflaschen [2—|—Zyiinder-Leicﬂn1metoHﬂoschen]
5 Flaschenfernventilen mit Schmutzfang und Riickschlagventil

1 Aufenbordanschlufs und
den dazugehérigen Verbindungsleitungen und Halterungen.

Die neue Anlage besteht aus: ,
4 Hohenatmern [Membranlunge] mit Schmutzfang, Druckmesser,
O2-Wachter und Atemschlauch :
30 Saverstofflaschen (2-1-Kugel-Stahlflaschen
5 Durchgangsventilen (Absperrventile)
20 Ruckschlagventilen

1 AuBenbordanschluf und
den dazugehorigen Verbindungsleitungen und Halterungen.

111 /8 71007

Zu jeder Anlage gehdrt ein Fotoschema, in welchem der Schaltplan dar-
gestellt ist. Es befindef sich in der Tasche fur Betriebsdatenkarten in der
Kanzel, rechts.

Die Anordnung der Anlagen ist aus den Abb. 20—22 zu ersehen.
Bei der neuen Ausfihrung der Anlage (Abb. 22 sind die 30 Flaschen in

10 Batterien zu je drei Flaschen aufgeteili: Je zwei Baiterien sind an einem e
Hohenatmer angeschlossen und kénnen durch ein Durchgangsventil abge- 1schluf

sperrt werden. Eine Ausnahme machen die Héhenatmer for den StaffelfUhrer
und for den Seiten-MG-Schitzen (5. Monnl; diese sind gemeinsam Uber ein
Absperrventil an zwei Batterien angeschlossen.
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Bei der He 111 H-11 ist der Hohenatmer des Staffelfihrers am Kopfende
der Liegekoje angeordnet und kann daher wahlweise benutzt werden.

Die Anfangs- und Endoffnung jeder Batterie sind, um Sauerstoffverluste
durch Beschub weitgehend zu vermeiden, durch Rickschlagventile gesichert.
Bei Ausfall einer Batterie findet ein Ausgleich statt, da alle Batterien Gber
dem AuPenbordanschluh untereinander verbunden sind, so dafy sich der
Restvorrat gleichmabig verteilt.

Die Benutzung der Hohenatmeronlage soll in 4 km Flughdhe beginnen
und soll oberhalb dieser Grenze nicht unterbrochen werden.

Bei Ausfall der Anlage eines Besaizungsmitgliedes oder Absinken des
Sauerstoffdruckes (Druckmesser beobachten) wahrend des Betriebes unter
20 kg/cm? missen Hohen unter 4 km aufgesucht werden. Die Flaschen-
fernventile bzw. Durchgangsventile werden durch Rechtsdrehen der Hand-
rader geschlossen. .

Reichweite:

Ein Mann kommt mit einer mit 150 kg/cm? gefiliten 2--Saverstofflasche je
nach Flughohe (die Héchstverbrauchszone liegt zwischen 6 km und etwa
7 km Flughthe) und je nach Ansirengung etwa 1%/2 Siunden aus.

Demnach betrégt die Reichweite der finfképfigen Besatzung mit der
30-Flaschen-Anlage mit-guter Sicherheit 6 Atemstunden.

111481028

1 Hihenatmer 4 AuBenbordanschluf}
2 Sauerstofflaschen 5 Trennstelle
3 Flaschenfernyentil 6 Leitungen

7 Schlissel fir AuBenbordanschiuf

Abb. 21: Schema der Hohenatmeranlage (alte Ausfilhrung)
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Spant 12a

|

Spant 11

2. Hohenatmer

Je ein Héhenatmer mit Atemschlauch ist in unmittelbarer Néhe des Arbeits-

Spant 8b

Spant 4

Spant 3

3 Druckmesser
4 Schmutzfang

15, platzes jedes Besatzungsmitgliedes angebracht. Der Atemschlauch ist an
@ ‘mehreren Stellen gehaltert und am Ende durch einen Deckel staubdicht ab-
§ ??_ = geschlossen. Das Ende des Atemschlauches ist zum Anschluf an die Atem-
= '_Q*% ® maske ausgebildet.
: Die Flugzeuge sind teils mit Hohenatmer nach. Abb. 23, teilé nach Abb. 24
[
i - o ausgeristet.
: 3 8 s ? Bei der alten Ausfihrung wird der durch Atmung abgescugte Sauerstoff
CF\EIES g =% 2 aus dem Beutel zwangsléaufig durch das Offnen des Ventiles im Hochdruck-
z EE g teil ersetzt. Durch Dricken des Atembeutels im Ldngloch (7) kann der Be-
83 E nutzer sich Sauerstoffduschen geben.
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o o 1 Héhenatmer (Lunge) 4 Druckmesser
5 w 2 Atemschlauch 5 Balgverkleidung
’ 3 Halterung i 6 AnschluBstutzen
7 Langloch
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Abb. 23: Hohenatmer (alte Ausfishrung)

Zur Kontrolle des Druckes in den Sauerstofflaschen und damit des Sauer-

stoffvorrates dienen Druckmesser, welche an jedem Hoéhenatmer ange-
schlossen sind.
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Bel derne ueren Bauart mit Kugelflaschen ist die Ausfihrung des Hohen-
atmers aus nachstehender Abb. zu ersehen. Bei dieser weniger beschuf3-
gefahrdeten Héhenatmeranlage ist der bisherige Héhenatmer mit Atem-
beutel durch eine Membranlunge ersetzt.

In der ZufGhrungsleitung von den Flaschen zur Membranlunge ist ein Schmutz-
fénger (5)' mit Siebeinsatz eingebaut.

ks
vom
Durchgangsventi

1778/ 19@

1 Membranlunge 5 Schmutzfanger

2 Motknopf 6 Druckmesser

3 Atemschlauch 7 O,-Wichter

4 Halterung 8 Yerbindungsleitung

Abb. 24: Hohenatmer (neue Ausfiihrung)

Der neben jedem Druckmesser angeordnete O2-Wachter (sishe Abb. 2/7 u. 8)
zeigt an, ob die Membranlunge wdhrend der Atmung einwandfrei arbsitet.
Bei Atemnot und zur Konfrolle des O:-Wachters dient der Notknopf
[Abb.24/2). Beim Driicken desselben wird eine plétzliche Sauerstoffdusche
abgegeben. .
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3. Saverstofflaschen

Bei der alten AusfGhrung sind 20 Sauerstofflaschen im Rumpf zwischen
Spant 4 und 8 und zwar je 10 Flaschen auf der linken bzw. rechten Seite
angeordnet, wahrend 6 Sauerstofflaschen an der rechten Aufenwand des
Rumpfes zwischen Spant 8 und 12 angebracht sind. Die 30 Flaschen sind in
5 Batterien aufgeteili. Je 6 Flaschen sind zu einer Batterie vereinigt.

1 Saverstofflasche (Leichtmetall)
2 Halterung

3 Verbindungsleitung

4 Zwischenstuck

Abb.25: Anordnung der Sauerstofflaschen im Rumpf,
linke Seite (aite Ausfilhrung)

Bei der neuen Ausfihrung (Abb. 22) sind im Rumpf zwischen Spant 4 und 8
||_nks und rechts je 12 Kugelflaschen angeofdnet. Weitere 6 Flaschen befinden
sich an rechter Rumpfwand auBen zwischen Spant 8 und 10.

Wie_berei:s erwdhnt, sind bei der neveren Ausfihrung je 3 Kugelflaschen
zu einer Batterie vereinigt und je 2 Batterien werden durch ein Durchgangs-
ventil abgesperrt.

Die KU_Qelf!oache bietet gegeniber der Zylinderleichimetallflasche sine
Wf‘l‘58ﬂj|lch héhere Sicherheit bei Beschuf. Bei Austausch kommen daher nur
noch Kugelflaschen zur Verwendung.
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4. Absperrventile 5. AuBenbordanschluB

7um Follen der Hohenatmeranlage mit Saverstoff befindet sich auf der
inneren rechien Rumpfseite am Spant 12°in AuBenbordanschlub.

Als Absperrorgane sind in den Verbindungsleitungen zwischen Flaschen-
batterie und Hohenatmer Flaschenfernventile bzw. Durchgangsventile ein-
gebaut, Von den 5 Ventilen sind 2 in der Kanzel und zwar je 1 am linken
und rechten Oberholm befestigr, wahrend 3 links und rechts auf der Rickseite
vom Spant 8b angeordnet sind.

Ventl filr 5. Mana
nd Staffeltihrer

Abb. 27: AuBenbordanschluBl (alte Ausfilhrung)

Er b._esfeht aus dem AnschluBstick mit Flansch, dem Siebeinsatz, der Dichtungs-
scheibe sowie der VerschluPmuiter mit Ketfe.

Bei der neuen Ausfilhrung mit Kugelflaschen besitzi der AuBenbordanschlufs
(Abb. 29) ein darunter befindliches Absperrventil (5).

1 Anschlufistiick

2 Siebeinsatz

3 Dichtungsscheibe

4 Yerschlufmutter mit Kette
5 Absperrventil

1 Fluscbanfernven!ifa
2 Handrad
3 Hinweisschild

Abb. 26: Flaschenfernventil (alte Ausfiihrung)

In jedes Flaschenfernventil ist ein Ruckschlagventil, das sich nur in Fllrichtung
&ifnet, eingebaut. Die Zugehorigkeit der einzelnen Flaschenfernventile bzw.
Durchgangsvenlile zu den Besatzungsmitgliedern ist durch Schilder gekenn-
zeichnet.

Die Ventile werden durch eine Linksdrehung geéffnet.
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i 177/8/20 &
Alte Ausfihrung Meue Ausfihrung

Abb. 28 u. 29: Schnitt durch-den AuBenbordanschiuB
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6. Trennstelle
Zur besseren Montage der einzelnen Rohrleifungen sind an Spant 8b Trenn-
stellen angebracht. ) i

DN A AR oo

&

?Sr 177404300

1 Flanschstiick

2 Rohr ;
3 Dichtungsscheibe
4 Rohrnigpel

5 Schraubstuizen

Abb. 30: Schnitt durch die Trennstelle
7. Schlissel fir AuBenbordanschluB

Der Schlissel fur AuBenbordanschlup befindet sich in einer Tasche, die hinter -

dem Héhenatmer des C-Standes auf der Rumpfhaut befestig ist.

Abb. 31 :qucl":é §ir den Schliissel zum AuBenbordanschluB
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B. Filllen der Hohenatmeranlage

Das Follen der Sauverstofflaschen ist folgendermafen vorzunehmen (vgl. auch
,Gebrauchsanweisung der Hochdruck-Umfillpumpe, Dragerwerk, Lobeck):

i1 Verschlufmutter vom Anschlupstiick mit Schlissel (Abb.31) abschrauben.

2] Leitung der Aufrenbord-Vorratsflasche mit Kontrollmanometer am Aufben-
bordanschluf anschliefen.

3) Flaschenfernventile, sofern diese geschlossen, im Rumpf und in der Kanzel
durch Linksdrehen offnen und mittels Draht und Plombe in gedffneter
Stellung sichern.

4) Ventil an der Aubenbord-Vorraisflasche offnen, gegebenenfalls Umlauf-
pumpe zwischenschalten und Kontrollmanometer beobachten.

5) Nach Erreichen des vorgeschriebenen Druckes (150 kg/cm?) Ventil an der
Aufenbord-Vorratsflasche schliePen bzw. Umlaufpumpe abschalten.

Bei der Fillung mittels Pumpe erwérmt sich der Sauerstoff. In diesem
Falle ist mit der Fillung bis 160 kg/cm? zu gehen. Nach dem Abkihlen
fallt der Druck auf etwa 150 kg/cm?.

4) leitung der AuBenbord-Vorratsflasche vom Anschlubstick abschrauben.

7) VerschluBmutter mit Dichtungsscheibe auf das Anschlufstick fest auf-
schrauben.

8) Schlussel in die Schlisseltasche stecken und Tasche schlieBen.

Vorsicht beim Fullen! Kraftstoffe, Schmierstoffe und Fette sind von
der Héhenatmeranlage unbedingt fernzuhalten (Explosionsgefahr).
Die Armaturen dirfen nicht mit Olfarbe in Berlhrung kommen. Ventile nicht
schmieren! '

C. Ab- und Anbau

Beim Ab- und Anbau sind die L.Dv.-Vorschriften, die fir diese Anlage vor-
gesehen ist, zu beachten.

D. Prifung und Wartung

Kraftstoffe, Schmierstoffe und Fette sind von der An-
lage wegen Explosionsgefahrunbedingtfernzuhalten.

Zur -Prifung der Anlage Flaschenfernventile &ffnen, nach Erreichung des
Hochststandes am Druckmesser Flaschenfernventile wieder schliefen. Druck
du_rf nach 20 Minuten hochstens um 10 kg/em? abfallen, sonst Undichtigkeit.
Be! Druckabfall Flaschenfernventile, Verschraubungen und Létsiellen mit
Seifenwasser abpinseln. Bei undichtem Flaschenfernventil Kopfschrauben
unter dem Handrad nachziehen. Abdichten der Verschraubungen durch Nach-
;uahen oder Auswechseln der Dichiringe. Beim Auswechseln der Dichiringe
ist der Druck aus den Leitungen durch langsames Lésen der Verschraubungen
abzulassen. Bei undichten Létstellen sind die betreffenden Leitungen aus-
zuwechseln. Beschddigte oder undichte Hohenatmer, Flaschenfernventile bzw.
und Saverstofflaschen sind gleichfalls auszuwechseln.

Bm_ der Instandsetzung schadhafter Leitungen ist die vorldufige An-
weisung «Instandsetzung von Sauerstoff-Hochdruckrohren, Gerdt 10-80 A und
B”, oder die entsprechende L.Dv. zu beachten.

cB&;}i l?er Dichtprifung ist die Beschreibung und Bedienung der ,Werk-
E)C rift 1032, Dichtprifgerat for Hohenatmer, Gerat Nr.10-139 A, Fl. 30483,
ragerwerk, Libeck” zu beachten,
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'IV. Heizungsanlage

A. Beschreibung

1. Alilgemeines

Die Heizungsanlage besteht aus einer Anlage fir die Beheizung der Kanzel,
welche am rechten Motor angeschlossen ist, und einer Anlage fir die Be-
heizung des Funkerschitzenraumes, welche am linken Motor angeschlossen ist.
Durch die Flammendémpfer [Auspuffstutzen) zu beiden Seiten der Mofore
sind je zwei ovale Rohre derart durchgefihrt, daf die Auspuffgase die
durchstirémende Frischluft erwérmen. Die ovalen Heizungsrohre am linken
bzw. rechten Motor sind hinter dem Triebwerk in einem Rohr, welches Uber
ein Schaltventil in den zu beheizenden Raum (Kanzel bzw. Funkerschitzen-
raum) fOhrt, vereinigt. Die Betétigung des Ventiles erfolgt durch einen Hand-
griff tber eine Duz-Rohrsteuerung. Bei abgestellter Heizung wird die Warm-
luft durch das Ventil ins Freie geleitet. Um unndtige Warmeverluste zu ver-

11148/ 100t

1 Heizungsanlage fiir die Kanzel 3 Schaltventil

2 Heizungsanlage fiir den Funkerschitzentaum 4 Bedienhebel
5 Bediengestange

Abb. 32: Heizungsanlage (Ubersicht)
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meiden, sind die Heizleitungen und Ventile mit einer Isolation versehen,
welche aus einer mit Binde umwickelten Glaswatteschicht besteht.
Achtung! Wegen Brandgefahr missen die Schalter fir Heizungsanlage
<iets in Endstellung stehen, d. h. ganz auf oder garz zu.

Die Anordnung der Heizungsanlage ist aus der Abb. 32 zu ersehen.

2. Heizanlage fiir die Kanzel

Die Anlage besteht aus den Heizungsrohren, zwei StahlschlGuchen, einem
Abzweigstick, einem Schaltventil und einem Heizstutzen sowie den Ver-
bindungsleitungen zwischen Abzweigstiick, Schaltventil und Heizstutzen ein-
schlieflich allen Halterungen.

177/8 71015

1 Stahlschlauch 4 Heizstutzen
2 Abzweigstiidk 5 Verbindungsleitung
3 Schaltventil 6 Heizungsrohre

Abb. 33: Heizanlage fiir die Kanzel

Sie beiden Stahlschlduche, welche an die linken und rechten Heizungsrohre
hies rechTep_ Mo‘ro_rs onggschlosseﬂ sind, fithren zu einem Abzweigstick. Von
er aus flhrt eine Lleitung zum Schaltventil, welches in der Nase des

Trc’gﬂ_fiCh_el'lmitteltei\es angeordnet und mit einer Schelle am Nasenprofil
befestigt ist,
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1 Schaltventil

2 Befestigungsschelle
3 Austrittstutzen

4 Yerbindungsleitung

Abb. 34: Anordnung des Schaltventiles

Vom Schaltventil fhrt eine leitung in das Innere der Kanzel zum Heiz-
stutzen. Der Heizstutzen ist an der linken Zielschachtwand befestigt.

Das Schaltventil, durch dessen Betdtigung die Heibluft entweder in die
Kanzel oder ins Freie geleitet wird, besteht aus dem Gehduse, dem Innen-
teil, der Buchse, der Welle, dem Deckel mit Dichtung und dem Betdtigungs-
hebel. :
Das Innenteil lagert mit einem Zapfen in der Buchse des Gehduses und mit
der Welle im Deckel. Die Welle ist in das Innenteil geschraubt und durch
einen Kegelstift gesichert.

Der Dackel ist mit Sechskantschrauben unter Zwischenlage einer Dichtung
auf dos Gehause aufaeschraubt. Auf der Welle ist der Hebel, an welchen
das Bediengesténge angeschlossen ist, mittels Kegelstift befestigt.
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1 Gehduse

2 Innenteil

3 Buchse

4 Welle

5 Dichtung

6 Deckel

7 Sechskantschraube
8 Betatigungshebel
9 Zapfen

10 Isélierung

Abb. 35: Schaltventil

Die Betatigung des Schaltventiles erfolgt durch Ziehen bzw. Herunterdriicken

gl'mes Hunﬁlg riffes (Abb. 37/1), der auf dem Kanzelfubboden rechts hinter dem
ugzeugfihrersitz angeordnet ist. :

'r;‘ﬂcerlblimer%n Griffstellung ist das Schaltventil geschlossen, in der oberen ist
dasselbe gedifnet, somit auf Kanzelheizung eingestellf.

I[})_}crgﬁ?:gdgr};ff besteht auvs einem Rohr mit aufgesetzter Griffkugel, welches

Sl c:]eu :Fl_rjgsrohr glene’r: D_cs Fihrungsrohr ist in einem FuP befestigt

o demGl_Jhrungsrohr mit einer Schelle befestigter Siift verhindert ein

e s] rlffe_s und begrenzt den Hub. Der Stift greiff in einem Schlitz

S FO|1rE:‘_s ein. Am unteren Ende des Griffrohres ist eine Duz-Rohr-
ng als Uberfragungsorgan zum Schaitventil angeschlossen.
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5 Schelle mit Fihrungsstift

Handgriff fiir die Kanzelheizung

3. Heizungsanlage fiir den Funkerschitzenraum

Die Anlage besteht aus Heizungsrohren (4), zwei Stahlschlduchen (1), einem
Abzweigstick (2), einsm Schaitventil (3), zwei beweglichen Heizschléuchen 4
sowie den Verbindungsleitungen (5), zwischen Schaltventil und den Heiz-
schl@uchen, einschlieBlich aller Halterungen und Befestigungsschellen.

1/ e/1018

1 Stahlschlauch

2 Abzweigstiick

3 .Schaltventil

4 Heizschlauch

5 Verbindungsleitung
6 Heizungsrohr

Abb. 38: Heizanlage fiir den Funkerschiitzenraum

Die beiden Stahlschlduche (1) sind ar die linken und rechten Heizungsrohre
des linken Motors angeschlossen und fohren zu einem Abzweigstiick, an
welches unmittelbar das Schaltventil angebracht ist. Abzweigstick und Schalt-
ventil sind an der linken Seite des Triebwerkzwischengeristes gehaltert,

Vom Schaltyentil fihrt eine Leitung durch das Brandschott, an der AuBenseite
des TragfiGchenmittelteiles und weiter hinter dem Hinterholm entlang, bis
zum Eintritt in den Funkerschitzenraum. Innerhalb des Raumes zweigt eine
leitung zum B-Stand, eine andere Leitung zum C-Stand. Als AbschluB besitzt
lede dieser Leitungen einen beweglichen Heizschlauch (4.

Die Au_smhrung des Schaltventiles ist die gleiche wie die des Schaltvenfiles
der Heizanlage fir die Kanzel. '

Die Betdtigung des Schaltventiles erfolgt durch einen Handhebel, welcher im
Funkerschitzenraum auf der linken Seite vor Spant 13 angeordnef ist.
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1 Abzweigstiick 2 Schaltyentil 3 Yerbindungsleitung 4 Austrittstuizen
Abb. 39: Anordnung des Abzweigstiickes und des Schaltventiles

| Abb. 40: Anordnung des Handhebels

hebel besteht aus einem Schalthebel (1) mit Kugelgriff und einem
aZLt:l{G{g]d, iele;he auf einer gemeinsamen Welle (2) befestigt sind. In einem
Lagerblech (4) ist die Welle drehbar gelagert.

152 3 AT

=

7
- {(‘--..,._ _‘_‘\

mfefon

1 Schalthebel 2 Welle 3 Hekel 4 Lagerblech 5 AnschluBgestange
Abb. 41: Handhebel

Am Hebel (3) ist ein Gestdnge (5 und anschliefend eine Duz-Rohrsteuerung
als Ubertragungsorgan zum Schaltventil angeschlossen.

Auf dem Lagerblech ist ein Schild angebracht. Bei Stellung des Schalthebels

auf ,Auf” stromt die HeiBluft in den Funkerschitzenraum, bei Stellung auf
«LU" ins Freie. '

B. Ab- und Anbau

1. Abbau :
d. Schaltventil im linken Motorraum (s. Abb. 38/3|

1) Hinferes linkes oberes und unteres Seitenblech der Triebwerkverkleidung
des linken Motors abnehmen.

2) Duz-Rohrsteverung vom Hebel des Schaliventiles I8sen.

3) Die beiden Rohrverbindungsschellen links und rechts am Schaltventil &sen.

4) Befesfigungsschraube oben an der Ventilhalterung 18sen.

8 %ie beiden Schellen der Ventilhalterung am Triebwerkzwischengerist
sen. ;

é) Schaltventil nach unten herausnehmen.
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b. Schaltventil in der rechten Nase des Tragfléchenmittelteiles

{s. Abb. 33/3)

1} Kontrollampe nach Offnen der drei Yerschlisse abnehmen.

2) Duz-Rohrsteverurig vom Hebel des Schaltventiles |6sen.

3] Die beiden Rohrverbindungsschellen links und rechts am Schaliventil |6sen.
4) Schaltventil herausnehmen.

c. Handhebel im Funkerschiitzenraum (s. Abb. 41)

1) Linkes hinteres Ubergangsblech vom Rumpf abschrauben.

2) Hebel nach Lésen der Befestigungsschrauben von der Welle abnehmen.
3) Befestigungsschrauben der Hebellagerung |6sen.

4) Lagerung abnehmen.

d. Handgriff in der Kanzel (s. Abb.37)

1) Linsenschraube aus dem Kugelgriff herausschrauben.
2) Druckschraube am Fuf |osen.

3) Die drei Befestigungsschrauben des Fubes |Gsen.

4) Handgriff abnehmen.

‘2. Anbau

Der Anbau der Schaltventile des Handhebels und Handgriff ist sinngemabh
in umgekehrter Reihenfolge auszufihren. Die Kronenmuttern und Bolzen sind
durch Splinte zu sichern.

C. Prifung und Wartung

Die Heizleitungen, Schaltventile und Duz-Rohrsteuerungen sind auf festen
Sitz, die Gestange auf leichtgéngigkeit zu prifen. For die Prifung und
Wartung der Duz-Rohrsteuerungen sind die Vorschriften der Firma Duz-
Mechanik, Nietleben bei Halle, mafgebend. Schadhaite Stellen an der
Isclierung der Heizleitungen sind auszubessern. Beschadigte Teile sind
auszuwechseln.
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V. Rettungs- und Sicherheitsgerdt
und Zerstoreinrichtung

A. Allgemeines

Fir die Besatzung sind Rettungs- und Sicherheitsgerate. in der Kanzel und
im Funkerschitzenraum eingebaut. Dieselben bestehen aus: Sanitatspack,
Sanitétstasche, Rickenfallschirme, Sitzkissenfallschirme, Schultergurte, Bauch-
gurte, Notproviant, Rickblickspiegel, Thermosflaschen sowie Rettungsschlauch-
boot mit Zubehér. ;

Zur Unterbringung der Gasmasken, sofern diese mitgenommen werden, dient
die Gepackablage bei Spant 14.

Aufer diesen Gerdten ist im Rumpf noch eine Zerstoreinrichtung (geballte
Ladung) fir eine gewollte Vernichtung das Flugzeuges eingebaut.

Qie Anordnung der Reftungs- und Sicherheitsgerdte sowie der Zerstorein-
richfung ist aus der Abb. 42 zu ersehen,
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B. Besch reibung

LR PR x4

1. Sanitdtspack

Das Senitatspack ist im Rumpf, rechts oben hinter Spont B b, angeordnet und
mit zwei Riemen gehaltert.

fasche

viant :
spiege
chlauchboot

li)lidt

3 Thermosflaschen
5 Rijck
6 Rettu

1 Sanitdtspack
4 Motpro

2 Sanit
7 Zindleitung




Die Sonitdtstasche befindet sich im Rumpf auf einer Halterung rechts oben
vor Spant 10.
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2. Sdnit&itstasche

Abb. 44: Halterung fiir Sanitéitstasche

3. Thermosflaschen

Um die von den Besatzungsmitgliedern mitgefuhrten & Thermosflaschen
unterzubringen, sind im Rumpf Halterungen eingebaut. Es befindet sich eine
Halterung fir zwei, und eine Halterung fir eine Thermosflasche im Lasten-

8

1 Halterung fiir zwei Thermosflaschen
2 Halterung fiir eine Thermosflasche
3 Befestigungsriemen :

Abb. 45: Thermosflaschenhalterungen im Lastenraum

raum rechts auf der Vorderseite des'Spames 8b sowie eine Halterung for

zwei Thermosflaschen im k U ' '
(Spant 11). Funkerschitzenraum links hinter der Panzerplatte
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! ._ 1 Halterung fir zwei Thermosflasche
| 2 Bgfesﬁgungsriernen ; 1 Kasten 2 Deckel 3 Usenstift

: 3 Abb. 47: Kasten fir Notproviant (nur teilweise eingebaut)
| Abb. 46: Thermosflaschenhalterungen im Funkerschiitzenraum
’ Der Kasten besitzt einen Deckel fir die Entnahme des Notproviantes sowohl

innerhalb als auch auberhalb des Rumpfes.

2

Die Befestigung der Thermosflaschen erfolgt mittels Lederriemen, 2 1

4. Notproviant

Bei einer Anzahl dlterer Flugzeuge dient zur Aufbewahrung des.Notpro-
viantes ein austauschbarer Kasten, welcher zwischen Spant 14 und 15 auf der

TS
Bl ll linken Seite im Rumpfhinterteil untergebracht ist. 1
plis o : = : 1 Deckel 2 Deckelverschiuf
Bl Der Kasten ist in zwei BehalterrGume unterteilt und ist innen zur Vermeidung
b {17 i von Temperatureinflissen mit Filz ausgelegt- : Abb. 48: Deckel zum Kasten fiir Notproviant
b 55
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5. RU ckbhckspiegel

Auf dem Schiebefenster Uber: dem Flugzeugfiihrersitz ist ein verstellbarer
Rickblickspiegel (1] angebracht. Die Verstellung erfolgt durch eine Verstell-
mutter (3}, die vom Fihrersiiz aus erreichbar ist.

1 Riickblickspiegel 3 Verstellmutter
2 Halterung 4 Schiebefenster

Abb. 49: Annrdnu_ng des Riickblickspiegels

6. Sitzkissenfallschirm

For den Flugzeugfhrer ist ein Sitzkissenfallschirm vorgesehen.
Der Flugzeugfithrersitz st fir die Mitnahme des Sitzkissenfallschirms aus-
gebildet.

7. Riickenfallschirm

Fior den Beobachter (Bombenschitzen), den B-Stand-Schitzen und den
C-Stand-Schitzen ist je ein Ruckenfallschirm vorgesehen. Zur Ablage der-
selben sind 3 Behdlter im Flugzeug eingebaut.

Ein Behalter befindet sich in der Kanzel hinter dem Beobcchtersnz

Bei der Bauart H-11 feilweise sowie bei allen H-14-Flugzeugen sind im
Funkerschitzenraum, wie Abb. 50 =zeigt, zwei Fallschirmablagen hinter
Spant 14 an linker Rumpfwand angeordnet.

Bei der Bauart H-16 sowie bei H-11-Flugzeugen mit seitlichem MG sind im
Funkerschiutzenraum ein Behdlter an linker Rumpfwand (Abb., 51)
hinter Spant 11 und ein Behdler an rechter Rumpfwand hinter Spant 9 an-
geordnet.
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Abb. 50: Ablage fiir Fallschirme im Funkerschiitzenraum, links
lbe| Ausristung ohne seitliches MG)

Abb.51: Ablage fiir Fallschirm im Funkerschiitzenraum, links
(bei Ausristung mit seitlichem MG)
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8. Bauch- und Schultergurt

Fur den Flugzeugithrer und Beobachter ist je ein Bauchgurt und ein Schulter-
gurt, for den B-Stand-Schitzen, den C-Stand-Schitzen und den Staffelfihrer
oder 5. Mann je ein Bauchgurt vorhander.

9. Rettungsschlauchboot
a. Unterbringung
Das Rettungsschlauchboot ist zusammen mit dem Zubehér in einer Lagerhille
verpackt.

Bei einer Anzahl Flugzeugen der Bauart H-11 und H-16 ist das Schlauchboot
an der rechten Seite des Funkerschitzenraumes vor Spant 11 (Rickenschutz-
panzer) gelagert und mit zwei Riemen befestigh (s. Abb, 52).

1 Befestigungsriemen 2 Panzerung fiir das Schlauchboot
Sg Ruckenschutzpanzerplatte des B-Standes

Abb. 52: Befestigung fiir Schlauchbhoot
{nur teilweise bei Bauvart H-11 und H-16)

Bei den Ubrigen Flugzeugen der Bauari H-11 und H-16 sowie bei allen H-14-
Flugzeugen ist das Schlauchboot auf zwei Konsolen an der Panzerplaite (vor
Spant 11) angeordnet und wird ebenfalls durch zwei Riemen befestigt. Wie
Abb. 53 zeigt, 168t sich die rechte Konsole wegen Raumausnutzung bei nicht
mitgefuhrtem Schlauchboot wegklappen.

1 Befestigungsriemen 3 Unterstiitzung, hochgeklappt
2 Rechte Konsole, weggeklappt 4 Rickenschutzpanzerplatte

Abb. 53: Befestigung fiir Schlauchboot (gegen Flugrichtung gesehen)

An Zubehor sind vorhanden (s. Abb, 55):

1 Kohlensaureflasche mit Durchstofventil (5)

1 Blasebalg mit Fillschlauch (7)

1 Fangleine (8}

1 Lagerhille (9)

5 Ruderdollen (10)

dreiteilige Bootsriemen (11) mit Tasche (12).
Nofsignalbehélter mit Leuchtpistole und Leuchipatrenen (12)
Notproviantbehdlter (12)

Flickbeutel (12}

Farbbeutel (12)

Schutzdecke (12

Treibanker (13)

For das Auffollen des Schlauchbootes ist an diesem die Kohlenséureflasche
mittels Segeltuch befestigt. Die Flaschendffnung ist mit der Schlauchboothille
verschraubt.

Die GroBe des aufgepumpten Bootes betragt 1,15%3 m und ist fir 4 bis 6

Personen ausreichend. Gewicht des kompletten Bootes mit der Schutzhille
betragt 29,6 kg. '

e R S —
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b. Bedienung !
Im Gefahrenfall ist das Rettungsschlauchboot nach Lésen der beiden Befesti-

gungsriemen aus der Lagerhille herauszunehmen, durch die Offnung des-
B-Standes auf den Rumpf zu legen und mit der Fangleine an die MG-Hal- =

terung anzubinden.

Nach Umlegen des Hebels [4) am Durchstofiventil siromt nun die Kohlen-
sdure mit horbarem Zischen in die Schlauchboothille ein.

1 DurchstoBventil

2 Follventil

g Sicherungsdraht mit Plombe
5

Hebe!
Kohlensaureflasche

4 2 5
1718 1E)
Abh. 54: Kohlensdureflasche mit Hebel

111781033
5 Abgenommene Kohlensdureflasche 10 Ruderdolle
& Schlauchboot 11 Dreiteiliger Bootsriemen
7 Blasebalg mit Fillschlauch 12 Tasche fur Bootsriemen und sonstigen
8 Fangleine Zubehor
9 Lagerhille 13 Leine mit Treibanker

Abb. 55: Fiillen des Schicuchbootes mittels Blasebalg
o .

Wenn der Inhalt der Kohlensaureflasche nicht-zum vollsténdigen- Fillen des
Schlauchbootes ausreicht, ist dasselbe mit dem in der Boofstasche befind-
lichen Blasebalg aufzublasen. Zu diesem Zweck ist die Kohlensdureflasche
mit dem DurchstoBventil abzuschrauben und der Schlauch des Blasebalges
an das Follventil des Schlauchbootes anzuschliefen.

c. Prifung des Schlauchbootes

Vor dem Einsatz (bzw. innerhalb eines Monates: einmal]- ist die Dichtigkeit
des Schlauchbootes zu prifen. Hierfir ist das Schlauchboot mit dem Blase-
balg aufzublasen (sishe Abb. 55). Undichte Stellen sind am aufgeblasenen
Schlauchboot nach Uberstreichen mift Seifenwasser durch Auftreten von
Blasen zu erkennen. Bei fest angezogenem und verschlossenem Ventil

" darf das aufgeblasene Schlauchboot nach 24 Stunden kein wesentliches

Nachlassen der Fillung aufweisen.

d. Priifeﬁ der Kohlensaureflasche

Das Gewicht der mit Kohlenséure gefiillten Flasche muB 377 kg betragen
(Leergewicht 2,47 kg + Follgewicht 13 kg, auf der Flasche angegeben).
Gewicht durch Nachwiegen prifen. Bei einem Fullgewicht yon weniger
als 1,27 kg oder mehr als 1,32 kg ist die Flasche ‘quszufauschen. Eigenes
Nachfillen ist verboten.

e. Ausbessern des Schlauchbootes

Beschub und kleine Ldécher werden bei etwaiger Notlandung auf dem
Wasser behelfsmafig mit den im Flickbeutel mitgefUhrten Mitteln abge-
dichtet. Sonstige Verletzungen der Bootshaut, wie Schurfstellen und gré-
Bere Lécher, sind erst nach grindlicher Trocknung an Lland zu beheben,
andernfalls Zerstérung der Gewebeeinlagen durch Nichtverdunsten der
swischen den Gummilagen eingedrungenen Feuchfigkeit eintreten kann,
Die Hautflache ist in Grobe des aufzusetzenden Flickens mit Benzin zu
reinigen, mit Flintpapier aufzurauhen und dreimal nacheinander mit
Gummildsung zu bestreichen, wobei der Auftrag eines neuen Anstriches
der vorhergehende vollig trocken sein mufs. Der Flicken ist ebenso wie die
Flickstelle zu behandeln und bis zum einwandfreien Haften anzudricken.
RBeruhren der bestrichenen Stellen ist unbedingt zu vermeiden. Bei groberen
Beschddigungen porésen Stellen usw. ist das Reftungsschlauchboot zweck-
mabig der Herstellerfirma zur Behebung der Mangel einzusenden.

f. Zusammenlegen und Einpacken des Schlauchbootes

Das Zusammenlegen und Einpacken des Rettungsschlauchbootes hat nach
den Vorschriften der Llieferfirma zu erfolgen. =

g. Wartung des Schlauchbootes 5

Nach dem Gebrauch ist das Retfungsschlauchboot zu reinigen und durch
Herausschrauben des Ventilkérpers und “Aufrollen des Rettungsschlauch-
bootes vom gegeniberliegenden Ende grindlich von Luft zu entleeren.
Der Ventilkorper ist wieder einzusetzen und das Rettungsschlauchboot
durch Uberpriifung des Zubehdrs und der Anbringung einer neuven Kohlen-
sGureflasche zum Verstauen bzw. zur Lagerung fertig zu machen,
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Beim Zusammenlegen des Rettungsschlauchbootes, wobei die beiden seit-
lichen Schlauchteile nach innen zu schlagen sind, ist scharfe Faltenbildung
zu vermeiden. Bei léngerer lagerung ist das Reftungsschlauchboof
zweckmabig halb aufzublasen und in einem kihlen und schattigen
Raum (etwa 10° bis 15° C) mit guter Luftdurchspilung geschitzt aufzu-
bewahren.

Direkte Sonnenbestrahlung bewirkt vorzeitiges Altern, wdhrend einge-
drungene Feuchtigkeit durch Nichtverdunsten zur Zerstérung der Gewebe-
einlage filhrt. Die Haut des Rettungsschlauchbootes darf nicht mit Ol, Fett
oder Benzingemisch in BerUhrung kommen, da dieselben den Gummi zer-
staren. -

Je nachdem, ob im Flugzeug verstaut oder am Llager gehalten, ist das
Rettungsschlauchboot alle 4 bis 6 Wochen schwach mit Luft aufzupumpen
und mit Talkum einzustreuen. Es wird empfohlen, auch durch das Ventil
Talkum einzublasen.

10. Zerstdreinrichtung
(Abb. 42/8 und 56/8)

a. Beschreibung

Die im Flugzeug eingebaute Zersti')reinrichtung' ermoglicht eine Vernich-
tung desselben bei evil. Notlandung auf Feindgebiet.

Die Zerstoreinrichtung besteht aus zwei Sprengkérpern [geballten Lo-
dungen) und 2 Zindleitungen,

Die Sprengkorper sind am Boden des Laufganges links neben dem Akku
hinter Spant 4b in einer Halterung gelagert und durch eine Schutzab-
deckung abgedeckt (s. Abb. 56/8).

Eine Zindleitung ist in einer Klemmschlaufe am Deckenlangsprofil Uber
dem Verkleidungsblech des Rumpfbehélters hinter Spant 4 b, die andere
an der Morderseite des Fufibadens im FT-Raum rechts neben dem Sitz des
C-Stand-Schitzen eingehdngt.

Die genaue Anleitung zur Vernichtung des Flugzeuges ist aus der Bedie-
nungsvorschrift Fl He 111 H-11 Bedienung und Wartung des Flugzeuges,
unter Il. C. 11 sowie der ,Anweisung zur Vernichtung von Flugzeugen bei
Notlandung auf Feindgebiet” D. {Luft) 4601 zu entnehmen.

b. Priifung

Von Zeit zu Zeit ist das Vorhondehsein und die einwandfreie Beschaffen-
heit der Zerstéreinrichtung nachzuprifen. Insbesondere ist darauf zu achten,
daB sich keine Selbstentlademaglichkeit der Sprengkérper bietet.
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VI. Liegekoje

(nur Bauart H-11)

A. Beschreibung

Im Lastenraum zwischen Spant 4 und 8 ist eine Liegekoje (Abb. 56/1 sowie
42) eingebaut. Dieselbe ist schwenkbar an der rechien Seite des Rumpfes
angebracht und mittels zweier Seile (2) von der Rumpfdecke abgefangen.
Im hochgeklappten Zustande wird die Liegekoje durch einen Lederriemen (3)
an dem Rumpf festgeschnallt und die beiden Seile durch Blattfedern ge-
haltert. Auf der Liegekoje sind Haltegurte (4] angebracht.

Im heruntergeklappten Zustande schnappt eine Raste (5) ein. Dieselbe
ist beim Hochklappen der Lliegekoje herunterzudricken.

Unter der liegekoje vor dem Schmierstoffvorratsbehdlter befindet sich ein
Toiletteneimer (4). ; ;

1 Liegekoije 4 Haltegurt 7 Schmierstoffvorratsbehdlter
Seile 5 Rastengriff 8 Kasten fiir geballte Ladung und Akku
3 Lederriemen & Toiletteneimer

Abb. 56: Lastenraum in der He 111 H-11
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Der Toiletteneimer ist mit einem Deckel und fir das Wegtrcgen mit einem
Henkel versehen.

1 Liegekoje, hochgeklappt

2 Toilettenaimer

3 Befestigungsriemen

4 Kugelflasche der Hohenatmeranlage

Abb. 57: Toiletteneimer

Prifung und Wartung

Vor jedem Einsaiz isi die einwandfreie Beschcffenher’r der liegekoje, ins-
besondere der Seile [Abb: 56/2), zu prifen.

Der Toiletteneimer ist nach und vor jedem Flug auf Reinlichkeit zu
prifen. ‘Nach jeder Sauberung, nétigenfalls mit heifem Wasser, ist der
Eimer mit. trockenem Torfmull bis zu /2 Héhe zu fillen.

Der Eimer ist stets mittels Riemen (3] festzuschnallen:

é4

VIl. Verstandigungsgerat

A. Allgemeines

Zur Verstdndigung ist in der Kanzel eine leuchtpisiole und ein  Leucht-
patronenkasten eingebaut.
Ferner ist im Flugzeug eine Wcrnonlcge sowie eine FT-Anlage vorhanden.

B. Beschreibung

1. Leuchtpistole

Die ' Leuchtpistole ist mit dem Lauf in einem Rohr gelagert und mit einer
Klemmschraube (2) festgehalten,

1 Grifstiick der Leuchipistole 2 Klemmschraube 3 VerschluBhebel
4 Hahn 5 Abzug

Abb. 58: Anordnung der Leuchipistole

Das Rohr ist hinter Spant 1 am Rohrgerist der Kanzel befestigt und ragt
mit seiner Offnung aus der Kanzelbeplankung heraus.
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2. Leuchtp_dtronenkusten

Die drei leuchtpatronenkdsten befinden sich in der Kanzel auf der rechfen
Seite vor Spant 3. Jeder der Kasten besitzt zur Aufnahme der Leucht-
. : e £ e .

2
1 Leuchtpatronenkasten 2 Deckel mit Kennfarben (grin, weil, rof)
3 Hebel zur Betétigung des Deckels

Abb. 59: Anordnung der Leuchtpatronenkdsten

1
1 Einsatz ohne Stoffiilberzug
Abb. 60: Einstitze der Leuchipatronenkésten, von
KanzelauBenseite gesehen

patronen einen Einsatz, welcher auf der Kanzelaufenseite, s. Abb. 60, nur
mit einem Stoffiberzug abgedichiet ist, um eine etwaige Selbstzindung der .
Patronen durch BeschuB freien Ausgang nach auben hin zu gewdhren.
Ein leicht zu &ffnender Deckel schlieBt jeden Kasten im Innern der Kanzel
ab. Auf jedem Deckel der Leuchipafronenkdsten ist die Beschriftung ,leucht-
patronen” sowie die Kennfarben der Leuchtpatronen angebracht.

3. Warnanlage
Die Warnanlage ist in Teil 9B ,Elekir. Bordnetz” beschrieben.

4. FT-Anlage
Die FT-Anlage ist in Teil 2D ,Bordfunkanlage” beschrieben.

C. Bedienung

Beini Laden und Entladen der Leuchtpisiole bleibt dieselbe in dem Halte-

rungsrohr stecken. Es ist wie folgt vorzugehen (s. Abb. 58):

1) VerschluBhebel (3) herunterdricken, das Griffstick (1) schwenkt nach
unten und gibt den Lauf frei.

2) Die gewdnschte Patrone in den Lauf stecken.

3) Griffstiick nach oben schwenken und in den Lauf horbar einrasten.

4) Zum AbschuB der Leuchtpatrone den Schlagbolzen durch Zurickziehen
des Hahnes (4) spannen.

5 Abzug dricken.

4l Nach Abschub der Leuchtpatrone die Patronenhilse sofort aus dem
Lauf entfernen. .

Ndheres sowie Ober Prifung und Wartung ist zu ersehen aus der ,Be-
schreibung der Walther-leuchtpistole, Kal. 4 (265 mm)” Carl Walther,
Zellamehlis i. Thar. '
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VIIL. Selbsﬂaﬁge Kurssteuerung

A. Beschreibung

Die im Flugzeug eingebaute Siemens LGW- Kurssteverung K 44, welche
nach dem elektrisch-hydraulischen Prinzip arbeitet, ist eine selbstdtige
Seitensteverung und erfullt folgende Aufgaben: :

Entlastung des Flugzeugfihrers bei Langstreckenflogen,
Genauvere Kurshaltung als durch Handsteuerung.
.Genaverer Zielanflug fir Bombenwurf und Erleichterung beim ZZ-Anfiug.

Die Anlage setzt sich im wesentlichen aus folgenden *Gerdten zusammen
Fernkurskreisel (1), Kursmotor (4], Rudermaschine (8]
und Bedienungsiberwachungsgerate (siehe Abb. 61 bis 68).

Eine ausfohrliche Beschreibung der Kurssteuerung enthalt die D. (Luft] T.
5404, Kurssteuerung K 40", Die Anordnung der Gerdte ist aus der Abb. 63
zU ersehen. :

Umristweise kann eine fir H-14 vorgesehene Y-Anlage, die feils zur Kurs-
steuerung, teils zur FT-Anlage gehért, eingebaut werden.

Die Y-Anlage dient zum automatischen Bombenblindabwurf im Schnitt-
punkt zweier Richistrahlen. Die Anloge besteht aus dem Y-Gerdi, einem
Schalter und einer Lampe. Diese Gerate sind in einer Halterung, die auf
die FUhrergeratetafel aufgeschraubt wird, eingebaut. (Vgl. auch Abschnitt:
Il. A, 2, Navigation.)

{nur teilweise eingebaut)

& Rudermaschine

115/8/1038
7 Hauptschalter

8 Notauslaseknopf
9

9 Widerstandskasten
10 Richtungsgeber

1 Fernkurskreisel
11 Notzu

3 Kurszeiger
4 Kursmotor
5 Schavzeichen

12 Hebel

Abb. 61: Anordnung der Geriite fiir die Kurssteuerung




Der Fernkurskreisel (1), der Kurszeiger (3) und das Schauzeichen [5) fir
den Zielanflug sind aufi der FGhrergerdtetafel der linken Kanzelseite an-
geordnet. Das Schauzeichen fallt bei einer groBeren Anzahl von Flug-
zeugen (bei Einbau des lotfe 7d oder Torpedoausristung) fort.

1 Fernkurskreisel

2 Einstellknopf
3 Kurszeiger

5 Schauzeichen fir Zielanflug
(nur teilweise eingebaut)

Abb. 62: Fiihrergeréifetafel

Der Kursmotor ist vor der Fohrergerdtetafel auf einer Halterung an der
Kanzel befestigt.

D_ie Einstellung des Fernkurskreisels erfolgt durch den Kursmotor Uber eine
biegsame Welle mit einem T-Antrieb zum Fihrertochterkompaf.
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1 Fernkurskreisel

4 Kursmotor

13 Fiihrertachterkompafl
14 T-Antrieb

15 Winkelantrieb

eventueller Anschlufd eines
Kurssteuerungs-Zusatzgerdtes

14

15

1

— L

T

Hisganon

~ Abb. 63: Schema’des Antriebes der Kurssteuerungsgeréite

Die Rudermaschine (&) ist im Funkerschiitzenraum auf der linken Seite hinter

Spant 8b unterhalb des FuBbodens eingebaut.

6 Rudermaschine 17 Nofzug fir die mech. Entkupplung
16 Abtriebshebel (verdeckt) des Ablriebshebels A
18 Anschluf der Kugelketie fiir die Lande-
klappenanzeige (Abschn. I1. B. 6.)

Abb. 64: Rudermaschine
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Die Rudermaschine ist durch eine Verbindungsstange (19) und einen-Doppel-
hebel (20) mit dem Gesténge der Seitensteuerung (21) verbunden,

L

6 Rudermaschine 19 Yerbind 1
16 Abiciebsebal 20 Boppelhabal.-. o
17 Notzug 21 Gestange der Seitenst

111 ] B 104

Abb. 65: AnschiuB der Rudermaschine an wdie Seitensteverung

D_er H.ouptschaher, welcher zum Ein- und Ausschalten der Kurssteuerung
dient, ist in der Kanzel ouf dem Handhebelkasten angeordnet.

70216

. R
7 Hauptschalter Abb. 66: Handhebelkasten 8 Notausléseknopf
72 -y

Der Notausléseknopf, welcher auf dem Handhebelkasten angeordnet ist,
dient zum mechanischen Trennen der Rudermaschine vom Seitensteuver-
gestange im Gefohrenfall. Die Ubertragung der Betatigung erfolgt durch
Seilzige (11}, Hebel und Fihrungsrollen.

Der Einhandrichtungsgeber (Abb. 67/10), durch dessen Befdtigung vom
FlugzeugfGhrer Anderungen des Kurses und Kurvenflige vorgenommen
werden, ist im rechien Griff des Steuverhornes eingebaut. Zum Einschalten
dient ein Kippschalter (22).

10 Richtungsgeber LRG 9 fiir den F!ugzelugfﬁhrer 23 Steverhorn
22 Kippschalter 24 Knopf zum Ausrasten des Steuerhornes

Abb. 67: Oberteil der Steuerséiule

Der Richtungsgeber, welcher in der Kanzel an der linken Seitenwand des
Zielschachtes auf einer Halterung (26) angebracht isf, ermoglicht dem
Bombenschifzen, Kursénderungen und Kurvenflige unabhdngig vom Flug-
zeugfohrer selbst auszufthren. Zum Einschalten dient ein Schalter (25).
Die Form dieses Gerdfes ist bei einer Anzahl Flugzeugen abweichend
von der in der Abb. gezeigten, das Prinzip ist jedoch das gleiche. Der
Richtungsgeber des Bombenschitzen isf dem des Flugzeugfuhrers Uber-
geordnet. Durch Einschalten des Bereitschaftsscholters (25) wird der Rich-
tungsgeber LRG @ (10) unwirksam.
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10 Richtungsgeber LRG 5 fiir den Bomben- 25 Schaltstift (Bereitschaftsschalter)
schiltzen 26 Halterung

Abb, 68: Anordnung des Richtungsgebers fiir den
Bombenschiitzen im Zielschacht

Von den drei Widerstandskdsten (Abb. 61/9), welche die Stufenwider-
stande fir die Richtungsgeber und den Kurszeiger enthalten, sind zwei

auf der rechien Rumpfseite im Leitungsschacht an Spant 4 und einer an der .

linken Seitenwand des Zielschachtes befestigt.

B. Bedienung {vgl. vorsiehende Abbildungen)

Eine kurz gefabie Bedienungstafel befindet sich in der Kanzel links am
Spant 3. Siehe auch D. {Luft) T. 5404.

1. Normalfall
a. Einschalten

1) Einstellknopf (2) am Fernkurskreisel (1) eindriicken.
2) Hauptschalter (7) auf Stufe 1" schalten.

3] Drei Minuten warten. (Bei Avufentemperatur unter 0°
10 Minuten warten) inzwischen: E

a) Mittels Richtungsgeber (10) am Sfeuerhorn obere Kurskreiselrose
des Fernkurskreisels (1) auf anliegenden Kurs einstellen.

b) Durch Drehen des Einstellknopfes (20 untere Kurskreiselrose mit
oberer Rose in Ubereinstimmung bringen.
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4) Hauptschalter [7) auf Stufe ,2" schalten. (Sicherheitshohe, mindestens
300 m Bodenhche einhalten.)

5) Im Horizontalflug Knopf (2} am Fernkurskreisel herausziehen, Kurs-
steverung ist eingeschaltet.

b. Marschflug

1) Schalter for die KompaBstotzung (am Spant 3 links oben,, beschriftet
mit ,KompaBiberwachung”) auf ,Ein® schaiten.

2) Bei eingeschalteter Kurssteuerung kann die Steuerung fir Hoéhenruder
und Querruder an den Bombenschitzen zur Entlastung des Flugzeug-
fohrers abgegeben werden. Zu diesem Zweck ist das Steuerhorn nach
Ausrastung des Knopfes (24) nach rechts umzulegen, bis der Knopf
wieder einrasief, ;

3) Kurszeiger 3] beobachten. Der Kurszeigerausschlag ist nur ein Maf
for den Seitenruderauschlag und bedeutet beim Marschflug keine
Kursanderung.

4) Beim Einmotorenflug oder anderen Stérungen ist es zweckmaBig, das
Flugzeua bei kurzzeitig cusgeschalteter Kurssteuerung auszutrimmen.

c. Kursénderung

11 Nur mit Richtungsgeber (10) am Steuerhorn oder im Zielschacht. Durch
die Betdtigung des Richtungsgebers wird die Kurskreiselbasis (obere
Kurskreiselrose) auf neuen Kurs verstellt.

2) Beim Kurven ist durch Quersieverung die Libellenkugel des Kurskreisels
auf Mitte (Scheinlot) zu halten.

d. Zielanflug

1) Schalter fir Kompafstitzung (em Spant 3 links oben, beschriftet mit
Kompafhiberwachung”) auf ,Aus” schalten.

9) Durch Einschalten des Richtungsaebers (10) im Zielschacht wird der des
Steuerhornes unwirksam. Daher Richtungsgeber im Zielschacht sofort nach
Beendigung des Zielanfluges ausschalten,

3) Durch Aufleuchten des Schauzeichens (5) (nicht immer eingebaut) wird
dem Flugzeugfihrer _angezeigt, daB Zielanflug durch den Bomben-
schitzen erfolgt.

4) Bei Verwendung der Y-Anlage [nur vereinzelt eingebaut) und bei Ver-
wendung des Zielfluggerdtes (Abb.10/8) (beide sind in Teil 9D ,Bord-
funkanlage” beschrieben) kann die Kurssteverung auf ,Marschflug” ein-
gestellt werden.

5) Landungen mit eingeschalteter Kurssteuerung sind verboten.

e. Ausschalten

1) Hauptschalter (7) auf ,Aus” schalten.

2) Kurskreiselknopf (2} eindricken.

3) Schalter for KompaBstitzung (Spant 3 links oben) auf ,Aus” schalten.

2. In Gefahrenfdllen

Kurskreiselknopf [2) hineindriicken und Hauptschalter (7) auf LAus”, oder
Notausldseknopf (8 ziehen, oder durch starkes Treten die Seiten-
steverung Uberdricken,

Nach Ziehen des Notausloseknopfes kann die Kurssteuerung im Fluge nichi.
mehr eingeschaltet werden.
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C. Ab- und Anbau (s vorstehe.nde Abbildungen) :

1. Abbavu
a. Fernkurskreisel (1)
1} Elt-Stecker losen.
2) Klemmschraube lésen.
3] Biegsame Welle mit T-Antrieb herausziehen.
4) Befestigungsschrauben |&sen.
5) Gerdat abnehmen.

b. Kursmotor

1) Elt-Stecker |6sen.

2] Uberwurfmutter der Biegsamen Welle |6sen.
3] Schrauben der beiden Schellen l&sen. :
4) Gerat abnehmen.

¢. Rudermaschine

1) Abdeckblech nach Offnen der Verschlisse abnehmen.

2) Elt-Stecker |Gsen.

3) Splintbolzen des Notzugseiles (17) l6sen.

4) Elt-Uberbrickung am Hebel (16) der Rudermaschine |Gsen.

5 Befestigungsbolzen der Verbindungsstange (19) am Hebel der Ruder-
maschine |&sen.

4) Befestigungsschrauben l6sen.

7] Rudermaschine abnehmen.

8) Eli-Leitungen schwingungsfrei aufh@ngen.

9 Ol aus der Rudermaschine durch Einfollstutzen ausgieBen, Antriebs-

~ hebel (16) dabei hin- und herbewegen.

d. Widerstandskésten (9)

1) Deckel am Leitungsschacht auf rechter Kanzelseite abnehmen und mittels
Kugelgriif Rollboden ausrasten und zurlckschieben.

2) Kappe von den Widerstandskasten nach Losen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

3) Elt-leitungen’ abklemmen.

4) Befestigungsschrauben sen.

5 Widerstandskasten abnehmen.

2. Anbau

Der Anbau der unter Abbau gefihrien Gerate ist sinngemafy in umgekehrter
Reihenfolge auszufihren. Hierbei sind die Einbauvorschriften fir die Siemens
Kurssteuerung K4 0 der Fa, Luftfahrigerétewerk Hakenfelde G. m.b. H Berlin-
Spandau, besonders zU beachten.

D. Prifung und Wartung

Nach dem Ziehen des Notausléseknopfes ist die Kupplung am Abtriebshebel
(Abb. 16} der Rudermaschine wieder herzustellen,

Néheres hierliber, ebenso {iber die vor jedem Einsatz zu erfo1gende Funk-
tionsprifung sowie, iiber die Wartung ist ebenfalls in den Vorschriften fir die
Stemens Kurssteusrung K 4§ zu ersehen.
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