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Arbeiten vor dem Fluge
EinfGhrung

Aufler den in nachfolgender Betriebsanleitung fir das Baumuster
lu 87 B-2 gemachten Angaben sind die von der L.Inspektion fir Flug-
sicherheit und Gerdt in den INS-Merkblattern gebrachten Vorschriften
zu peachten.

Ebenso sei an disser Stelle auf die ,lehrblatter fir die technische Aus-
bildung in der Luftwaffe”, den sogenannten TS-Bldttern, hingewiesen.

Entwicklung des Baumusters Ju 87 B-2

Das Baumuster Ju87 B-2 ist die Weiterentwickiung des Baumusters
Ju 87 B-1. Es unterscheidet sich von diesem im wesentlichen in folgen-
den Punkten:

Motor Jumo 211 D,
Abdnderung des Fahrgestells,

Betatigung der Kihlerklappen mit Druckd],
Junkers VS 5-Luftschraube.

L Klarmachen zum Abflug
Abschleppen des Flugzeuges
Abschleppen mit Trecker

Spornfeststellung losen. Spornrad um 180° drehen. Langes Hanf-Ab-
scnleppseil [bei Drahtseil Federung zwischenschalten) am Abschlepp-
schdkel befestigen.

Nicht ruckartig und immer in Richtung der Verlangerung des Rumpfes
anziehen.

Abschleppschékel an den Fahrgestellhalften zum Abschleppen des
Flugzeuges in Flugrichtung sind nicht vorhanden.

Ein Abschleppen des Flugzeuges ist daher nur entgegen Flugrichtung
am Abschleppschékel des Spornrades méglich.

Spornfestlegung auf ,Sporn lose”.

Abschleppen ohne Trecker
Zugmannschaft zieht am verlangerten Abschleppseil.

An den Lleitwerksteilen, den Landeklappen und an der Sturzflug-
bremse sowie an den Luftschraubenblattern zu schieben oder zv
zienen ist verboten.
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Rollen und VYerschieben

Beim Rollen und Verschieben des Flugzeuges mUssen sich beim Kurven
grundsatzlich beide Laufréder in gleicher Richtung bewegen. Bei der
kleinsten Kurve, die gerollt werden darf, muB der Mittelpunkt dersel-
ben unter einer Fligelspitze liegen.

Ist ein Einhalten dieser Vorschrift aus Plaizmangel nicht moglich, so
kann cusnahmsweise und unter groéfter Vorsicht um ein Laufrad ge-
dreht werden.

Auffillen von Betriebsmitteln

1. Kraftstoff

Fliegerbenzin A2 (Frontbezeichnung B 4) mit 87 Oktan.

Jeden Behalter getrennt follen.

Behdlterkopf der Tragfligelbehalter durch Oberhaut des Tragwerk-
mittelstickes links und rechts neben Rumpfwand zugdnglich.
Fassungsvermdgen jedes Behdlters 240 Lliter.

Wéhrend des Auffiliens gleichzeitig Inhaltsanzeige {fir Fluglage ge-
eicht) an Gerétetafe!l Mitte ablesen.

In Spornlage zeigt Inhalisanzeigegerat for Kraftstoff etwas weni-
ger an.

2. Schmierstoff
Fir Sommer- und Winterbeirieb:

Aero-Shell-mittel,

Mobilo!l-Rotring oder

Intava 100.
Benutzte Schmierstofisorte moglichst beibehalten. Bei Schmierstoft-
wechsel Restschmierstoff des Behd&iters ablassen.
Nur ausnahmsweise darf der andere zugelassene Schmierstoff zuge-
fUlit werden.
Umélungsbestimmungen aufgehooen.
Schmierstoffaufienbordanschlu?  an  linker Rumpfaubenseite hinter
Rumpfspant 1 durch Klappe mit Schnellverschluf zugdnglich.
Fassungsvermdgen des Behditers 55 Liter, jedoch nur 47 Liter auf-
fullen (ohne Kaltstartvorbereitung, mit Kaltstartvorbereitung siehe die
Angaben auf Seite 1030, 31 und 32).
Wahrend des Fillens [nhalt mittels Peilstabes nachprifen. Peilstab
vorher trocken wischen. Der Peilstab befindet sich an der Behdlter-
verschraubung unter dem Geratebrett. Er ist vom Fdhrerraum aus
zugdanglich.
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Nach Motorwechsel Vorlaufleitung am Motor Idsen und, sobald
Schmierstoff blasenfrei ausfliebt, wieder anschliefen.

Bei Kalte Motor mittels Warmiuft aufheizen. Warmen Schmierstof
(wenn ohne Kalistartvorbereitung) auffillen.

3. KiUhlstoff
Als Kihlstoff nur reines und mdaglichst weiches Wasser verwenden.

1,5v.H. Raumteile Schutzad! 39 (Fi 44400} beimengen.

Im Winter KChlstoff mit 50 Volumen-Teilen Glyko! (rot geférbt) als
Gefrierschutzmiite! unter Beibehaltung der Beimengung von 1,5v.H.
Schutzél 39.

Beachte INS-Merkblatter 17125 und 17126 vom 5.1.1939.
Kihlstoffeingufisiutzen an linker Motorseite vorn, durch Klappe mit
Schnellverschlu® zugdnglich.

Fassungsvermégen der Kihianlage des Motors etwa 78 Liter, auffillen
bis zum Uberlauf.

Autfillen durch engmaschiges Sieb in Spornlage des Flugzeuges.
Langsam fillen, gleichzeitig Luftschraube mit Peitsche durchdrehen.

Durchdrehen von Hand, nur wenn Brandhahn zu (Schnellstopp zu]
und Zindung ausgeschaltet {Stellung 0).

Nach dem Auffillen etwas warten, da hdufig noch Luftblasen auf-
treten. in diesem Falle entsprechende Menge nachfillen.

Achtung! Kihistoff nicht zu hastig auffillen, da sonst Td@uschung Ober
die Hoéhe des KUhlstoffspiegels maglich ist.

4, Anlaf3kraftstoff

Fir Sommer und Winter:
95 v.H. Kraftstoff ohne Bleizusatz (Kraftstoff for Heereskraftwagen),
5v.H. Schmierstoff.

Behdlter fir Anlaf3kraftstoff hinter dem Brandschott auf der Steuerungs-
bricke. Durch rechte obere Kiappe am Rumpf zugdnglich.

Etwa 0,8 Liter auffoilen.
5. Druckol

Nur ,Teves Druckd! blau” verwenden.
Der Druckdlbehdlter sitzt hinter dem Motor am Brandschott oben.

Fassungsvermégen etwa 2,4 Liter,
Auffillmenge etwa 2,25 Liter.
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Aufienbordanschluf3 an Steverungsbricke links hinter dem Brandschott,

I. Neufillen der Anlage:

Kann in Flug- oder Sporniage dss Flugzeuges vorgenommen werden.
Vor dem Fillen mub die Anlcge grundsdtzlich durchgespilt werden.

a) Follen mit Druckdl-Prifgerdt

Druckdlbehdlter vollitlien. Wéhrend des Filiens der leitungen und
Gerdte Uber den Aufenbordanschlud Druckdlbzhdlter mehrmals nach-
tillen.

Mit dem Druckdl-Prifgerdt sind Gber den AuBenbordanschiuf die ver-
schiedenen Siromkreise in rachstehender Rethenfolge zu fdllen:

1. Leerlauf mit Handpumpenkreis,

2. landekiagppen und Héhernflosse,

3. Sturzfiugbremse mit Abfcngrorrichtung und Sicherheitssteuerung,

4. Kihlerkloppen.

Zu 1.—3. sind die Schalthebel in die entsprechenden Stellungen zu
legen. Zu 4. sind, nachdem de: entsprechende Selbstschalter an der
Schalttafel eingedrickt ist, ¢'e beiden Druckkndpfe an der Geratetafe!
links oben nacheinander zu bedienen.

Absperrventil in Druckdlieiiung (soweit noch vorhanden) mud gedfinet
sein (Bedienknopf neben Drickdlbehditer ist niedergedrickt).

Die Entliftungsschrauben cn s@mitlichen Betdtigungszylindern und an
der Handpumpe sind wdahrend des Auffiilens gedffnet, sie werden,
wenn das O blasenfrei ausiriit, geschlossen.

Samtliche Anlagen dann mit dem Prifgerdt etwa 10mal betdtigen,
damit etwa noch eingeschlossene Luft Uber den Druckdlbehdlter ent-
weicht,

EntlGftungsschrauben nochmals kurz &ffnen und feststellen, ob Ol
austritt.

b) Fillen mit Handpumpe der Notbetdtigung (nur anwenden, wenn
kein Druckol-Prifgerdt vorhanden).

Fillen mit Handpumpe d@hnlich wie vorstehend unter | a} beschrieben.
Mit Hendpumpe Druckdl in die Anlage pumpen, gleichzeitig Schalt-
hebel bzw. Druckkndpfe betdtigen und Entloftungsschrauben &ffnen.
Zum SchluB Druckdlbehalter auffollen.
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ll. Nachfitlen der Anlage
Olstand des Druckdlbehdlters bis 225 Liter Inhalt auffillen.

6. Bremsol
Nur ,Rote EC-Bremsflissigkeit” verwenden.

Im Notfall Mischung von gleichen Teilen Alkohol und Rizinusd!.
Fillanschluf3 (Schlcuchkupplung) am Bremsschild.

a} Neufillen der Anlage
2 Mann erforderlich: Am Lzufrad und im Fohrerraum.

Schlauchkupplung em Bremsschild 6sen und an den baiden EntlGf-
tungsschrauben (zuerst 16sen!) ie einen Uberlauvfschlauch anschlieBen
und in ein Uberlaufgefad fOhren.

Fillgerat an Kupplungshé!fte zum Auffillern der Bremszylinder an-
schliefben und $o lange aufidlien, bis das Bremsd! blasenfrei an beiden
Entlittungsschrauben  austritt.  Entliftungsschrauben am  Bremsschild
scnlieBen,

Es ist darauf zu achten, dafl kein Bremsdl auf die Bremsbeldge tropft;
Bremswirkung wird dadurch stark herabgesetzt.

FOllgerdt dann an Kupplungshalfte des Bremsschlauches anschlieBen,
VerschiuBschraube an Fuflpumpe im Flhrerraum &ffnen und so lange
Ol eindricken, bis es an der TUffnung steht. Verschlufschraube schlie-
Ben, Schiauchkupplung verbinden.

Zweite Fahrgestellh@lfte ebenso fillen.

Fufdspitzenbremse mehrmals betdtigen und nochmals entliften. Sie
mussen hart anfassen und ddrfen nicht bis zum Anschlag durch-
zutreten sein.

Bleibt die Bremswirkung schlecht, Bremsbelag und Bremstrommel mit
benzingetrdnktem Lappen auswischen.

b) Nachfillen der Anlage

Filischraube an jeder FuBpumpe 16sen und nur ,Rote Original EC-
Bremsfiissigkeit”, falls erforderlich, nachfillen.

Wenn der Flissigkeitsspiegel nicht mehr sichtbar ist, mup die Brems-
aniage neu gefOllt werden.
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7. Sauerstoff

Auflenbordanschluf3 ar Rumpfauflenseite rechts zwischen Spant 5 und
6 durch Klappe mit Schnellverschluf zuganglich,

Follanschlu® mit Prifdruckmesser des Vorratszylinders an den Aufen-
bordanschluf anschlieben.

Die 2 Flaschenfernventile hinter dem Atemgarat des Flugzeugfihrers
und des Fliegerschitzen &ffnen.

Durch Offnen des Ventiles am Vorratszylinder Anlage auffillen. Mog-
licherweise UmfUllpumpe zwischenschalten.

Auffillen auf 150 atl.
Druckmesser an beiden Atemgerdten.

Flaschenfernventile schliefen.
Weiteres Uber Hohenatmer siehe L.Dv.291.

8. Elektrischer Auflenbordanschluf?

Rumpfaufenseite rechts zwischen Spant 5 und 6 durch Kiappe mit
Schnellverschluf zugénglich (siehe auch 7. Sauerstoffanschiuf).

Fir Anlassen ist ein zweiter Auflenbordanschluf? an der linken Seite
des Motorvorbaues vorharden.

9. Ausristung (elekirische Anlage)
Ferntrennschalter an Schaltiafel mub eingeschaliet sein.

Achtung!

Vor dem Anschliefben oder Abklemmen eines voll aufgeladenen Samm-
lers ist der Ferntrennschalter auszuschalten, sonst Zerknallgefahr durch
Offtnungsfunken.

Sammler

Einschalten des Netzes, Uberprifen der Sammlerspannung durch kurz-
zeitiges Einschalten von Scheinwerfer und Disenheizung. Die Span-
nung darf hierbei nicht unter 24 Volt gehen.

lI. Flugklarprifung
Prifungen vor dem Anlassen

1. Rumpfwerk

FOohrer- und Schiitzendach mUssen sich einwandfrei 6ffnen und schlie-
Den lassen,
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Das vordere und hintere Dach kann nach Zurickdricken eines an der
linken Seite innen und auBen befindlichen Hebels zurickgeschoben
werden; das hintere Dach kann auflerdem von innen mittels eines
Cber dem Trommelsack angeordneten Hebels gedffnet werden.

Bei richtig cufgesetztem Dach mufd immer sowohl im Fihrer- als auch
im Schitzenraum jeweils links und rechis das Schild , Gesichert” sicht-

bar sein.
Die FUhrerraum-Sichtscheiben und die Scheibe des Bodensichifensters
sind zu reinigen. Beachte Reinigungsvorschrift fir Plexiglas.

2. Fahrwerk
Laufrader und Spornrad

Zustand der Bereifung (Kennmarke: roter Strich) und Aufblasedruck
prifen:

Llaufrad  belastet 2,3 atl,

Spornrad belastet 2,6 ato.

An heiflen Sommertagen Laufrader im Freien aufpumpen. Anschlie-
Bend mehrmals prifen, ob durch die Erwarmung der hdchstzuldssige
Aufblasedruck von 2,6 ati fir Laufréder und 2,9 atl fir das Spornrad
nicht Uberschritten ist.

Federbeine

Fahrgestell und Sporn haben KPZ-Federbeine. Flugzeug aufbocken.
Autbockstellen an der Radgabel unter der Achse cder Aufbockpunkie
im Tragwerkmittelstick benutzen.

Nachprifung nur bei Grundiberholungen nach |, Betriebsanweisung
fUr Kronprinz-Federbeine”.

Eine Wartung derselben ist nicht notwendig.

Bremsanlage

Die Bremstrommeln dirfen an den Bremsbeldgen nicht schleifen (0,2
bis 0,3 mm Luft}.

Bei laufendem Motor, n = 1600 U/min, mud das Flugzeug mit ge-
tretenen Bremsen gehalten werden kénnen.

Prifung der Bremsen (falls erforderlich) wie folgt ausfthren:

Mit Hand ein Rad in Umdrehung versetzen, dann Bordwart den dazu-
gehdrigen Bremsfubhebel im FOhrerraum betdtigen, so dap Bremse
langsam anfaft, bis Stillstand des Rades.

Darauf achten, daB beide Bremsen gleichzeitig anfassen.
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Pas abgebremste Rad darf sich von Hand nicht mehr drehen lassen.

Bei schlechter Bremswirkung prife man, ob:

nicht zuviel Leerweg zwischen Bremstrommel und Bremsbacken vor-
handen ist (0,2 bis 0,3 mm Luft},

durch undichte Lleitungen und Bremszylinder die Anlage Ol verloren
hat oder beim Betdtigen verliert,

noch Luft in der leitung vorhanden, was durch weiches Nachgeben
der FuBtritte festgestelit wird.

Nachstellen wie folgt:

Obere und untere Verstellspindel durch die mit Federdecke! ver-
schlossene Offnung im Bremsschild mittels Dornes so weit nachstellen,
bis zwischen Trommel und Bremsbacken Abstand von 0,2 bis 0.3 mm
vorhanden ist.

Nachfillen der Anlage

Von Zeit zu Zeit VerschluBschraube der FuBpumpe abnehmen und
FlUssigkeitsspiege! prifen.
(Weiteres siehe auch Blaft 100s.)

3. leitwerk

Feststellvorrichtung abnehman.

Ruder sowie Trimmklappenverstellung auf leichte Betdtigung prifen.
Ebenfalls Ruder und Flossen auf Risse, gute Lagerung und auf sichere
Befestigung nachsehen.

4. Steuerwerk

Steverorgane voll ausschlagen. Die Ausschldge missen sinngemaf’
und die Betdtigung leicht, aber ohne Spiel sein. Anschlag nur an den
Begrenzungsanschldgen.

Schalthebel fir Landeklappe-Hohenflosse nach den Stellungen ,Reise-
Steigen”, ,Start” und ,landen” legen, gleichzeitig mit Druckdl-Prif-
gerdt Uber Aubenbordanschiud oder Handpumpe Anlage in Betrieb
setzen. In jeder Stellung Steuerung auf Freigdngigkeit und die Stofb-
stangen auf Drehspiel prifen. Landeklappe und Hohenflosse wieder
einfahren,

Sturzflug-Bremsklappen mit Prifger&t ausfahren, Verriegelung prifen,
ferner ob Abfangvorrichtung, d. h. die beiden Trimmklappen im rech-
ten Hohenruder, nach oben angestellt sind. Bei der Prifung darauf
achten, dab erst nach Anstellen der Sturzflugbremsklappen die Strebe
der Sicherheitssteuerung ausfahrt. Bremsklappen wieder einfahren.
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Die Druckmesser der Druckdl-Aniage [an der linken Rumpfseitenwand)
missen in Leerlaufstellung 0 atd und beim Fahren der Klappen fol-
gende Dricke anzeigen:

Sturzflugbremse: Unterer Druckmesser fir Bremsklappen etwa 30 atd

bzw. bis zur Anstellung der Sicherheitssteuerung
etwa 50—€0 atl

Oberer Druckmesser fUr Bremskiappen etwa 30 ct
bzw. bis zur Anstellung der Abfangvorrichtung etwa

50—60 ati

Llandeklappen: Oberer Druckmesser fir Landeklappen etwa 60 bis
70 ati
Unterer Druckmesser fUr Hohenflosse etwa &0 bis
70 ati

KOhlerklappen: Unterer Druckmesser etwa 20—30 atU

Am Ende jedes Bet&tigungsvorganges Druckanstieg auf 80—90 ato.

Durch Klappendffnung prifen, ob calle Steuerungsbolzen versplintet,
Gegenmuttern angezogen und die Druckdl-leitungen dicht sind.

Im Rumpfende priffen: Steuerungshebe!, Seilzlge, SteuerungsstoB-
stangen, Trimmwellen.

5. Tragwerk

Festen Sitz samtlicher Klappen und Deckel sowie aller am Tragflige!
angebauten Teile prifen.

Schubklappenschrauben ofters nachziehen.

6. Triebwerksgerist

Sé&mtliche Uberwurfmutiern der Kugelverschraubungen an den Motor-
anschlufpunkten am Rumpf sowie die Muttern der Bolzen missen fest
angezogen und gesichert sein.

7. Triebwerksanlage

Nach erfolgtem Auffillen der Betriebsmittel (siehe Blatt 1002 bis 100
die Dichtheit sémilicher Leitungen und leitungsanschlisse nachprifen.
Behdlterkopfverschlissse beider Behdlter prifen, da bel lockerem Ver-
schlu® dauernder AbflwB® von Kraftstoff!

Triebwerksgesténge  ansehen sowie Drosselhebel bis Anschlag von
Vollgas- und leerlaufsteliung schalten.

Schaltméglichkeit der FBH-Armatur (Gerdtebrett links unten) und Wir-

kung der Kraftstoftfhandpumpe (Gerdtebrett rechts unten] feststellen.
Muttern der Abgasstrahldisen nachziehen und sichern.



1010 Flugbetrieb ?E'Q}AQ_;

Laderschaltgriff (Gerétebrett links oben) in beide Stellungen bringen.

Bei Zindkerzenwechsel beachten, dofi die Kerzen nicht gleichzeitig,
sondern nacheinander ausgetauscht werden, um Verwechslung der
Kabel zu vermeiden.

Beachte dabei:

1. ob sich beim Ausbau das Kabelende richtig geldst hat. Gummiring
und Kontakistift mit SteatithGlse missen am Kabelende sein. Zer-
storte SteatithUlse durch neue ersetzen.

Ist der Gummiring gequollen und mit Kontaktstift und Steatith(lse

im Kerzenschaft geblieben, dann neuen Gummiring mit richtiger

Kabellénge zusammenbauven. Gummiring mu richtig in Muffe sitzen.
2. daf} sich die Uberwurfmutter nicht verkantet.

a) Bei schiefer Kante der Muffe kann sich die Uberwurfmutter
schrég klemmen.

b) Trotz des zurlckgesetzien Gewindes am Kerzenschaft kann
Uberwurfmutter schrég angesetzt werden und klemmt, verur-
sacht durch seitlichen Zug am Kabel oder wenn durch ge-
lockertes Kabel Gummiring aus der Muffe gekommen.

3. dafd die Kabel nicht verwechselt sind.
Beim Ansetzen der Kabel Nummernschild genau prifen.
Die linke Zah! bedeuter den Zinder, die rechte die Kerze und ist

deshalb mabgebend.

Klappen und Deckel der Triebwerksverkleidung auf festen Sitz nach-
prifen.

8. Ausristung

Elektrische Anlage

Sammler-Prifung

Einschalten des Netzes, Uberprifen der Sammlerspannung durch kurz-
zeitiges Einschalten von Scheinwerfer und DUsenheizung. Die Span-
nung darf hierbei nicht unter 24 Volt gehen.

Hoéhenatmeranlage

Inhalt prifen (150 ati).

Die 2 Flaschenfernventile sind zu &ffnen.

Druck der Anlage an den Druckmessern der Atemgerdte ablesen.
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Undichte Stellen nur mit Seifenwasser absuchen.
Flaschenfernventile schliefen.

Leuchtmunition rot, weify und grin in abwerfbarem Behdlter an rech-
ter Bordwand.

Leuchtpistole in Halterung vor Gerdtetafel links oben muP festge-
klemmt sein (Sturzflugl).

Sanitatspack an linker Rumpfseite zwischen Spant 8 und 9 eingebaut.
Verschluly mit Stoffbespannung muf3 in Ordnung sein.

. Anlassen, Warmfahren und Abbremsen
1. Anlassen

Schalthebe! fir Sturzflugbremse auf Stellung 0.
Schalthebel fir Landeklappen-Héhenflosse auf Stellung 0"
Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat nachorifen.
Auffilimengen siehe Blatt 1002 bis 100s.

Vor dem Anlassen ist wegen der Gefahr, dah das Flugzeug beim Ab-
bremsen cuf den Kopf geht, das Rumpfende mit 50 kg Ballast zu be-
schweren oder der Sporn zu verankern.

Elektrisches Anlassen

Zur Beachtung! Wenn die Motoranlage mit vorverdinntem Schmier-
stoff (Kaltstartanlage) betrieben wird, darf erst angelassen werden,
wenn anschlieBend abgeflogen wird.

Flugzeuge, die bei —5° C und tieferen Temperaturen im Freien stehen,
dirfen ohne Kaltstartanlage bzw. ohne vorheriges Aufwérmen nicht
angelassen werden.

1. Aubenbordwagen am AuBdenbordanschluB fir Anlassen (an linker
Motorseite) anschliefben. Selbstschalter |, Generator” und |, Fern-
trennschalter” an Schalitafel einschalten.

Der Selbstschalter , Aufdenbordanschlufd” for den 2. AuBenbord-
anschlufd zwischen Spant 5 und 6 ist dagegen nicht einzuschalten.
Der Strom zum Anlassen muf immer Uber den AuBBenbordanschluf
hinter dem Motor bezogen werden.

Wenn keine AuBenbordstromquelle zur Verfigung steht, ist es in
Notfdilen nicht méglich, mit dem Sammler anzulassen.

2. Hebel for Verstelluftschraube {linke Rumpfseitenwand) auf | Start”
stellen.
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3. Luftschraube Tmal mit Peitsche bei abgeschalteter Ziindung durch-

drehen.

(GleichmdaBige Verteilung des Schmierstoffes im Motor) Bei nied-
rigen Aufdentemperaturen (unter — 15° C) Einspritzpumpe mittels
Warmluftgerdtes handwarm anwarmen.

Bei grefier Kalte, auch wenn verdinnter Schmierstof vorhanden,
erst Motor durch Drehen cn der Luftschraube, méglichst unter Ver-
wendung der Peifsche, losbrechen; wdhrend des Durchdrehens
mit Sum-Einspritzpumpe mehrere Male Anlabkrafistoff einspritzen
(Erleichterung des Anspringens).

Vorsicht! Durchdrehen des Motors von Hand nur bei geschlosse-
nem Brandhahn und ausgeschalteter Ziindung. Der Motor arbei-
tet nach dem Einspritzverfchren. Beim Durchdrehen mit offenem
Brandhahn gelangt zwangslaufig Kraftstoff in den Verbrennungs-
raum und wdascht den Schmierfilm ab. Auflerdem besteht bei hei-
e Motor Anspringgefahr, deshalb Handdurchdrehen in dizsem
Fa!l verboten.

Bediengriff fiir Stufenladerschaliung gezogen in Stellung ,Boden-
lader”.

Brandhahn (Geratebreit links unten) in oberste Stellung I+ r
Behalter und Handpumpe” bringen.

Elektrische Kroﬁs’roﬁzusc’rzpumpen (Behalterpumpen) kurzzeitig
prifen durch Eindricken des Selbsischalters |, Tankpumpen” an
Schaltiafel.

Kraftstoffdruck bei stehenden Moteren 0,75 atl.

Krafistofthandpumpe (Gerdtebrett rechts unten) betdtigen und
prifen, ob Druckanzeige.

Die Handpumpe darf nur badient werden, wenn Brandhahnhebel
in oberster Stellung oder in Stellung ,r Behédliter Il und Hand-
pumpe”.

. Der Selbstschalter ,Sparfitganlage” an rechter Schalttafel muf

eingeschaltet sein. Dieser Szlbstschalter dient nur zur Absicherung
der Anlage, Betatigung der Arm-Reich-Schaltung selbsttatig durch
Luftschraubenverstellhebel.

(Gilt nur fOir Motoren mit Arm-Reich-Gerat.)
Zindschalter auf M1 4+ M2 schaltan,

Drosselhebel auf Leerlaufstellung bzw. ganz wenig eingeschoben.
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1. Mit Sum-Einspritzpumpe (Gerdatetafel rechts) erst Leitung féllen,
dann bei fGhlbarem Widerstand mit é bis 8 Pumpenhiben ein-
spritzen, waéhrend der Anlasser aufgezogen wird. Bei niedrigen
Aufbentempercturen und kaltem Motor 10 bis 12 Pumpenhibe
einspritzen,

Betriebswarmen Motor nicht einspritzen.

12. Anlabschaligriff  (Gerdiebrett links unten) etwa 10 Sekunden
. dricken (bei kaltem Wetrer hochstens 20 Sekunden), bis Anlasser
aufgezogen.

13. Anlafschaltgrift ziehen, bis Motor anspringt.
Nach dem Anspringen Schaltgrifi sofort loslassen.
Pumpen mit dem Drosselhebel ist zwecklos.

Ist der Motor nicht angesprungen, Anlasser erst ganz zur Ruhe
kommen lassen, Daver eiwa 1—2 Minuten, bevor neuer Anlab-
versuch unternommen wird.

Handanlassen

I Luftschraube vor 1. Inbeiriebseizung bei abgeschalteter Zindung
und geschlossenem Brandhahn bei kaltem Wetter Imal durch-
drehen.

2. Punkt 2—11 von Abschniii ,Elekirisches Anlassen” durchfihren.

3. Handkurbel zum Avufziehen des Schwungkraftanlassers in vorge-
sehene Offnung links vor dem Brandschott einstecken.
Vor dem Aufziehen von Hand missen die Birsten des Anlassers
cbgehoben werden. Handgrifi neben Kupplungsgriff bei der Aut-
ziehwelle.

4. Schwungkraftaniasser miitels Handkurbel aufziehen, bis nach Ge-
fohl bzw. Gehdr keine grobere Beschleunigung mehr erzielt wer-
den kann.

Anlafschaltgriff (Gerdtebrett) ziehen.

Im Notfall Kupplungsgrif neben Handkurbe! ziehen, bei gleich-
zeitigem Ziehen des Anlcbschaligriffes (Gerdtebrett).

Nach dem Einkuppeln Birsten des Anlassers wieder auflegen.

Bei abgehobenen Birsten steht der Bediengriff so weit hervar, dafy
die Triebwerksverkleidung erst nach dem Auflegen der Birsten
geschlossen werden kann.

2. Warmfahren.

[. Ohne Kaltstartanlage (vor dem ersten Werkstattflug bzw. nach
Triebwerkswechsel).
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Kalten Motor nach dem Anspringen so lange mit Drehzahl von etwa
600 U/min laufen lassen, bis Schmierstoff-Druckanzeige beginnt.

Erfolgt nach 15 Sekunden keine Schmierstoff-Druckanzeige, so muf3
der Motor sofort abgestellt werden.

Drehzchl auf 1000—1200 U/min erhdhen.

Bei der Drehzahlsteigerung Schmierstoffdruck nicht Uber 7 ati anstei-
gen lassen.

Drehzahlgebiet unter 1000 U/min meiden.

So lange warmfahren, bis folgende Werte erreicht:

KChlstoff-Austritistemperatur 40—50° C
Schmierstoff-Eintrittstemperatur 20—25° C
Schmierstoffdruck 4—6 atu,

Dann mit héheren Drehzahien weiter warmfahren, bis:
KUhlstorf-Austrittstemperatur von 60—70° C
Schmierstoff-Eintrittstemperatur von  30—40° C
erreicht,

Kohlstofftemperatur  beobachten. Regelung durch Betdtigung der
Kihlerklappen (Druckkndpfe am Gerdtebrett links oben).

ll. Mit Kaltstartanlage

V.H.-Gehalt des Kraftstoffes im Schmierstoff mit Auslauf-Viskosimeter
von Zeit zu Zeit nachprifen.

Wenn die Motoranlage mit verdinntem Schmierstoff (Kaltstartanlage)
betrieben wird, ist langes Warmfahren fir den Motor schadlich.

Die kirzesten Abflugzeiten, d. h. vom Augenblick des Anspringens bis
zum Abbremsen, betragen eiwa:

bei 0° C 1,5 Minuten
bei —10° C 2.5 Minuten
bei —20° C 3,5 Minuten

Diese Abflugzeiten kdnnen etwas Uberschritten werden, ohne dad der
Motor Schaden leidet.

Kalten Motor nach dem Anspringen so lange mit Drehzah! von . etwa
800 U/min laufen lassen, bis Schmierstoff-Druckanzeige beginnt.
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Erfolgt nach 15 Sekunden keine Schmierstoff-Druckanzeige, so muf
der Motor sofort abgestellt werden.

Wenn Schmierstoffdruck den hdchstzuldssigen Wert von 7 ati erreicht,
mit Drosselhebel Drehzahl so hoch einstellen, dafd dieser hdchstzulds-
sige Schmierstoffdruck gehalten, nicht aber Oberschritten wird.

Ist auf diese Weise Hochstdrehzahl und Ladedruck erreicht, dann kurz
abbremsen, anschliebend abfliegen.

Die Kihistofffemperaturen sind beim Kaltstart mitteis Schmiersioffver-
dinnung nicht zu beachten.

Die Schmierstoff-Eintrittstemperaturen sollen méglichst nicht dber 30° C
liegen.,
KGhlerklappen so iange als méglich tast oder ganz geschlossen hal-

ten, bis Kihlstofftemperatur beim Abflug etwa 40° C oder mehr er-
reicht hat. '

Storungsplan

Bei Stérungen gibt der Stdrungsplan fir den Jumo 211 B+D Motor im
Motorhandbuch  AufschluB Gber Stérungsursache, Storungsmerkmale
und Stdrungsbehebung.

Prifungen beim Warmfahren (mii und ohne Kaltstartanlage, bei erste-
rem jedoch Zeiten auf Blatt 1014 baachten).

a) Fahrwerksbremsen

Das Flugzeug muB bei n = 1600 U/min mit den Bremsen gehalten wer-
den kdnnen.

b) Landeklappen

Die Landeklappen sind mehrmals auszufahren.

c) Sturzflugbremsen

Hebel langsam auf ,Bremsen” legen. Ausfahren beider Bremsen an
roten Staben auf Tragfligeln beobachten. Die Verriegelung zeigt sich
in Druckanstieg an. Bei Zweifeln Verriegelung durch Dricken und
Ziehen an den Bremsklappen (2. Mann unter Tragfigel) prifen.

Uber die beim Betatigen der Landeklappen und Sturzflugbremsen auf-
trefenden Dricke siehe Blatt 100s.

Prifen, ob ,Blaves Ate UI” in den Vorratsbehdlier nachzufdllen ist,

d) Querruder

Das Querruder muf3 bei ausgefahrenen Landeklappen voll gangig
sein.



. Betr. Anl.
1016 Flugbetrieb Yo 87 B2

e) Generator

Generator abschalten (Selbsischalter an Schalttafel), Sammler mittels
Ferntrennschalter einschalien. Selbstschalter fir Scheinwerfer als Be-
lastung einschalten. (Amperemeter zeigt ,Entladen”) Generator ein-
schalten. Hierbei mufd Amperemeter auf ,laden” zeigen (Drehzahl
des Motors etwa 1400 U/min).

f) Luftschraube

Die Luftschraubenverstellung ist bei laufendem Motor ebenfalls metir-
mals zu betdtigen.

3. Abbremsen

Vor dem Abbremsen nochmals prifen, ob das Rumpfende mit 50 kg
Gewicht belastet ist.

Nur kurzzeitig abbremsen! (Selbstschaiter fir Sparflug eingeschaliet.)
Kéhlerklappen auf.
Landeklappen in Reise-Stellung (0°), Hohenruder voll anziehen.

Luftschraube in Stellung ,,Start”.

Gas geben, bis:
Motordrehzahl n ., = 2200 U/min
Ladedruck p = 1,35%0,03atc.

Kerzenprifung bei 0,90--1,00ata ladedruck durchfGhren: Zindschal-
ter auf M2, dann auf M1 oder umgekehrt.

Der Drehzahlabfall darf bel eingeschaltetem Selbstschalter fGr Spar-
flug betragen:

beim Schaiten cuf rechten Magneten (M 1) bis zu 50 U/min,
beim Schalten auf linken Magneten (M 2) bis zu 100 U/min.

Der Motor darf beim Umschalien auf M1 oder M 2 nicht schitteln.

Nach dem Abbremsen Motor nicht im leerlauf fahren (VerruBenl),
Drehzah! 1000—1200 U/min.

Der Motor ist abzustelien, wenn Abflug nicht sofort erfolgen kann
(Kaltstartanlage).
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Flugbetrieb

Allgemeines
Die Betriebsdatentafel befindet sich an der linken Bordwand.

Die zuldssigen Betriebswerte der Motoren sind auf den Anzeigegerd-
ten durch rote Striche bzw. durch Leuchtmasse gekennzaichnet.

Bedienungsschilder an den Betatigungsorganen sind vorhanden.

Flugeigenschaften

Das Flugzeug ist fir Gruppe H 5 mit 4500 kg und H 3 mit 5000 kg zu-
gelassen. Es ist um alle Achsen gut stabil und bedingt blindflug-
rauglich.

Die Wirkung aller Ruder und Kréfte ist gut aufeinander abgestimmt
und fir jeden Fall, auch fUr den Kunsiflug, voll ausreichand.

Beim Uberziehen mit Vollgas bei Vg = 130km/h (Landeklappen in
~Reise”-Stellung) setzt ein alimdhliches, nicht ruckartiges Abkippen
nach vorn ein. Nach dem Abkippen ist das Flugzeug sofort wieder
steverfahig. Eine Drehung um die Hochachse findet dabei nicht statt.
Neigung zum Trudeln ist nicht vorhanden. Trudeln kann nur erzwun-
gen werden, es ist jedoch grundsatzlich bei Flugzeugen dieser Ge-
wichtsklasse verboten.

Beim Uberziehen im Leerlauf bei V5 = 110km/h (Landeklappen auf
.Lande”-Stellung) iritt eine geringe Léngsneigungsdnderung nach vorn

auf. Das Flugzeug kehrt sofort wieder in seine normale Fluglage zu-
rick, Die Gefahr des Abkippens beim Landen besteht nicht.

Abreiflen der Strémung bei Uberzichen mit Vollgas oder im Leer-
iauf nur in der Mitte,

Drucko!l-Anlage

Die Druckél-Anlage wird durch 2 Druckélleitungen | und 1l betrieben.
Es ist dadurch moéglich, 2 Aniagen, z. B. Kdhlerklappen und Sturzflug-
premsen oder Landeklappen, gleichzeitig zu betdtigen.

Grundsdatzlich soll aber immer nur ein Gerdt nach dem andern be-
dient werden, d. h. KGhlerklappen nur betdtigen, wenn Schalthebel fir
Sturzflughremse oder Landeklappe-H8henflosse in Stellung , Aus”.

Nach jeder Betdtigung ist der Schalthebe! auf die ,,07-Steilung, d. h.
Leeriautfsteliung, zurUckzulegen.

Gewichtsaufteilung

Vor dem Einstieg hat sich der FlugzeugfGhrer von der richtigen Ge-
wichtsverteilung an Hand des Ladeplanes zu Uberzeugen. (Die Samm-
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ler missen in jedem Falle eingebaut sein, bei Ein-Mann-Flug entspre-
chender Ballast im Rumpfende.)

Der Ladeplan befindet sich in der Schementasche und in der Kurz-
betriebsanleitung.

Bekleidung

FlugzeugfUhrer und Schitze tragen Heizbekleidung und Fliegerhau-
ben mit Mikrofon fir die EiV-Anlage.

Fallschirmausristung
Flugzeugfihrer und Schitze: Sitzfallschirm.

Einstieg |
Der Einstieg hat bei stehendem Motor zu erfolgen.

Offnen der beiden Schiebedécher von aufen durch Drehen eines
Handgriffes an linker Seite, gleichzeitig Schiebedach zurickdricken.

Schlielen des vorderen Daches durch Schieben in Endstellung. Schild
,Gesichert” mufd an beiden Seiten erscheinen.

Schlieflen des hinteren Daches durch Hebel unter der tkaria-lafetie.

Yorbereitungen des Flugzeugfihrers zum Abflug
Der FlugzeugfGhrer prift beim Betreten des Flugzeuges nach, ob an
der Schalttafel an der Bordwand folgende Selbstschalter einge-
drUckt sind:

Ferntrennschalter

Generator

AnlaBzindung

Mefigerate

Kihlerklappenverstellung

Sparfluganlage (nur bei Motoren mit Arm-Reich-Gerat]

Kontrollanlage

Fernkompaf

Tankpumpen

Alle Ubrigen Selbstschalter werden im Bedarfsfalle eingeschaltet.

Wenn Héhenflug beabsichtigt, ferner prifen, ob die beiden Flaschen-
fernventile im FOhrer- und Schitzenraum gedffnet sind.

Fihrersitz und Seitensteuerfubhebel sind vor dem Flug entsprechend
der KérpergréBe des Flugzeugfuhrers einzustellen. FuPhebel links und
rechts immer in die gleichen Locher einrasten.
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Alle Ruderausschidge missen freigdngig und sinngemdf der Betdti-
gung sein.
Fein-Grobhdhenmesser auf Hohe des Abflugplatzes Uber NN einstel-
len gfe.
Variometerknopf nach links drehen auf V.
Trimmanzeigen (linke Bordwand) auf Mittelmarken.
Schalthebel fir Landeklappe und Héhenflosse auf Stellung ,,0".
Schalthebel fur Sturzflugbremse auf Stellung ,,0”.
Hebel fir Luftschraubenverstellung auf Stellung ,,Start”.
Hebel fir Spornfeststellung auf ,Sporn lose”.
BelGftungsdise an der Gerdtetafel einstellen. Zusatzliche BelUftung
kann nach Bedarf durch Bedienknopf im FGhrerraum links unten ein-
gestellt werden.
Brandhahnhebel in obersie Stellung | + r Behdalter und Hand-
pumpe”.
Bediengriff fUr Stufenladerschaltung (Gerétebrett oben links) gezogen
in Stellung ,,Bodenlader”.
Hebet fir Schmierstoffkihier-Klappen in Stellung , Auf”.
Zindschalter in Stellung , M1 + M 2",
Kraftstoffvorrat nachprifen (Wahlschalter und Anzeigegerat an Ge-
ratebrett unten Mitte).
Schmierstoffvorrat mittels Peilstabes feststallen.
Auffillmengen siehe Blatt 1002 bis 10¢s.
Das Anlassen erfolgt wie unter Teil Blatt 1011 bis 1013 angegeben.
Bei strenger Kdlte beachte das im Teil Blatt 1015 Ober
Warmfahren mit Kaltstartanlage
Gesagte.
Verzogert sich der Abflug, dann Motor wieder wieder abstellen.

Rollen zum Abflug
Hebel fir Spornfeststellung auf ,Sporn lose”.
KUhlerklappen ganz &ffnen (linken Druckknopf an Gerdatebrett links

oben dricken, Stellungsanzeige am Gerdtebrett rechts oben beachten,
Bedienhebel fir Schmierstofikihier-Kiappen in Stellung ,,Auf”).

Schalthebel fir Landeklappe-Héhenflosse nach Stellung ,,Start”. Wenn
entsprechendes Signalldmpchen aufleuchtet, Schalthebel wieder zu-
rick nach Stellung ,0”.
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Wenn das Flugzeug mit Kalistart vorbereitet und Schmierstoff-Eintritts-
femperatur beim Rollen Uber 30° C ansteigi, Abflug moglichst ab-
brechen, bis Temperatur wieder absinkt.

Bremsen schonen, Bremsvorgang zeitweilig unterbrechen (Erhitzung).
Drehen auf einem Rade ist verboten.

Abflug

Durch kurzes Geradeausrallen Spornrad in Mittelstellung bringen.
Hebel fir Spornfeststellung cuf ,Sporn fest”.

Staurohrbeheizung bei grober Luftfeuchtigkeit und Temperaturen
unter 0° C einschalten (Selbstschalter an Schaltiafel).
Die Kraftstoff-Zusatzidrderpumpen (Selbstschalter |, Tankpumpen®) sind
einzuschalten.
Landeklappen in Startstellung.
Héhenruder mufd ohne groflen Widerstand bis zum Anschlag durch-
ziehbar sein.
Luftschraube in Startsteliung.
Fliegerschitze sitzt in Flugrichiung. Die Brustlehne ist zu benutzen.
Zigig Gas geben, Drossethebel bis zum Anschlag , Auf”

1 min Leistung n = 2300 U/min max

p = 1,35ata.

Abhebegeschwindigkeit bei voller Zuladung:

Vo= 115km/h.
Die Abflugstrecke betrégt mi: vollem Fluggewicht bei Windstille und
bis zu einer Hohe von 20 m erwa 500 m.
Unmittelbar nach dem Abflug Leistungsdrosselhebe! von |, Auf” zurlck-
nehmen.

30 min Leistung (Steig- und Kampfleistung)
n = 2300 £ 40 U/min
= 1,15 ata,

Steigflug
Landeklappen erst in ausreichender Hdhe auf ,Reise und Steigen”

einfahren, da das Flugzeug durch die Lastigkeits@nderung etwas an
Hohe verliert,

Wenn die 2 Signallampen aufgeleuchtet haben, Schalthebel zurlck
auf , Aus”-Stellung.

Geschwindigkeit des besten Steigens

Vg =215km/h am Boden.

Nach jeweils 1 km Hohe wird Vg min 10km/h geringer, so dafy in 7 km
Hohe V4 = 145km/h erreicht wird.



et A Flugbetrieb 1071

Luftschraube bleibt auf Stellung “Start - Steigen”.
Motordrehzahl darf n = 2300 + 40 U/min nicht Gbersteigen.

Laderumschalthdhen

laderumschaltung erfolgt bei Flugzeugen mit Jumo 211 D/1 Motor
selbsttdtig bei Stellung , Automatik”:

im Steigflug von BL auf HL bei 25km Hdhe

im Sturzflug von HL cuf BL bei 2,2 km Hohe.

Die Zurlcksetzung der Umschalthdhe von friker 3,5km nach jetzt
2.5km ist dadurch beding?, daB® nach dem Sturzflug, besonders in
Hohen unter 3 5km, zum schrellen Durchfliegen der feindlichen Ab-
wehrzone die kurzzeitige Eninahme der Startleistung erforderlich ist,
die jedoch in diesen Hdohen mit Bodenlader nicht mehr erreicht wer-
den kénnte.

Es ist aber grundsétzlich zu beachten:

a) Im Normal-Steigflug Laderumschalthdhe erst bei 3,5km, daher
beim Abflug Stellung ,Bodenlader”, um bei 2.5km Héhe selbst-
tatige Umschaltung zu verhindern. Bei 3 5km Hohe von Hand von
BL nach Automatik [H&henlader) bzw. nach Reichweitentabelle um-
schalten. (Bei Fligen im Verband gemeinsame Umschaltung nach
Befehl)

b) Sturzflug mit Stellung ,Automatik”. Die Umschaltung cuf BL im
Sturzflug und auf HL im anschliefenden Steigflug erfolgt selbst-
tatig.

In Hohen unter 3,5 km mit HL zu fliegen ist verboten, so lange kein
zwingender Grund vorliegt, die Startleistung zu benutzen.

Bei Umschaltung von Hand ist es nicht notwendig, vorher zu drosseln.
Nach dem Umschalten Motor neu auf Reiseleistung abstimmen.

Kihlstoff-Austrittstemperaturen

Sie sollen nicht unter 60° C sinken, im Mittel bei Reiseflug zwischen
70—80° C liegen und folgende Hochstwerte nicht Ubersteigen:

in 0-3000 m Hohe 95°C in 6000 m Héhe 85° C

in 4000 m Hohe 90° C in 8000 m Hdéhe 80° C
Regelung durch Kihlerklapoen.
Achtung! Wenn das Uberdruckventil der Kihianlage Dampf abblast
(Wasser spritzt an der rechten Seite der Sichtscheibe), dann KGhler-
kloppen ganz offnen und Moior drosseln, bis die Kihlstofftemperatur
heruntergeht. AnschlieBend Motor wieder normal einsetzen, aber
standig Kihlstofftempoeratur prifen. Wird diese wieder zu hoch, Flug
abbrechen, weil KUhistoffverlust.
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Blast das Ventil bereits bei Temperaturen ab, die unter den fir die
betreffenden Hd&hen zulassigen Werte liegen, dann muf dasselbe
Uberholt werden.

Vorgang nach der Landung dem 1. Wart melden.

Bei Versagen der elekirisch-druckdlbetatigten Kinlerklappenverstel-
lung kénnen die Kihlerklappen von Hand mittels Bedisnknopfes (Not-
zug) am Gerdtebrett rechts unten gedffnet werden.

Nach Betatigung des Notzuges rastet die Kupplung fir die Kihler--
klappen wieder selbsttatig ein, sofern die Druckdlanlage in Ord-
nung ist.

Schmierstofftemperaturen
Eintritt:
Anzeigegerdt auf Gerdtebrett.

Temperaturen nicht unter 30° C und nicht Uber 90° C, im Reisefiug
zwischen 70—80° C.

Regelung durch Schalthebel am Gerétebrett rechts unten.
Bei Uberschreiten der hochstzul@ssigen Temperaturen fir Kidhlstoff

oder Schmierstoff ist Motorleistung zu drosseln.
Austritt: max 95° C.

Schmierstoffdruck

zwischen 4-—6 atl. Anzeige soll nicht schwanken.
In Hohen Uber 7 km kann der Druck auf 3,5 atl sinken.

Kraftstoffdruck

1,0—1,5 ¢ti.

Kraftstoffdruck darf nicht unter 0,8 atd sinken.

Bei Abfall des Druckes unter 0,8 atl elektrische Kraftstoff-Férderpum-
pen einschalten.

Sonst die elektrischen Férderpumpen nur bei Abflug und Llandung
(Durchstarten) und beim Flug in groberer Hbéhe, wenn Motorieistung
abfallt (Kraftstoffmangel durch ungenigende Forderung der Motor-
pumpe), einschalten.

Reiseflug

Schalthebel fir Luftschraubenverstellung auf Stellung |, Sturz-Reise”.
Motordrehzahl n = 2100 U/min
ladedruck p = 1,10 ata.
Wirkliche Geschwindigkeit
am Boden Vi = ~ 300 km/h
in 5km Héhe V,, = ~ 350km/h.
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Alles weitere Uber:

Geschwindigkeiten

Ginstigste Flughdhen

Drehzahlen und ladedricke

Flugstrecken und Fiugzeiten sowie

Kraftstoffverbrduche (siehe auch Betriebsdatentafel)
ist der Flugstreckentabelle Ju 87 B-2, aufgestellt von der Erprobungs-
stelle Rechlin, zu entnehmen.

Bei Streckenfligen Uber ékm Héhe darf bei Motoren mit ,mechani-
scher Uberfettung” der Drossethebel nicht davernd auf Endanschlag
~Aut” stehen, da hierbei Uberfettung eingeschaltet. Starke Minderung
der Flugstrecke, ohne wesentlichen Gewinn an Mehrleistung.

In diesem Falle Drosselhebel von Endanschlag so weit zuricknehmen,
bis Ladedruck eben abzufcllen beginnt (Zeigerbreite).

Schmierstoffverbrauch bei n = 2100U/min und 1,10 ata, etwa 10,6
Liter/h.

Kraftstoffvorratsmessung

Anzeige elekirisch. Durch Schaiten auf linken oder rechten Behdlter
Inhalt prifen.

Auf gleichméfige Entleerung der Behdlter ist zu achten.

Die Restwarnanzeige erfolgt durch elekirische Schauzeichen fUr jeden
Behdlter getrennt. Beim Aufleuchten sind je Behalter mindestens noch
30 Liter vorhanden.

Da keine Kreuzschaltung vorhanden, erfolgt bei Ausfall einer Kraft-
stoffleitung die Entnahme nur aus einem Behalter. Die beiden Behdl-
ter haben keine Verbindungsieitung, damit bei Beschadigung durch
Beschufy nicht beide Behdalter feer laufen.

Handpumpe nur betdtigen, wenn Behdélterschaltung ! + r Behalter”
oberste Stellung) oder auf ,r Behdalter II” geschaltet, da nur in der
rechten FBH-Armatur eine Handpumpe (Membranpumpe) einge-
baut ist,

Bei Ausfall der gesamten Krafistofférderung @Bt sich Notbetrieb mit
der Handpumpe aufrechterhalten.

Schmierstoffvorratsmessung wanrend des Fluges nicht maglich.

Hohenflug

Ab 4000 m Hoéhe Hohenatmeranlage benutzen. Flaschenfernventile
(neben den Lungen) dffnen.
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Begonrene Sauverstoffatmung in Héhe Uber 4000 m nicht mehr unter-
orechen, auch nicht fir Augenblicke.

Sauerstoffdruck prifen. Bei Druck von 150 atl reicht der Vorrat fir
3 Entnahmestunden.

Beachten, dafy der Zusatzluft-Drosselhebel fir Hdohen zwischen 4 bis
6 km und 6 bis 10 km entsprechend eingestellt werden muf.

Uber 6000 m Héhe nur noch reine Sauerstoffatmung.

Bei Einfrieren der Maske sofort unter 4000 m Hohe heruntergehen.

Wenn Druck von 20 ati fir Sauerstofflaschen erreicht, ebenfalls unter
4000 m Hohe gehen. '

Nach Gebrauch Flaschenfernventile schliefen.
Weiteres Uber Hohenatmungsgerdte siehe L.Dv. 291,

Nachtflug

Kennlichter,

Gerdtebeleuchtung,

Scheinwerfer {nur bei Abflug und Landung) durch Dricken der Selbst-
schalter an Schalitafel an rechter Bordwand einschalten.

Regelung der Helligkeiten der Gerdatebeleuchtung durch Verdurkler-
widerstand am Gerdtebrett links.

Regelung der Helligkeit der Visiergerét-Beleuchiung durch eigenen
Drehknopf am Revi.

Zielanflug

Die Abdeckblende des Bodenfensters ist zu 6ffnen.

Handgriff vor dem Steuerkrippe! links zighen und nach links gegen
Uhrzeigersinn drehen.

Sichtscheiben-Spllanlage einschalten (Bedienknopf rechts vom Revi
dricken).

Sturzflug

Zu beachtende Punkte: :

1. Es darf nicht Ober 90° gestirzt werden. Der Ansatz zum Sturzflug
ist so zu machen, dad zum Zielhalten wdhrend des Sturzes das
Flugzeug unter keinen Umsténden Ober die 90°-Lage gedrickt wird
z.B. der Fall des Rickenwindes). In diesem Fall flacher ansetzen.

2. Die Sturzhdhe ist beliebig.
3. Nicht ohne ausgefahrene Sturzflugbremsen stirzen.
Das Ausfahren der Sturzflugbremsen im Sturz ist verboten.

Die Sturzfluggeschwindigkeit wird bei einem Fluggewicht von
4300 kg im 90°-Sturz durch die Bremsen auf etwa 540km/h be-
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grenzt. Diese Endsturzgeschwindigkeit wird nach etwa 1500 m durch-
gestirzter Hohe erreicht.

Hachstzuldssige Sturzfluggeschwindigkeit der Ju 87 B-2. 400 km/h.

Durch Dricken des B-Knoofes am Knippelgriff wird (am Ende des
Sigrals des KontakthShenmessers) das Abfangen eingeleitet (klei-
ner Ruck) und der Flhrer damit aufgefordert, weiter zu ziehen —
aber hochstens bis zum Sicherheitsanschlag (im Notfall Uberdrick-
bar). Das Abfangen mit KnOppe! am Sicherheitsanschlag entspricht
dem hdchstzulassigen Lastvielfachen von é g und bedingt einen Ab-
tangradius von 450 m. Daraus ergibt sich unter Zuschiag eines klei-
nen Sicherheitsfaktors die niedrigste Auslésehdhe fUr Ubungsfiige
von 650 m.

Weiteren AufschluB Uber riedrigste Abwurfhdhen und zuldssige

Abfangradien bei der jeweils verwendeten Munition siche L.Dv. fir
Ju &7 B Abwurfwaffe,

Betatigung der Trimmung wé&hrend des Sturzes und Abfangens ist
verboten.

Bohnkorrekturen durch Quer- oder Seitenruder im Sturz sind festig-
keitsmafig unbedenklich, so lange sie nicht grob erfolgen.

Das Abfangen sowie die landung mit voller Bombenlast ist un-
bedenklich.

Nach dem Abfangen mufd die Bremse wieder eingefahren und die
Kihlerklappen gedfinet werden.

Vor dem Sturzflug ist in folgender Reihenfolge zu verfahren:

DN O AW

9.
1C.

Landeklappen auf ,Reise” und Schalthebel -

in ,,0"-Stellung. Entfallt bei Ubergang
Hoéhenrudertrimmung auf ,Reise”. -vom Reiseflug in den
Seitenrudertrimmung auf , Reise”. Sturzflug
Luftschraube auf |, Reise”.

Selbstschalter fUr ,Konickthdhenmesser” an Schalttafel einschalten.
Kontakthéhenmesser auf Abwurfhdhe einstellen.

Ladergetriebe bleibt auf , Automatik”.

Gas wegnehmen.

Kihlerklappen schliefien.

Sturzflugbremse anstellen.

Mit dem Anstellen der Sturzflugbremse neigt das Flugzeug dazv,
durch das selbsitatige, gleichzeitige Anstellen der Abfangvorrichtung
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von selbst in den Sturzflug Oberzugehen. Es ist trotzdem mdglich, noch
in Horizontalfluglage weiterzufliegen.

Zur Vermeidung der UnterkChlung des Motors beim Sturz aus sehr
grofier Hohe ist mit etwas Gas zu stirzen.

Die Neigungslinien [(Winkelskala) an der rechten vorderen Seiten-
scheibe der FUhrerrcumiberdachung fir die Sturzwinkel von 30—90°
dienen zur Prifung des Sturzflugwinkels gegen den Horizont.

Achtung!
Nicht stirzen, wenn Bremse nicht ausfdahrt,

Wenn das Flugzeug nicht abfangt, ist Abfangen von Hand unter
Uberwindung grof¥ér Ruderkrafte (Sicherheitssteverung von 30 kg
bzw. unter Zuhilfenahme der Hohenrudertrimmung méglich.

AnschlieBender Steigflug

Sturzflugbremsen einfahren.

Luftschraube &auf |, Start-Stei gon :

Gas geben, bis Lcdedruck = 1,15 ata.

Bei feindlicher Abwehreinw:’rkung kann n = 2300 U/min und 1,35 ata
Lladedruck geflogen werden.

Kihlerklappen 6ffnen. .

Betdtigung der Sturzflugbremse

Die Sturzflugbremse wird durch Stellen des Schalthebels auf | Brem-
sen” betatigt, wobei gleichzeitig die Sicherheitssteuerung und die
Abfangvorrichtung angestells werden,

Am Austreten der in jedem Fligel befindlichen roten Anzeigebolzen
erkennt man, wenn die Bremse in Bremsstellung ausgefahren ist. An-
schlieBend erfolg’r selbsttatig die Betatigung der Sicherheirssteuerung
und das Anstellen der Abfangvorrichtung.

In gleicher Weise erfolgt das Einziehen der Bremsen durch Schalten
des Hebels auf ,Einziehen”. Sobald die Bremse eingezogen ist und

die Anzengeboizen in den Tragfligel zurlckgetreten sind, wird an-
schliebend selbsttatig die Sicherheitssteuerung wieder obgeschgl’reT
Etwa eine halbe Minute (nicht langer als eine Minute), nachdem die
Anzeiges‘rif te in die Tragfligel zurlckgetreten sind, ist der Schalthebel
in die ,0"-Stellung zurlckzuschaiten, um die Druckdl-Anlage zu ent-
lasten und die Landeklappenverstellung freizugeben.

Abfangvorrichtung

Zweck der Abfangvorrichtung ist, die Hohenrudertrimmklappen, die
beim Ausfahren der Sturzflugbremsen angestellt werden, nach dem
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Auslosen der Bombe wieder in ihre Normalstellung zurlckzufGhren,
um dadurch das Abfangen aus dem Sturzflug einzuleiten.

Sicherheitssteuerung

Beim Sturzflug mit angeasteliter Sturzflugbremse wird gleichzeitig ein
Anschlag mittels Druckdles verstellt, der nur ein Ziehen des Steuer-
knippels bis etwa 5° von der Normalstellung aus zulaht, so dah also
das Héhenruder nur einen geringén Ausschlag nach oben hat.

Dadurch wird vermieden, dafh beim Abfangen aus dem Sturzflug un-
zuldssig kleine Abfangradien entstehen, d.h. das hoéchstzuldssige
[sichere) lastvielfache n = 6 wird nicht Uberschritten, wodurch biei-
bende Formverdnderungen cdes Flugzeuges vermieden werden.

Notfalls kann der Knippe! Uberzogen werden, wobei dieser einen
Ausschlag bis zu etwa 13° von der Normalstellung aus zulafit.

Bei eingefahrener Sturzflughremse ist die Sicherheiissteverung (wie
auch die Abfangvorrichtung) wieder abgeschaliet,

Landung

Auf Dreipunktlandung achten, sonst Beschadigung des Radspornes.

Landung mit voller Bombenlast

tandung mit voller Bombenlast ist gestattet, jedoch moglichst zu ver-
meiden. Wenn im Notfall mii cusgefahrener Sturzflugbremse bzw.
eingeschalteter Sicherheitssteuerung celandet werden mub, so ist dies
unbedenklich; es ist jedoch die Sicherheitssteuerung (30kg) beim
Durchziehen des Knlppels mit zu Gberwinden,

Luftschraubenverstellung
Luftschraube auf Stellung ,Start” bringen.

Landestrecke

landestrecke bei voll angesteliter landeklappe, Fluggewicht von
4300 kg und Windstille; bei Anschwebegeschwindigkeit Vg =150 km/h:
Vom Aufsetzen bis Stillstand 300 m mit Bremsen.

Ausrollen madglichst ohne Bremsen.

Nach dem Ausrollen Spornfeststellung auf |, Sporn lose”.
Landeklappen ouf Stellung ,Reise und Steigen” einfahren.

Ubungslandungen

Bei Ubungslandungen und haufiger Betdtigung der Bremsen Pausen
von mehreren Minuten einhciten zur Kdhlung der Laufradbremsen.

Abstellen des Motors
Kihlerkicppen ganz 6ffnen.
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Motor mit etwa 1400 U/min so lange laufen lassen {mindestens jedoch
2 Min)), bis Kihlstoff-Austritistemperatur méglichst unter 60° C. Gleich-
zeitig ie 1 Min. auf M1 bzw. M2 schalten.

Luftschraube auf Stellung ,Reise” bringen.

Drosselhebel auf etwa 1400 U/min stehen lassen.

Brandhahn schlieben (gleichzeiiig wird Schnellabstellvorrichtung an
Motoreinspritzpumpe betdtigt).

Zindung ausschalten.

Schlagt oder lauft der Motor zurick, Drosselhebel auf Voligas. Nie-
mals Zindung nochmals einschalten.

Bevor der Motor steht, Kihierklappen schliefen und, wenn Motor
steht, Netzausschalter (Geratetafel links unten) dricken.

Verhalten in Sonderfallen

Durchstarten

Beim Durchstarten besteht keire Gefahr, wenn die Landeklappen in
Landestellung belassen werden, da sie durch die Landeklappensiche-
rung selbsttdtig bei wieder zunehmender Geschwindigkeit zurick-
gehen. Auf keinen Fcll dirfen sie wdahrend des Durchstartens gonz
eingefahren werden. Dies darf erst in ausreichender Hdhe erfolgen.

Weitere Betdtigung wie bei normalem Abflug.

Ausfall der Druckdl-Anlage

Bei Versugen der Motorpumpe kénnen mit der Handpumpe rechis
hinter dem Fihrersitz sémtiiche Anlagen bei entsprechender Schaltung
der Schalthebel gefahren werden.

Betdtigungszeiten etwa das Drei- bis Vierfache der Zeiten bei Be-
tatigung mit Motorpumpe:

Sturzflugbremse:
ausfahren | ohne Sicherheits- 15—20 Sekunden
einfahren | steverung 15—20 Sekunden
landekldppe und Héhenfiosse:
von ,Reise” auf ,Start” 24—32 Sekunden
,Reise” auf ,landen” 30—40 Sekunden
von ,Start” auf ,Reise” 36—48 Sekunden
L Start” auf |, Llanden” 9—12 Sekunden
von ,landen” auf ,Reise” 39—52 Sekunden

,Landen” auf | Start” 6— 9 Sekunden
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Kdhlerklappen:

auffahren 15—20 Sekunden
zufahren 15—20 Sekunden
Motorstorung

Motor bei Stérungen so schnell stillegen, dafd er fir kurzfristigen Lauf
bei Landung wieder zur Verfdgung steht. Bel Landung den gestorten
Motor mdglichst wenig beanspruchen.

Drosselhebel zurick auf Leerlauf.
Brandhahn schliefen.

Zindung sofort ausschalten.
Luftschraube auf Stellung ,Reise”.

Geschwindigkeit des besten Gleitfluges
160 bis 180 km/h. Gleitwinkel des Flugzeuges hierbei etwa 1:10.

Leckstellen

Werden wdhrend des Fluges Leckstellen der Kraftstoffleitungen be-
merkt, so ist wegen Brandgefahr sofort zur Landung zu schreiten.

Notlandung

Bei einer Notlandung in ungeecignetem Gelédnde vor dem Aufsetzen
die Schiebeddcher &ffnen, so dafd bei einem Uberschlag des Flug-
zeuges die Besatzung freien Notausgang hat.

Leuchtmunition abwerfen.
Netzausschalter am Gerdtebrett dricken.

Bomben Uber geeignetem Gelande ,blind” abwerfen.

Falischirmausstieg

Die Seilzige fir den Notabwurf des Daches sitzen bei beiden
Schiebedéachern vorn. Die Griffe sind an jedem Dach jeweils oben an
den Seilzigen angeordnet und mit roter Farbe gekennzeichnet.

Erst mub der Schiize seine Uberdachung abwerfen und das Flugzeug
verlassen, dann erst der FUhrer.

Das Flugzeug ist mit dem Ricken zur Flug- bzw. Fallrichtung zu ver-
lassen.
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Arbeiten nach dem Fluge

Kaltstartvorbereitungen

Zweck: Durch Schmierstoffverdinnung mit Kraftstoff leichteres  An-

springen des Motors, im Winter fast volliger Wegfall der
Warmlaufzeiten.

Schmierfdhigkeit durch Krafistoffzusatz nichi verschlechtert,

Die Kraftstoffbeimischung betragt:

im Winter etwa 20 v.H.
im Sommer etwa 10 v.H.

Leit: FOr Winterbetrieb vom 1. Oktober bis 31. Marz bei Auden-

-

temperaturen unter -+ 5° C.

FUr Sommerbetrieb vom 1. April bis 30. September bei Auben-
temperaturen Uber + 5° C.

l. Ohne eingebaute Mischvorrichtung

1.
2.

Nach Rickkenr wird das Flugzeug mit Kraftstoff aufgefillt.

Schmierstoff im Sommer acuf 40 liter,
im Winter auf 27 Liter auffillen.

Zu diesen 37 bzw. 40 Liar Schmierstoff werden genau 10 Lliter im
Winter bzw. 5 Liter im Sommer Kraftstofi geschittet. Wahrend des
Zuschittens Schmierstoff-emperatur im Behdalter nicht Uber 40°C
und nicht unter 20° C.

Zum Auffilien geeigneten Trichter oder Trichter und Schlauch ver-
wenden.

Motor anlassen und & Min. iang mit 200 U/min laufen lassen.

Danach —insbesondere bei kaltem Wetter — Motor etwa 3mal
kurzzeitig auf 2000 U/min baschleunigen und auf leerlauf zurick-
nehmen, ebenlalls etwa 3mcl bei etwa 1400 U/min Schnellstopp-
vorrichtung (Brandhahn) kurz betdtigen, {edoch Motor nicht zum
Stillstand kommen lassen, um die Reglerorgane mit verdinntem
Schmierstoff zu fullen.

Das Flugzeug ist nun fir den nachsten Kaltstart vorbereitet.

Es ist als solches fUr den FlugzeugfUhrer deutlich kenntlich zu machen.
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Flugzeit Kraftstoff

' Winter Sommer

Uber 112 Std. 10,0 liter 5,0 Liter
zwischen 1 und 117 Std. 85 4725
y 8fy ,, 1 . 70 3,5

.- o ,, 31 6,0 30 .,

y vy ,, 12, 50 2.5
unter /4 Std. 40 20 .,

Laufzeit des Motors mit 900 U/min auch hier S min

Betrug die Flugzeit seit der letzten vorhergehenden Kaltstartvorberei-
tung weniger cls 1%, Stunden, so ist der Schmierstoffzustand im Be-
halter, falls erforderlich, auf 37 Lliter (im Sommer auf 40 Liter] zu er-
ganzen.

Darauf achten, daB der aufzuflllende Schmierstoff im Schmierstoff-
wagen bzw. -faB nicht unter 0° C erkaltet, da sonst das Auffollen nur
sehr schwer moglich ist.

. Mit eingebauter Mischvorrichtung

Krafistof wird der Druckmesserleitung entnommen, Uber einen Ab-
sperrhahn [rechts hinter dem hinteren Motorspant, nach Abnehmen
des hinteren MHaubenteils der Triebwerksverkleidung zugénglich) einer
in der Schmierstof-Vorlaufleitung eingsbauten Mischdise zugefihrt.

1. Nach Rickkehr vom Fluge Schmiersioff falls erforderlich auf 37
Liter im Winter (40 Liter im Sommer) cuffillen.

2. Triebwerk abkihien lassen, bis Schmierstoffremperatur etwa 30° C
(Mochstwert 40° C, Mindestwert 20° C).

3. Motor anlassen, mit 200 U/min laufen lassen.

4. Wahrend des Motorlaufes Absperrhahn bis Anschiag &ffnen.
Zeitdauer entsprechend nachsiehender Aufstellung.
5. Nach Schlieben des Absperrhahnes Motor noch solange laufen

lassen, daB Gesamtlaufzeit vom Uffnen des Hahnes bis zum Ab-
stellen des Motors etwa 31, Minute betragt.
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Zeitdauer
der Offnung des Mischhahnes
Flugzeif Winfer" Sommer
1. Okt. - 31. Marz 1. Apr.-30. Sept.
bzw. unter zw. Uber
+~50C =50 C
Aubentemperatur | Auldentemperatur
Uber 113 Std. 3 min 20 sec 1 min 40 sec
zwischen 1 und |1/2 Std. 2, 5 1, 25,
. 3y, 1 " 2, 20, T, 10 .,
;" Vy ., 34, 2 ., — v, —
y Ve, Yo 1, 40 o, 5,
unter 1y Std 1., 20 o ,, 40 ,,
Motordrehzahl wahrend des Mischens 900 U/min. {Bei
Mischdrehzahl und geschlossenem Mischhahn mu® der
Kraftstoffdruck 1,1 bis 1,3 aill betragen).

Gegen Schlub des Mischlaufes Drosselhebel und Lufischraubenverstell-
hebel zwischen Leerlauf- und Reise-Stellung bzw. Start-Steigen-Reise-
Sturz etwa 3—4 mal langsam hin und her bewegen (Durchspilung der
Reglerorgane mit verdinntem Schmierstofi).

Von Zeit zu Zeit {etwa 5 pis 10 Einsatzen) ist nach dem Fluge bzw.
nach der Kaitstartvorbereitung der Grad der Verdinnung des Schmier-
stoffes mit Kraftstoff (Kraftstofigehalt) mit dem sogenannten Auslauf-
viskosimeter unter Zuhiifencnme einer Kurventafel zu bestimmen und
falls erforderlich zu berichtigen.

Ablassen der Betriebsmittel

Bei Frostgefahr Schmierstofi (wenn ohne Kaltstartvorbereitung) und
Kihlstoff (wenn ohne Glykclzusctz) sofort ablassen.

Kihistoff mit 50 v.H. Glykolzusatz bis zu 35° C Kalte frost- und be-
triebssicher.

Bei Temperaturen unter 35° Kaite Kristalibildung im Kohlstoff, jedoch
keine Sprengwirkung. Kohlstoff ablassen, da sonst beim Wiederanlas-
sen ohne Vorwdrmen (Kaltstart) die Pumpenaniriebswelie bricht,
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Falls Ablassen von Schmierstoff und Kohistoff notwendig, zuerst
Schmierstoff, dann erst Kihistoff ablassen.

Kihlstoffablafs: AblaBhahn am Kohistoffkihler &ffnen.
FGllanschluf der Kohistoffanlage 6ffnen.

Zum Entleeren der Pumpe ist nach dem Ablassen die Luftschraube
zwei- bis dreimal mittels Peitsche durchzudrehen.

Verankerung des Flugzeuges
Flugzeug gegen Windrichtung aufstellen.

Bremskldtze vor und hinter die Laufréder, Hebel fir Spornfeststellung
auf Stellung ,Sporn fest”.

Einschraubdsen aus Beiriebshilfsgerat an lagerungen der Fligelunter-
decke am Kreuzungspunkt am Trager Il mit Querverband | einschrau-
ben. Erdanker befestigen.

Bei starkem Wind oder Sturm und Verwendung von Verankerungs-
ketten diese sehr stark anziehen. Verankerungsseile ebenfalls stramm
anziehen, jedoch beachten, daf sich diese bei Regen stark zusammen-
ziehen, wodurch eine Uberbeanspruchung des Gewindes der Ver-
ankerungsdse moglich ist. Seile bei Regen deshalb etwas lockern.

Rumpfende mit Ankerleine en dem Schakel der Spornradgabel fest-
legen.

Feststellvorrichtungen fir Héhen-, Seiten- und Querruder anbringen.

Sofern ,Wartung” erst spater erfolgt, Schutzkappen auf Motorvorbau
und Uberdachung sowie auf dem Staurohr anbringen.

Wartung des Flugzeuges

Reinigung und Anstrichpflege

Uber Reinigung und Anstrichpflege des Flugzeuges siehe Ausbesse-
rungs-Anleitung fir Junkers-Metall-Flugzeuge.

Uber Reinigung von Verbundglas und Plexiglas sowie Entfernen von
Kratzern und Schrammen, desgleichen Uber Nachpolieren, Verfor-
mung, Schneiden, Schleifen und Bohren von Plexiglas siehe Merk-
blatt 1/96 vom 3. 8. 1938 der L-Inspektion fir Flugsicherheit und Gerét.

Nach langeren Fligen, insbesondere Sturzfligen, alle Schrauben an
Klappen, Deckeln, Verkleidungsblechen nachziehen. Nicht Oberdrehen!
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Nach 100 Sturzfligen Sturzflugbremsklappen und Tragfligel auf Rifi-
bildung untersuchen.

Triebwerksanlage

Muttern der Abgasstrahldisen missen ofters festgezogen werden und
durch Sicherungsbleche gesichert sein.

Luftschraube

Befestigung der Lluftschraubennabe, Zustand der Luftschraubenbldtter
und deren Kanten prifen.

Die Luftschraube selbst bedarf keiner Schmierung.

Die Achspunkte, Gelenkstellen usw. des Bediengesténges sind von
Zeit zy Zeit zu schmieren.

Leitungen

Undichtheiten in Leitungen feststellen und jeweils sofort beseitigen.
Krafistoftleitungen gelb

Schmierstoffleitungen braun

Kihlstoffleitungen grin

tuftleitungen blau

Saverstoftleitungen  blau-weil

Druckélleitungen blau-rot gekennzeichnet.

Zindanlage

Zindkabelisolation und Abschirmung muf® unbeschadigt, 8l- und fett-
frei sein. Besondere Sorgfalt for KurzschluBkabel und Unterbrecher-
deckel an den Magneten. Zindkerzen nachsehen, wenn beim Um-
schalten Zindungen nicht in Ordnung waren. Kerzen nicht Gbermafig
fest anziehen.

Filterreinigungen

I. Schmierstoffilter an Motorunterseite siche unter , Triebwerk”, unten-
stehend.

2. Kraftstoffilter der Filterbrandhahnarmaturen (Qv 1} nach 15 Betriebs-
stunden.

3. Druckélfilter vor dem Brandspant und Fohrerraum rechte Rumpf-
seitenwand nach 15 Betriebsstunden.
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Triebwerk

Unter allen Umsténden ,Betriebsanweisung und Wartungsvorschrift
for den Junkers Flugmotor Jumo 211 B“, Ausgabe Mdarz 1940, be-
achten.

Wartung nach 10, 30 und 75 Betriebsstunden

Spaltfilter ausbauen, in Benzin reinigen, von innen nach auen durch-
blasen und wieder einbauven. Gummidichtungen prifen. Bei Kaltstart-
Motoren wird Filterausbau alle 10 Stunden empfohlen.

Nach 50 Betriebsstunden
Schmierstoff-Spaltfilter reinigen.

Doppelventil for Kuhlkreislauf nachprifen.
Zindkerzen reinigen.

Kleinfilter in der Kraftstoffdruckleitung reinigen. Achtung! Haarsieb
mit der offenen Seite nach innen einsetzen.

Schmierstoffilter fir cutomatische Schaligetriebe reinigen.
Zindmagnetprifung durchfihren.
Schwungkraftanlasser: Gestange und Seilzug des Schwungkraftan-

lassers auf Einstellung prifen und schmieren.

Nach 100 bzw. 150 Betriebsstunden

Teiliberholung des Motors nach besonderer Vorschrift.

Nach 200 bzw. 250 Betriebsstunden
Grundiberholung des Motors.

Triebwerks- und Motorwechsel

Siehe Betriebsanleitung Ju87 B-2, Hauptabschnitt 7 ,Triebwerksan-
lage”.

Elektrische Anlage

Sammler alle 2 bzw. 4 Wochen prifen.
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Abschmieren des Flugzeuges

Samtliche Schmierstellen des Fahrwerkes (Fohrgestell und Spornrolle)
sowie der Steuerung und der Triebwerksanlage (Triebwerksgestdnge)
sind nach den Angaben der Schmierpléne abzuschmieren. Keinesfalls
Ol verwenden.

Bei Teillberholungen sind jeweils alle Kugellager mit ,Intavafett 1414”
neu einzusetzen.

Anweisung und Kurvenblatt fir die Bestimmung
des Kraftstoffes im Schmierstoff mittels Auslauf-
viskosimeters

Um die Verdinnung des Schmierstoffes, sei es nach der Kaltstartvor-
bereitung oder nach dem Fiug, Gberprifen zu kdénnen, wird ein Gerdt
benutzt, das mit Hilfe einer Kurventafel den Krafistoffgehalt im
Schmierstoff zu bestimmen gestattet.

Das Gerdt, Auslaufviskosimeter genannt, ist ein Gefad von 100cm?
Inhalt, das im Boden eine Offnung von 4 mm Durchmesser aufwelst.
Bei dem zu dem Gerdat gehdrenden Kurvenblatt ist auf der waage-
rechten Achse die Temperaiur in ° C, auf der senkrechten die Zeit in
Minuten aufgetragen. 1cm stellt 1°C dar, 1 mm 1 sec. Die einge-
zeichneten Kurven geben den Kraftsiofigehalt in Prozenten an, und
zwar von O bis 209 (for ie 19, 1 Kurve). Die Bestimmung des Krafi-
stoffgehaites geschieht folgendermafen:

Man entnimmt dem Schmierstoffbehdlter im Flugzeug einen Schmier-
stoff von etwa Uber 100 cm® Nachdem mitiels Thermometer die Tem-
peratur des Schmierstoffes bestimmt ist — sie soll zwischen 12 und
30° C liegen (wobei nach Mdglichkeit die Schmierstoffprobe und das
Viskosimeter anndhernd gleiche Temperatur haben sollen} — t0llf man
das Auslaufviskosimeter so weit an, bis die Oberflache des Schmier-
stoffes leicht gewdlibt Uber dem Rand des Gerdtes steht. Ein Uber-
laufen des GefaPes soll vermieden werden. Wahrend des Fillens ist
die Offnung am Boden mit dem Finger zu verschliefben. Nun gibt man
die Offnung frei und bestimmt mit der Uhr — mdglichst Stoppuhr’ —
die fir das AusfliePen des Schmierstoffes bendtigte Zeit. Als Ende fir
die DurchfluBzeit gilt der Augenblick, in dem der Flissigkeitsfaden ab-
reifdt. Nun liest man auf der waagerechten Achse des Kurvenblaties
die gemessene Temperatur ab und auf der senkrechten Achse die
Durchflupzeit. Geht man von dem ersten Punkt senkrecht nach oben
und dem zweiten waagerecht nach rechts, so trifft man in einem
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Punkt zusammen. Dieser Punkt stellt den Kraftstoffgehalt in Prozenten
dar. Fallt der Punki auf eine der Kurven, so kann man den Kraftstoff-
gehalt sofort ablesen. Fallt er zwischen zwei Kurven, wie es meist der
Fall sein wird, so liegt der Wert des Kraftstoffgehaites zwischen dem
der beiden benachbarten Kurven.

Lur Erlduterung sei hier ein Beispiel angefGhrt: Bei einer Temperatur
der Schmierstoffprobe von 21°C ergebe sich eine Auslaufzeit von

2 min. 10 sek. Der Punkt fir den Kraftstoffgehalt liegt dann zwischen
4 und 5% und betragt 439%.

Die in dem Kurvenblatt aufgezeichneten Kurven gelten fir die
Schmierstoffe Rotring, Aeroshell mittel, Stanavo 100 und Schmierstoffe
dhnlicher Viskositat.

Handelt es sich jedoch bei dem untersuchten Schmierstoff um Grin-
ring, Aeroshell schwer, Stanavo 120 oder Schmierstoffe ahnlicher Vis-
kositat, so ist dem gefundenen Wert fir den Kraftstoffgehalt 1,59
hinzuzuzahlen.

Die Genauigkeit der vorbeschriebenen Bestimmung des Kraftstofige-
haltes liegt bei +1 %,.
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L = Schmierstellen nach jeweils
50 Landungen abschmieren.

7,

4

(§: Lauvfradschmierstellen abschmieren mit: , Kalypsol W T AX”
oder: , Kalypsol W 1 BD”

alle Gbrigen Schmierstellen abschmieren mit: ,intava 1416”
oder: ,Kalypsol K

Schmierplan fiir Fahrgestell



Die 7% Fladhen deuten die Lage der Dedkel
und Klappen fir die Steverungswartung an.

i = Schmierkopfe, nach 100 Betriebsstunden abschmieren.
[ Schmierkopfe, nach Bedarf abschmieren
2, L = ie 1 Schmierkopf: am Bowdenzug fir Schnellstopp-, Kraftstoft-

l Sparvorrichtung und Schmierstoffkihlerklappen.
= Kegelradgetriebe, bei Grundiberholungen neu fetten.

)
0

Die hier nicht bezeichneten Lagerungen bestehen aus
Kugellagern, die nur bei den Grundiberholungen Schmiermittel fir alle Schmierstellen
des Flugzeuges auszubauen und neumit Fett , Intava 1416° Intava 1416 oder Kalypsol K
oder . Kalypso!l K" versehen, wieder einzubauen sind.

Schmierplan der Steuverung

qoiaqbnyy ol
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Schmierplan der Trimmklappenverstellung

Die # Fidchen deuten die Lage der Dedkel
vnd Klappen fir die Steverungswoartung an.

¥ = Schmierkopfe, nach 100 Betriebsstunden abschmieren mit

Intava 1416 oder Kalypsol K

Die hier nicht bezeichneten Lagerungen bestehen aus
Kugellagern; die nur bei den Grundiberholungen
des Flugzeuges auszubauen und neu mit Fett ,, Intava 1416
oder ,Kalypsol K" versehen, wieder einzubauen sind.

9 80/
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Flugbetrieb
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Ju 87 B-2
Beanspruchungs-| HS5 k bei 4500 kg
Gruppe: H3 bei 5000 kg Muster Ju 87 B-2
Motorbelastungsgrenzen Zulassung
‘Werk-Nr.
Drehzahi
zul. {lade- bigenz—c Motor Jumo 211 D
Zeit [druck| 6k | SBOT| Muster < An-
mn. schraube | Junkers VS 5 “50'%9
Stand — 11,35(2200| — - — .
Hachstzuldssige, angezeigte
2 | normal 1° [1.35(23000 — Gescljtw.b.Bchnneigungsﬂug
% Hdhe Vg 5
< | Uberlast e — — 0 km 400 é .
Elog
- = | =1 - 2 km 550 RS-
Lles
Flug ~30/(1,15|2300;2300 4 km 490 s
| W ol
dau-17 10 (210012300 6km | 440 85
ernd | '/ " <
: Kihlstoff-Temperatyr & 5
tader- Automatik 2,5km Héhe max. Austr. & g
schalthdhe Hand- 5L
' verstellung 3,5 km 0-3 km 959 el
G
Gleit- und Haéchstdrehzahl: 2400 4 km Q00 :E'c) 5%’3
O -
Sturzflug Vor max = 600 km/h g‘;m Sgo 2|55
. m (&) av]
T
FlUgZ&If und Flugstrecke Schmierstoft-Temperatur % @%
bei hochstzuldssiger Dauerleistung Eintritt Austritt g 3
fir 4801 Kraftstoffmenge - 0 s|loe
(ohne Arm-Reich-Gerat) min 30 — 0 Eg
)
Flughdhe km C |40 52 max Q00 Q50 PR
kurzztg. — — o |27
Laderschaltung BL BL | HL 2 g ;5
Gashebelstellung gedr.|Vollg | Vollg. Schmierstoffdruck - 05
. ‘- .9 o
ladedruck ata | 1,1 10,92] 1,1 norm. 4—6 atd T80
min. g
Drehzahl U/min. - [2100]2100121C0 3,5 atd
Kraftstoffdruck
K - -
Krafstoff- ih | 275 | 245|275 1,0 —1,5 ati
wahre G ' Aero-Shell
schw[ﬁdigeli-eir kmih | 2951325 | 350 Schmier- mittel, Beschriﬂ-ung
stoff: Intava 100 auf Einfoli-
Gesamt-Flugzeit h* | 135 | 145 | 135 Rotring deckel
) Kraftstoff: Oktan 87
Gesamt- ,
Flugstrecke km | 470 1 505 | 465 Ausgabe:1 | Tag: 14.6.40 | E'Stelie Re.
Vorderseite Rickseite

Betriebsdatentafel Ju 87 B-2
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Verwendungsgr.: Hk H
Beanspruchungsgr.: 5 3
Héchstzul. Huggew. : 4500 5000 kg

Schwerpunktslagen von l h
Tm-Yorderkante fir:

eergewic

ht:

370 mm

Ochstzuldssige Vorlage: 550 mm

hochstzuléissige Ricklage: 675 mm

Beladezustand l ‘ H l 1L l IV l v
- Gewichte in kg
Bombengrobe 1% 1000 1 x 500 1x250 | 1x250--4x50|  4x50
1 | Leergewicht 07752855 | 2775-~2855 | 2775—2855 | 2775-—0855 | 27752855
2 | Zusatzliche Ausristung 350 350 380 350 350
37| Rusigewicht 3125~ 3205 | 31253205 | 31253205 | 3195 —3205 | 3125= 3205
4 {Benulzung 140— 200 | 140— 200 | 140— 200 | 140— 200 | 140— 200
5 | Bomben 0—=1000 | 07500 0— 250 0= 45| 0— 200
. a:starre Wafle 0— 26 0—- 926 0- 26 0— 26 0— 26
6 | Munition 0 o vegl Walle| 0= 23| 0= 22| 0= 2| 0 % | 00
7 | Kraftstoff o 553707 5= 30| 5—370|  S5<30| 5= 370
T8 | Schmierstoff 9= 43| 9= 43 9Ta3 T eI 43| 9T 43
~ 9| Lleuchtpatronen 0— 1| 0= 1 0— 1 0— 1 0— 1
10 | Fluggewicht voli | ~4870%) | ~ 4370 ~ 4120 ~ 4320 ~Z4070
Krafistoff in 1 y — 0,74 7= 500 | 700 TSR0 70T 7w
Schmierstoff in 1 1 — 0,90 10— 47| 107471 10=—"47| 10~ 47| 0= 47

Motor: Jumo 211 D
Luftschraube: VS5 34 m

Dieser ladeplan

hat nur Goltigkeit for das
seinem Verwendungszweck
entsprechend ausgeristete
Flugzeug.

Die Besatzung ist stets
2 Mann.

Die Bombe hdngt ungefdhr
im Schwerpunkt.

Landung mit 1000 bzw. 500 kg
Bombe moglichst vermeiden.

Vor Notlandung sind Bom-
ben blind abzuwerfen.

*1 Das hochstzulassige Flug-
gewicht 5000 kg wird erreicht
beim Einbau der Panzerung.

fir Flugzeuge mit eingebau-
ter Panzerung gilt der lade-
plan: S 8700 — 5047 siehe
Seite 10vI.

Ladeplan Ju87 B-2

(ohne Panzerung)
(S 8700 — 5046 al

8 8 [
Uy "leg

qaeqhngy
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Der Ladeplan Ju 87 B-2
mit Panzerung S 8700-5047
ist noch nicht fertiggestelit



